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INTRODUCTION

Ingénieur général de I'armement Frangois MILARD
Directeur du service hydrographique et océanographique de la marine

C'est en 1848, il y a donc cent cinquante ans,
qu'est paru le premier numéro des annales hydro-
graphiques. La décision de réaliser a cette occasion ce
numéro spécial n'a pas été prise pour sacrifier a la
manie des commémorations dont la multiplication
abusive agace quelque peu. Il se trouve, hasard du
calendrier, que cet anniversaire coincide avec l'année
internationale de l'océan et suit de peu le 25¢
anniversaire de la transformation du service central
hydrographique en service hydrographique et
océanographique de la marine, le SHOM, intervenue en
1971.

J'ai donc estimé que cette conjonction méritait
quelques réflexions sur notre histoire et sur le chemin
parcouru.

Les contributions réunies dans ce numéro ne se
limitent pas strictement aux cent cinquante derniéres
années. Pour autant, elles ne sauraient prétendre a
I'exhaustivité. Cela aurait représenté une tache
considérable dont la seule bonne volonté n'aurait pu
venir a bout dans des délais raisonnables. Le parti pris
est celui de quelques coups de projecteur correspondant
aux sujets d'intérét de ceux qui ont bien voulu répondre
aux sollicitations du comité de rédaction, tout en
s'efforcant de ne passer sous silence aucun théme
important.

Trois anciens directeurs du service ont accepté
de mobiliser leur mémoire et leur temps pour contribuer
a ce numéro, renouant ainsi avec une revue qu'ils ont
« alimentée » a plusieurs reprises au cours de leur
carriere. Nul n'était mieux placé que l'ingénieur général
Jean Bourgoin pour rappeler le cadre historique de
I'action du service, depuis les lointaines origines de
I'école de Dieppe jusqu'a la création du centre militaire
d'océanographie. Il a en outre accepté le redoutable
devoir d'analyse originale de 150 ans d'annales
hydrographiques. Il a su en extraire un tableau vivant et
riche et identifier des pistes de recherches plus
approfondies. Le « patchwork » de morceaux choisis de
I'époque ancienne (de 1848 a 1900), qu'il a également
constitué, illustre de maniére magistrale la vision si
différente de la nbtre que les marins et les hydrographes
de cette période ont eue des pays qu'ils exploraient et
de leurs habitants. L'ingénieur général André Comolet-
Tirman a pris le risque de mécontenter quelques-uns de
ses pairs en sélectionnant parmi les 153 ingénieurs
hydrographes affectés au service de 1814 a 1969
quelques grandes figures de I'hydrographie francaise.
Son choix est naturellement judicieux. Les éléments qu'il
a su réunir et exploiter avec art invitent non seulement a
en savoir plus sur les ingénieurs du SHOM, mais aussi a
explorer les archives des autres catégories de personnel

It was in 1848 - exactly a hundred and fifty years
ago - that the first issue of the “ Annales Hydro-
graphiques ” was published. The decision to make this
special issue on that occasion was not taken to conform
to the fashion of commemorating which annoys
somewhat as it becomes excessive. Owing to the
hazards of the calendar this anniversary happens to
coincide with the International Year of the Ocean and
closely follows the twenty-fifth anniversary of the
transformation of the “ Service Central Hydrographique ”
into the “ Service Hydrographique et Océanographique
de la Marine ” (SHOM) which occurred in 1971.

Thus | considered that this conjunction deserved
a few thoughts on our history and the distance covered.

The contributions collected in this issue are not
strictly limited to the one hundred and fifty past years.
Yet they cannot be seen as exhaustive. It would have
represented such a considerable task that good will
alone could not have succeeded in completing it in due
course. The deliberate choice is to spotlight only the
subjects interesting those who were kind enough to
answer the requests of the editorial board while striving
not to ignore any major theme.

Three former Hydrographers have accepted to
summon up their memories and time to contribute to this
issue, coming back to a journal they had already “ fed ”
on several occasions during their career. No one was in
a better position than Ingénieur Général Jean Bourgoin
to set the historical background of the Service action,
from the distant origins of the “ Ecole de Dieppe ” to the
establishment of the “ Centre Militaire d’Océa-
nographie ”. Moreover, he accepted the formidable task
to analyse for the first time one hundred and fifty years
of “ Annales Hydrographiques ”. He managed to draw
out a very rich and vivid picture, identifying directions for
more thorough researches. The “ patchwork ” of
selected passages from the old days (from 1848 to
1900), he has also prepared, masterfully illustrates how
differently from us mariners and hydrographers of that
time perceived the countries they explored and their
inhabitants. Ingénieur Général André Comolet-Tirman
took the risk to displease some of his peers by selecting
among the one hundred and fifty three hydrographers
assigned to the Service from 1814 to 1969 a few major
characters of French hydrography. His selection is
obviously judicious. The elements he was able to gather
and exploit artfully invite not only to understand more
about SHOM engineers but also to explore the archives
of other personnel categories in the Service. | am also
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du service. Je suis enfin reconnaissant a l'ingénieur
général Jean-Nicolas Pasquay d'avoir proposé de traiter
le sujet de la coopération internationale en hydro-
graphie. Son article montre, si besoin en était, que la
coopération n'est pas une préoccupation récente des
hydrographes frangais mais qu'ils agissent depuis
longtemps dans ce domaine avec pragmatisme et
efficacité.

Les autres articles ont été rédigés par des
ingénieurs en activité. L'ingénieur général Patrick
Souquiéere a bien voulu dresser un panorama de la
coopération nationale, dont la matiere est également
ancienne et abondante. L'article sur le personnel du
SHOM, que j'ai rédigé, rappelle la composition et
I'organisation de la principale ressource du service et
quelques grandes étapes de leur évolution. Il est
complété par un article de l'ingénieur en chef Jean-
Claude Guyon sur la situation actuelle des effectifs du
SHOM. L'article sur les levés hydrographiques et les
campagnes océanographiques réunit des contributions
de messieurs Hervé Bisquay, Yves Camus, Jean-Marc
Chimot, Patrick Grenard, Yves Guillam et Pierre
Mouscardeés. Il décrit les techniques mises en ceuvre par
le SHOM, pour les travaux a la mer nécessaires a
I'exercice de ses attributions, et leurs évolutions
récentes. A travers quelques campagnes de la période
récente, il montre les progres technologiques réalisés
tout en soulignant que le succés de ces opérations a la
mer repose autant sur les performances des
équipements que sur la compétence et la persévérance
du personnel qui les met en ceuvre. Les hydrographes
se sont toujours attachés a améliorer leurs méthodes et
leurs moyens afin de satisfaire les besoins des usagers
de la mer et surtout d'anticiper leur évolution. lls ont
ainsi largement contribué aux développements
scientifiques liés a la connaissance de l'océan que ce
soit en matiere d’'instrumentation, de compréhension ou
de modélisation. Enfin, I'article rédigé par l'ingénieur en
chef Michel Le Gouic illustre 150 années d’évolutions et
parfois de révolution en matiére de « recherche et
développement ».

Je remercie vivement les auteurs qui ont
consacré beaucoup de temps et d'effort a ce numéro,
malgré leurs multiples occupations professionnelles ou
personnelles. Je remercie également les autres
ingénieurs qui ont assisté le comité de rédaction,
notamment les ingénieurs généraux Marc Eyriés et
Pierre Mannevy, ainsi que tous ceux qui, a la direction
du SHOM comme a I'établissement principal du SHOM,
ont contribué a la préparation et a l'impression de ce
numéro spécial des annales hydrographiques.

grateful to Ingénieur Général Jean-Nicolas Pasquay for
proposing to deal with the subject of international
cooperation in hydrography. His article shows, if
needed, that cooperation is not a recent concern of
French hydrographers but that they have been acting in
this field pragmatically and efficiently for quite a long
time.

The other articles have been written by
engineers on active duty. Ingénieur Général Patrick
Souquiere was so kind as to draw up a panorama of
national cooperation which provides also ancient and
abundant material. The article about SHOM staff which |
have written recalls the composition and organization of
the main resource of the service and a few major
phases in their evolution. It is supplemented by the
article of Ingénieur en Chef Jean-Claude Guyon about
the current situation of SHOM workforce. The article on
hydrographic surveys and oceanographic campaigns
has been jointly authored by Messrs Hervé Bisquay,
Yves Camus, Jean-Marc Chimot, Patrick Grenard, Yves
Guillam and Pierre Mouscardes. It describes the
techniques used by SHOM for the operations at sea
required to fulfil its aims and their recent evolutions.
Through the examples of a few recent campaigns it
shows the technological progress achieved and at the
same time stresses that the success of these operations
at sea is based as much on equipment performance as
on the competence and perseverance of the personnel
who operates them. Hydrographers have always strived
to improve their methods and means so as to meet the
requirements of seafarers and above all anticipate their
evolution. Thus, they have largely contributed to the
scientific development associated with the knowledge of
the Ocean, be it in the instrumentation, comprehension
or modelling fields. Finally the article written by
Ingénieur en Chef Michel Le Gouic illustrates some 150
years of evolution and sometimes revolution in the
“research and development ” area.

I gratefully thank the authors who have devoted
much time and energy to this issue in spite of their own
numerous professional or private pursuits. | also thank
all the other engineers who have assisted the editorial
board, specially Ingénieurs Généraux Marc Eyriés and
Pierre Mannevy, as well as all those who at SHOM
Head Office and Main Establishment have taken part in
the preparation and the printing of this special issue of
the “Annales Hydrographiques ”.
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RETROSPECTIVE DE L'HYDROGRAPHIE FRANCAISE

Jean BOURGOIN
Ingénieur général de I'armement (hydrographe) (2¢ S)

IL ETAIT UNE FOIS UNE ECOLE D'HYDROGRA-
PHIE A DIEPPE

Jusqu’au 15¢ siecle, les marins de I'Europe du nord
et de l'ouest firent reposer leur navigation sur des
ouvrages d’instructions nautiques plutdét que sur des
cartes. Les « routiers de mer », qu’une traduction cor-
rompue transformait en anglais en « rutters », conte-
naient le savoir accumulé par des générations de marins
sur la description des cotes et des acces aux mouillages
et aux ports, sur les bancs et les hauts-fonds, sur les
amers et sur les courants. Des vues des cOtes gravées
sur bois complétaient les descriptions. Dans la deuxié-
me moitié du 15¢ siecle, 'usage de cartes marines, ana-
logues aux portulans méditerranéens, avec leurs
rhumbs et roses, se répandit en Europe.

En France, c’est a Garcié dit Ferrande, pilote de
Saint-Gilles-sur-Vie, que revient sans doute le mérite
d’avoir établi le premier document nautique. Son recueil
de croquis, spécialement exécutés en vue de la recon-
naissance des cotes par les marins, intitulé «Grand rout-
tier, pilotage et encrage en mer », concu en 1483 et
imprimé seulement en 1520, connut un succes extraor-
dinaire jusque vers la fin du 16¢ siécle. Son auteur avait
compris que «ce qu'il fallait a Iignorance du matelot,
c’était un dessin figuré du rivage, la représentation pal-
pable des amers qu’on pouvait reconnaitre facilement
du large ». L'ouvrage renseignait donc sur les
mouillages, l'orientation des chenaux et la nature des
fonds, répondant ainsi aux besoins courants des naviga-
teurs armés d’une ligne de sonde et d’'une boussole.
Garcié dit Ferrande continuait la tradition portulane
d’une cartographie marine en bande dessinée et com-
mentée, une forme de document nautique qui ne se per-
dit jamais et aboutit a la moderne instruction nautique
avec ses vues de cotes.

Dieppe fut a la fin du 15¢ siécle le berceau d’une
Ecole d’hydrographie privée d’une grande renommée.
Les pilotes dieppois rapportaient de leurs expéditions
lointaines des informations qu’un prétre du village
d’Arques, nommé Pierre Desceliers, eut I'idée de mettre
en forme dans un enseignement pratique. Fils d’un
archer du chéateau d’Arques, il naquit en 1487 et mourut
apres 1553. La tradition en fait le premier auteur de
cartes marines en France et le fondateur de I'hydrogra-
phie francaise. Il est probable qu’il était pourvu d’'une
commission royale I'autorisant a délivrer aux naviga-
teurs un brevet de capacité. On connait de lui un plani-
sphere sur velin en quatre feuilles, de 1550. Le fait que,
sous le régne de Frangois 1€, le roi d’Angleterre ait pris
a son service I'hydrographe dieppois Jean Roze, ou

bien encore que, lors de son fameux voyage autour du
monde, Francis Drake embarquéat deux peintres carto-
graphes dieppois pour représenter les cbtes, atteste la
réputation de I'Ecole de Dieppe. L'Ecole dieppoise four-
nit & la marine royale de I'époque ses meilleurs pilotes :
Guillaume Le Testu, Jean Cossin, Jacques de Vaulx,
Guillaume Le Vasseur, Pierre de Vaulx, Jean Guérard.
lls étaient aussi de brillants cartographes, tels : Jean
Cossin, avec son originale projection sinusoidale ;
Guillaume Vasseur, auteur d’'un important « Traité de la
géographie ou art de naviguer », et surtout promoteur
des « cartes réduites » (1601) établies sur un canevas
de latitudes croissantes? ; Jean Guérard, auteur d’un
« traité de la navigation », et peut-étre le découvreur de
linclinaison magnétique. Ces navigateurs, explorateurs,
commercants, cartographes tout a la fois, sont aussi des
témoins de leur temps. Leurs cartes nous rappellent les
fondations de la « France antarctique » au Brésil et du
village de Québec, par Champlain en 1608, la fréquen-
tation du Spitzberg par les pécheurs de baleines
basques. Leurs routes recoupaient celles des Portugais
et des Hollandais, et leurs informations aussi. Les suc-
ces des marins dieppois furent cependant mal exploités
et il faut reconnaitre que les Hollandais récupérérent a
leur profit et jusque vers le milieu du 17¢ siecle les résul-
tats de leur magnifique effort hydro-cartographique.
Peuple de marins, les Hollandais avaient aussi un goat
marqué pour les arts graphiques et le commerce.

Avec I'Ecole de Dieppe, le coup d’envoi de la carte
marine est donné en France. Sa contribution a I'établis-
sement d’une cartographie a trés petite échelle des
cbtes du globe, - avec la seule aide de la boussole, du
loch et du quadrant -, malgré ses insuffisances, est une
initiative sans équivalent dans le domaine terrestre, a
'époque. Elle a stimulé I'effort de représentation de la
sphére terrestre et de mensuration des dimensions de la
Terre.

QUAND COLBERT REVAIT D'UN SERVICE
HYDROGRAPHIQUE

La continuité du savoir faire hydrographique de I'Ecole
dieppoise fut assurée par une dynastie de prétres qui
succéderent a Desceliers (Breton, Prescot, Cauderon,
Denis). Sous I'administration du Cardinal de Richelieu,
des « Ingénieurs », recrutés en majorité parmi les
Dieppois, furent officiellement chargés d’étudier les
cotes de France avec des directives bien vagues, il est
vrai (« lls feront les descriptions des cbtes et hauteurs
des isles »), et des moyens financiers trés réduits

(1) « Les chartes géographiques requérant toujours les droictes lignes, a cause du pointage et de la rose des vents, et que les méridiens et les paralléles
fassent toujours angles égaulx aux angles d’atouchement du globe, il est nécessaire que les degrez de latitude augmentent leur longueur & mesme que

leurs paralléles racourcissent ».
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(950 livres !). Pour accomplir son grand dessein d’expan-
sion de la France, Colbert créa en 1666 I'’Académie des
Sciences (la Royal Society avait été créée en 1660) et
chargea en 1669 I'astronome Jean-Dominique Cassini,
réputé pour ses travaux sur la détermination des longi-
tudes, de diriger I'Observatoire de Paris. Poursuivant et
renforgant I'action de Richelieu, Colbert associa I'hydro-
graphie a 'immense effort qu’il déploya pour réorganiser
la Marine. En 1661, il prit au compte de son département
I'Ecole d’hydrographie de Dieppe et la création d’établis-
sements analogues dans d’autres ports (Toulon,
Bayonne, Le Havre, Brest, Rouen, Le Croisic, Marseille),
ou essaimerent les pilotes dieppois. « Le Roy veut qu'il
soit fait une description exacte de toutes les cétes du
Royaume », avait dit Colbert. Pour y parvenir, il fit appel
a des officiers capables de lever des plans et a des ingé-
nieurs experts en travaux maritimes. C’est ainsi que
furent effectuées les premiéres missions hydrogra-
phiques sur les cotes nord, ouest et sud de France, ainsi
que celles d’Espagne et d'ltalie, pendant la période des
années 1670. Selon I'expression de Colbert, ces « ingé-
nieurs de la Marine » et leurs adjoints « Maitres d’hydro-
graphie » devaient étre parfaitement au courant des
« travaux a faire contre les efforts de la mer, capables de
bien reconnoistre les ports et de nous faire des cartes de
toutes les costes ». En 1689 les missions furent interrom-
pues et la moisson de leurs travaux fut mise en forme et
publiée par Charles Péne en 1693, - dix ans aprés la
mort de son promoteur, Colbert -, dans un atlas sous
I'appellation de « Neptune Francgois », « description
exacte de toutes les cétes de la mer Océane, et de la
mer Baltique, depuis la Norwege jusques au détroit de
Gibraltar, ot sont exactement marquées les routes qu’il
faut tenir, les bancs de sable, rochers et brasses d’eau ;
et généralement tout ce qui concerne la navigation » 2 .
Ainsi qu’il était dit dans la préface : « Apres tout ce que le
Roy a fait pour mettre la Marine dans l'estat florissant ou
elle est aujourd’huy, il ne manquait a la perfection de ce
grand ouvrage que des cartes fidéles. Et pour y parvenir,
Sa Majesté a non seulement établi une Académie com-
posée des plus grands scavants Mathématiciens et
Astronomes, qui ont déterminé par leurs observations,
les latitudes et les longitudes des principaux lieux de la
terre ; mais elle a en méme temps employé plusieurs
habiles Ingénieurs et Pilotes, a lever les cétes, tant de
son Royaume que des Pays Etrangers, et a fait ramas-
ser de toutes parts, les Cartes et Mémoires qui pouvaient
servir a ce dessein. Sur ces déterminations de latitude et
de longitude, et sur ces Cartes et Mémoires on a dressé
ce recueil que sa Majesté a bien voulu qu’on donnét au
public. On y a apporté tout le soin et I'exactitude pos-
sible, et on a taché de ne rien omettre de ce qui en pou-
vait rendre l'usage plus facile ».

De fait le « Neptune Frangois » connut un grand suc-
ceés... non pas en France, mais a I'étranger. Il fut jugé
supérieur a son rival anglais, le « Great Britain Pilot »,
publié la méme année, et recopié et publié également la
méme année par les Hollandais. On retiendra en parti-
culier qu’il bénéficia de la projection de Mercator et du
canevas astronomique, établi par Picard et La Hire dans

(2) Léchelle des cartes des cotes de France était voisine de 1/ 100 000.

Le Neptune Francais

les années 1670-1680 a partir de I'observation des
satellites de Jupiter, lequel avait changé de fagon spec-
taculaire le tracé des cotes de France. La superficie du
Royaume s’en était trouvée diminuée, ce dont le Roi
s'était amusé. Les éditions successives du Neptune, en
1753 et 1773, profiterent pour les cétes de France du
premier réseau de triangulation primordiale, qui fut pré-
senté a '’Académie des Sciences en 1745. Cependant,
pour un usage militaire - pressant a cause de l'insécurité
des cotes frangaises pendant tout le 18¢ siécle - il était
indispensable d’établir d’autres documents a grande
échelle (1/14 400), et secrets, donc manuscrits. C'est ce
a quoi s’employérent les ingénieurs géographes, a partir
de 1771, qui établirent de trés beaux documents topo-
graphiques d’'une bande cbétiere d’'une partie du littoral
frangais. Il y manquait malheureusement des données
bathymétriques pour en faire des documents hydrogra-
phiques. Cette cartographie servit a Beautemps-
Beaupré lorsqu’il entreprit le levé des cbtes de France
en 1816.

LA LONGUE HISTOIRE DU SERVICE HYDRO-
GRAPHIQUE
[Voir: Annexe 1: Chronologie d’événements ou
inventions intéressant directement ou indirectement I'hy-
drographie frangaise ;
Annexe 2 : Chronologie des travaux hydro-
graphiques francais de 1800 a 1997]
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Les instruments de la découverte des cotes du
globe et de leur cartographie

De tout temps, le probléme le plus important qu'ait
eu a résoudre le navigateur est celui de la détermination
de sa position sur le globe terrestre. Schématiquement,
pour y parvenir, deux méthodes sont envisageables :

- partant d’un point connu, le navigateur estime sa
vitesse et son cap, ce qui lui permet de fixer sa position
a tout moment : c’est le procédé de I'« estime » ;

- il peut aussi s’appuyer sur les données de I'esti-
me mais en les corrigeant par des observations astrono-
miques, si leur précision est supérieure a celle de I'esti-
me.

L'estime :

Jusqu’a la fin du 18e siecle, toutes les grandes navi-
gations furent faites a I'estime, rectifiée par I'observation
de la latitude. L'estime permettait, a partir de la mesure
de la vitesse et du cap, d’évaluer la route parcourue en
24 heures, le « travail de la journée » comme disaient
les marins anglais. Mais comment mesurait-on ces para-
metres ?

Le gabier comptait le nombre de noeuds de la ligne
de loch qui filaient entre ses mains, le temps que
s’écoule en 30 secondes, la coquille d’oeuf pulvérisée
contenue dans le sablier. Il obtenait ainsi directement sa
vitesse en noeuds (milles par heure). La rusticité de
cette opération ne doit pas faire perdre de vue qu’elle
posait I'important probleme des unités de mesure de
longueur et leur rattachement a la valeur du rayon ter-
restre. En France, jusqu’a I'adoption officielle du syste-
me métrique en 1799, l'unité de mesure était la « toise
de Paris » dont I'étalon était matérialisé par la « toise du
Chételet » (1,95 m) ou les drapiers étaient tenus de
comparer leurs régles de mesure. La mesure par Picard
de I'arc de méridien Paris-Amiens (1669-1671) précisa
la valeur de la minute sexagésimale. Elle marqua le
point de départ d’'une longue controverse sur la forme
de la Terre, qui se développa pendant toute la premiére
moitié du 18€ siecle. Pour départager les partisans de
I'allongement et ceux de I'aplatissement, il fallut attendre
les résultats des campagnes de Bouguer, La
Condamine, au Pérou (1735-1744) et Maupertuis, en
Laponie (1736-1737). Comme l'avait prédit Newton, le
globe terrestre était bien un ellipsoide aplati, ce dont les
marins eurent a tenir compte dans le calcul des latitudes
croissantes de leur chére projection de Mercator. Les
valeurs systématiquement minimisées de I'unité de
mesure3 voulaient tenir compte, il est vrai, de I'entraine-
ment par le navire de I' « eau morte » qui I'entourait ;
elles faisaient aussi la part de I'accélération, au cours du
temps, de la durée d’écoulement des sabliers a cause
de l'usure des grains. Ces derniers pouvaient étre éta-
lonnés grace a des pendules battant la demi-seconde ;
mais prenait-on ces précautions ? Au total, pendant tout
le 18¢ siecle, des erreurs moyennes systématiques
importantes affectaient la mesure des vitesses qui fai-
saient souvent parcourir plus de route aux navires que

dans la réalité ; les pilotes en étaient souvent conscients
en pensant que c’était Ia le moyen de prévenir les dan-
gers. Ainsi s’explique, au moins en partie, la persistance
d’errements anciens. A la fin du siécle apparurent des
lochs mécaniques a moulinet, beaucoup plus fiables et
précis. La « machine approuvée par I’Académie pour
mesurer la vitesse des eaux et des bateaux » (le tube
de Pitot), inventée en 1732, ne connut aucune applica-
tion a la mer au 18e siécle. Et que dire de la référence
de temps, la seconde de temps moyen ? Elle ne posait
pas de probléme a la fin du 18¢e siécle, compte tenu de
la précision requise sur la vitesse.

Le loch par Rollet de Llsle

La mesure du cap était soumise a 'imperfection des
boussoles... et aux préjugés. « Des mariniers sont si
ignorants qu'’ils sont persuadés que leur aiguille regarde
toujours le nord », déclare le Pére Fournier dans son
« Traité d’hydrographie » (1643), en trouvant « la chose
impertinente et ridicule ». L'amélioration des compas et
la mesure des variations furent a plusieurs reprises I'ob-
jet de prix de I’Académie, mais la question ne fut prati-
quement bien résolue que vers 1775.

L'estime ne tenait pas compte de la dérive due aux
courants généraux, qui ne furent réellement connus
gu'au 19¢ siécle. Pendant tout le 18¢e siecle, la naviga-
tion a 'estime demeura fort imprécise, tout au moins en
longitude, entrainant sur des traversées de I'Atlantique
nord des erreurs pouvant atteindre ou méme dépasser

(3) Elles permirent au capitaine de vaisseau Radouay d’affirmer en 1727 que la ligne de loch des pilotes était 1/8 trop petite, ce qui augmentait d’autant,
en apparence, la vitesse des navires. En 1750, Chabert se plaint de ce que « quantité de pilotes donnent encore 41 pieds 8 pouces au noeud au lieu de
47 pieds 7 pouces, mesure que le ministre Maurepas a pourtant prescrit d’adopter ». En 1781, 'hydrographe Gaigneur, dans son « Pilote instruit », dénon-
ce encore les valeurs de la ligne loch utilisées par les navigateurs, comprises entre 42 et 45 pieds, alors que la valeur jugée exacte est de 45 pieds

6 pouces.


macmont5
Texte surligné 


la demi-douzaine de degrés de longitude. En ce qui
concerne les périodes antérieures, le Pere Fournier
déclare avec sagesse que lorsque I'écart entre les lati-
tudes observées et estimées devenait trop grand, le
mieux était de s’en remetire au « saint patron du
navire ». Il nous apprend aussi, dans son « Traité
d’Hydrographie », qu’en 1643 la marée est « le mystére
le plus grand qui soit dans la marine », tout en pensant
que « la lune souléve des choses humides et les élé-
ments ». La théorie des marées fut élaborée par
Newton, Bernouilli et Laplace et le premier annuaire de
marée, publié en France, le fut en 1839.

Le point astronomique

Il faut distinguer les deux problémes de la latitude et
de la longitude. Depuis tres longtemps les marins
savaient déterminer approximativement leur latitude par
des observations de hauteurs méridiennes (soleil,
étoiles) ou de la hauteur de la Polaire. A la fin du 16e
siécle, Bourne avait en effet dressé des tables donnant
la déclinaison du soleil et de quelques étoiles ; Wright,
vers 1610, avait établi des tables de correction de hau-
teur de la Polaire pour différentes orientations du seg-
ment Polaire - B Petite Ourse. Ces méthodes furent lar-
gement utilisées et complétées, aprés 1753 (année de
la publication du « Traité de la navigation » de Bouguer),
par celle des circummeéridiennes, qui permettait d’obser-
ver le soleil quelques heures avant ou aprés son passa-
ge au méridien.

La détermination de la longitude posait un probleme
d’une toute autre difficulté. La détermination exacte de
la longitude fut la préoccupation majeure du monde
savant s’occupant de la navigation au 18¢ siecle. Les
difficultés techniques et scientifiques a surmonter ne
permirent d’aboutir a la solution définitive du probleme
que dans le dernier quart du siecle. L'objectif fut désigné
a peu prés dans les mémes termes et simultanément en
France et en Angleterre. En 1714, un Acte du Parlement
anglais offrit des prix de valeurs croissantes pour des
déterminations de la longitude en mer de précisions res-
pectives 1°, 2/3°, 0,5° apres une traversée de 42 jours
(correspondant a la durée moyenne des traversées de
I'Atlantique ou de I'océan Indien). Des prix analogues
furent proposés en France par I’Académie des
Sciences, sur des fonds privés, tel le legs en 1715 de
Rouillé de Meslay. Le probleme de la détermination de
la longitude consiste a trouver I'angle entre deux méri-
diens, dont I'un est considéré comme le méridien origi-
ne. On sait que cet angle est égal a la différence des
heures locales (heure au méridien inconnu moins heure
au méridien origine). |l est facile en principe de
connaitre I'heure locale, mais il faut avoir au méme ins-
tant celle au méridien origine. Les principales solutions
du probléme firent appel a I'observation des éclipses et
des distances lunaires, et finalement au chronométre.

La méthode des éclipses est basée sur I'observation
de phénomeénes astronomiques instantanés en deux
points différents ou sont connues les heures locales, ce
qui donne directement la différence de longitude. Les
éclipses de lune ou de soleil sont trop rares pour avoir
été utilisées couramment (elles donnaient une précision
sur la longitude de 1° environ). Par contre, la mesure de
la longitude au moyen des éclipses des satellites de
Jupiter fut largement développée au 18e siecle. La

méthode n’était cependant pas sans inconvénient. Il y
avait des périodes de trois mois pendant lesquelles,
Jupiter étant trop prés du soleil, on ne pouvait observer
les éclipses. Mais surtout I'observation des émersions
ou immersions des satellites demandait des lunettes de
grossissement 40 (c’est d’ailleurs Galilée qui avait
découvert en 1610 les satellites de Jupiter avec la lunet-
te qui porte son nom) ; autrement dit, il était pratique-
ment impossible d’utiliser cette méthode a la mer, qui fut
par contre d’usage courant a terre. Dés 1690, la
« connaissance des temps » donna les instants des
éclipses du premier satellite, calculés d’apres les tables
de Cassini. La qualité des déterminations de longitude
par ce procédé était tres bonne pour I'époque et sans
équivalent : la précision de I'observation du premier
satellite donnait la dizaine de minutes sexagésimales
sur la longitude.

La méthode des distances lunaires est basée sur le
fait que la lune est un « astre errant » se déplacgant sur
fond d’étoiles d’ouest vers I’est a raison de 0,5° par
heure, accomplissant donc une révolution compléte en
un mois environ. Dés 1514, Johann Werner avait saisi
gu’elle pouvait ainsi servir d’horloge pour déterminer la
longitude en mesurant la distance angulaire qu’elle fai-
sait avec des étoiles situées dans le voisinage de sa tra-
jectoire (encore qu’il ait omis les effets de la réfraction et
de la parallaxe). Pour passer a la pratique, il fallait avoir
des éphémérides donnant les coordonnées des astres
et de la lune et disposer d’instruments précis de
mesures angulaires a la mer. On se rend compte facile-
ment qu’un facteur 30 affecte la précision de la longitude
comparée a celle de la distance angulaire astre-lune
(15°/ 0,5° par heure). Les observations a la mer compre-
naient trois mesures : celle de la distance angulaire
lune-astre (ou soleil), et celles des hauteurs respectives
de la lune et de 'astre (ou du soleil).

Dans la méthode du chronométre, ce dernier étant
réglé sur le temps moyen du méridien origine, il suffit de
mesurer la hauteur de I'astre et 'heure de I'observation
pour en déduire '’heure locale et donc la longitude.

Les éphémérides

Pour la méthode des distances lunaires, on pouvait
s’appuyer dés 1725 sur le catalogue d’étoiles de
Flamsteed et sur I'octant de Hadley, éprouvé a la mer en
1740. Mais de grands progres restaient a accomplir
dans la connaissance et la prédiction a long terme (plu-
sieurs années en raison des navigations de I'époque)
des mouvements de la lune. Les tables de Flemsteed
comportaient des erreurs de I'ordre de 10’ entrainant sur
la longitude des erreurs de l'ordre de 5°.

En utilisant la méthode de Clairault (1750), perfec-
tionnée par La Caille en 1765, 'astronome Tobie Mayer,
de Gottingen, dressa en 1753 des tables des mouve-
ments de la lune qui permettaient d’atteindre une préci-
sion meilleure que le degré pour la longitude, comme le
confirmérent les mesures de Maskelyne lors de sa mis-
sion a I'lle Sainte-Hélene en 1761, pour observer le pas-
sage de la lune devant le soleil. Pingré obtint une préci-
sion voisine lors de sa campagne a I'lle Rodrigues pour
observation de Vénus, en 1761. Le « Nautical Almanac »
de 1767 contenait des tables établies par Maskelyne
pour calculer la longitude a partir des distances lunaires
au soleil et a un certain nombre d’étoiles (La Caille avait
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suggéré la disposition de ces tables qui permettaient au
navigateur de calculer la longitude en une demi-heure).
La « Connaissance des Temps » inséra ces tables en

1774.
Les tables de Maskelyne, les premiéres réellement

adaptées aux besoins des navigateurs, étaient naturelle-
ment établies en prenant le méridien de Greenwich
comme méridien origine (La « Connaissance des Temps »
fit de méme jusqu’en 1788), ce qui contribua largement
a le faire adopter par la communauté internationale des
navigateurs, et par conséquent par les cartographes.
Malheureusement, I’exactitude des tables de Mayer
concernant la lune ne devait pas se maintenir long-
temps, car il avait négligé I'accélération séculaire du
mouvement moyen de la lune qui fut découverte par
Laplace en 1786. Alors seulement fut entierement mai-
trisée la prédiction de cet astre errant.

Les systemes de projection et les dimensions de la Terre

La découverte cartographique capitale du 16¢ siécle
fut la projection de Mercator, illustrée par son célebre
planisphéere, publié en 1569. Elle apportait une solution
définitive au probléme de la représentation plane de la
sphére terrestre dans le cas de la carte marine, en per-
mettant au navigateur de reporter facilement sa route
sur un réseau orthogonal de méridiens et paralléles. La
projection étant conforme, conserve les angles et les
routes a cap constant (les loxodromies sont des droites
sur la projection). Les distances se mesurent directe-
ment sur I'échelle des « latitudes croissantes ». On sait
aujourd’hui que I'échelle des latitudes de Mercator fut
élaborée de fagon empirique, que Wright apporta en
1594 une solution graphique correcte au probleme,
avant que James Gregory en établisse la théorie en
1695, basée sur les logarithmes, inventés par Napier en
1614. Malgré ses insignes avantages pour le marin, la
projection de Mercator tarda a s’imposer et Bouguer
signale encore, en 1753, I’emploi de la « projection
plate »* | une vieille projection qui ne conservait pas les
angles en dehors du centre de la zone représentée, et
donc d’utilisation malcommode et dangereuse.

La carte marine ou terrestre montre des zones géo-
graphiques sur un fond de carroyage de méridiens et
paralléles. La cohérence entre la zone cartographiée et
son carroyage n’est assurée que si 'on s’est servi des
mémes unités de mesure de longueur dans les deux
cas. Ainsi se trouve posé le probléme des dimensions
de la Terre mesurées dans le méme systéme que celui
du navigateur. Les principales étapes de mesure d’un
arc de méridien sont jalonnées par celles de Wright en
1599 (12 % par défaut), de Snellius en 1617 (3 % par
défaut), de Norwood en 1635 (1 % par exces), de La
Hire et Picard en 1670 (1 % par exces).

La mesure des angles

La mesure des angles a la mer, qu’elle concerne des
distances angulaires entre astres (lune, soleil, étoiles),
des hauteurs d’astres au-dessus de I'horizon, ou I'écart

angulaire entre des points remarquables a la cote, est a
la base de l'instrumentation nautique.

Le record d’ancienneté revient sans doute a l'arba-
lestrille (ou rayon astronomique, ou baton de Jacob, ou
verge d’or), destinée a mesurer la hauteur du soleil a la
merS . Inventée au début du 16¢€ siecle (Werner, 1514),
elle fut en usage jusqu’au milieu du 18e¢ siécle. Sa préci-
sion, du demi degré en moyenne, pouvait aller jusqu’au
quart de degré ; elle était suffisante pour la détermina-
tion de la latitude approchée, mais insuffisante pour la
détermination de la longitude (précision de 15° en longi-
tude pour une observation au demi-degré).

Le quartier de Davis5, inventé en 1594, fit également
une longue carriere jusqu’a la fin du 18e siécle. Sa préci-
sion était du 1/10e de degré et pouvait méme
atteindre 2’.

L'ancétre de notre sextant actuel vit le jour en 1731,
simultanément des deux c6tés de I'Atlantique. John
Hadley (1682-1844), vice-président de la Royal Society,
présenta son fameux quadrant, appelé aussi octant (1/ 8
de cercle, rayon voisin de 50 cm), a double réflexion en
méme temps que I'astronome amateur de Philadelphie
Godfrey (1704-1749). L'invention de Godfrey fut transmi-
se a la Royal Society par son secrétaire, Halley, qui était
le dépositaire d’'un manuscrit de Newton, datant de
1699, et qui décrivait I'octant. Le principe de I'octant
était entierement nouveau : le rayon lumineux provenant
de l'astre se réfléchissait d’abord sur un miroir supporté
par un bras mobile, puis sur un miroir fixé au bati lais-
sant voir aussi I’horizon. La mise en coincidence de
deux points était insensible aux mouvements de plate-
forme. La précision était de I'ordre de la minute sexagé-
simale.

Sextant ancien

Le passage de 'octant au sextant, et sous une forme
légerement différente au cercle a réflexion, ne fut qu’une
affaire d’adaptations portant sur les dimensions, la cou-
verture angulaire, la graduation des limbes, la construc-
tion des miroirs.

La mesure des angles a la mer avec une précision
de la minute sexagésimale, grace a l'octant, était donc
accessible aux marins des le milieu du 18¢ siecle. Elle
fut décisive pour les progrées de la détermination du

(4) Dans la « projection plate », le réseau des méridiens et paralléles est orthogonal ; les degrés de longitude et de latitude sont égaux et respectivement

dans le rapport cosem, la grandeur ¢m étant la latitude moyenne.

(5) Elle avait la forme d’une croix a plusieurs traverses ou marteaux, gradués, dont chacun permettait de viser simultanément I'astre et I'norizon.
(6) Construit en bois, I'instrument comporte deux arcs de cercle dont le centre coincide avec une fente de visée ménagée dans un marteau, et deux pin-
nules mobiles, dont I'une (soleil) munie d’un « verre ardent » matérialisant 'angle mesuré ; 'image du soleil se fait sur la fente du marteau par laquelle I'ob-

servateur voit I'horizon.
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point astronomique ; elle fut également a I'origine de
I'hydrographie moderne.

Les corrections instrumentales et les autres correc-
tions dans la mesure des hauteurs d’astre au-dessus de
I'horizon furent ignorées pendant longtemps. Bouguer
publia en 1753 des tables de corrections pour la dépres-
sion de I'horizon, la réfraction, le demi-diametre du soleil
et la parallaxe. L’ensemble de ces corrections, pour
I’Atlantique nord et des hauteurs de soleil de 40° est
d’environ 12 minutes sexagésimales, c’est-a-dire non
négligeable vis-a-vis de la précision de I'octant. Au
moins jusque vers 1730, les pilotes négligérent toutes
ces corrections, aussi bien d’ailleurs que les erreurs ins-
trumentales.

Les chronomeétres

Dans tout chronométre, on trouve les principaux
organes suivants :

e un moteur (poids ou ressort) mettant en action un
certain nombre de roues dentées engrenant les unes
avec les autres (roue en prise sur le moteur ; aiguilles
des heures, minutes et secondes) ;

e un oscillateur de période constante, qui est I'orga-
ne régulateur (systéme balancier, ressort spiral) ;

e un organe de couplage entre le moteur et le régu-
lateur : I'échappement. L'échappement a une double
fonction : fractionner la rotation des rouages selon la
période du pendule (balancier), c’est le role du « déga-
gement » ; entretenir la force vive du balancier consom-
mée par le frottement, c’est le réle de I'impulsion.

Chronométre de marine

C’est a Huyghens que revient le mérite de 'invention
en 1675 du ressort spiral comme régulateur des
montres. Mais il fallut attendre les années 1760 pour
surmonter les deux principales difficultés :

e [l'absence d’isochronisme dans le cas du ressort
spiral, dont le centre de gravité ne pouvait étre rigoureu-
sement confondu avec I'axe de rotation, ce qui faisait
dépendre sa période de son amplitude de rotation ;

o |'effet de la température sur la période du ressort
spiral.

En Angleterre, Harrisson (1693-1776), en soumis-
sionnant pour le prix de I'Acte du Parlement britannique
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de 1714, consacra en fait sa vie entiere a la mise au
point d’horloges pour I'obtenir. L'année 1763 fut un tour-
nant dans sa vie. Encore que son modele H4 ait satisfait
a I'Acte dans une croisiere a la Jamaique (1761-1762),
le « Board of Longitude », probablement stimulé par la
concurrence des progres des mesures lunaires accom-
plis par Maskelyne, qui avait publié ses premiéres tables
dans le « British Mariner’s Guide » (précurseur du
Nautical AlImanac), précisément en 1763, lui demanda
des explications sur son secret de fabrication et les
preuves de la reproduction de son exploit. Son fils prit
sa reléve en réalisant un modéle H5 tandis qu’une
réplique du modéle H4 faite par Kendall (K1) fit remar-
quablement ses preuves pendant le second voyage de
Cook (1772-1775) : au cours des trois années que dura
la campagne, la marche n'excéda jamais huit secondes.
Harrisson en eut connaissance, car il mourut le 24 mars
1776, huit mois aprés le retour de Cook. Il avait égale-
ment regu les récompenses promises par I’Acte du
Parlement. La diffusion des chronomeétres se fit trés pro-
gressivement : en 1840, les batiments de la Marine
affectés aux « home waters » n’en disposaient pas tous.

En France, deux artistes horlogers produisirent les
premieres horloges marines en France : Pierre Le Roy
(1717-1785) et Ferdinand Berthoud (1727-1807). Les
étapes marquantes de la chronométrie frangaise furent
les suivantes :

e Le Roy présenta au roi Louis XV en 1766 sa
magnifique « montre a longitude », désignée par la lettre
A (comme ancien), puis réalisa I'année suivante un
deuxiéme prototype, désigné par la lettre S (comme
second). Les montres A et S furent testées en 1768 sur
la frégate I'« Enjouée », au cours d’'un voyage de 161
jours a Terre-Neuve, aller et retour, auquel participerent
Pierre Le Roy et Jacques-Dominique Cassini. Leurs per-
formances rivalisaient avec celles des constructeurs
anglais et Le Roy obtint de ’Académie le prix Rouillé.

e Quelques mois aprés le retour de I'« Enjouée »,
I' « Isis » entreprit une campagne de 12 mois (1768-1769)
en Atlantique, avec les horloges nos 6 et 8 de Ferdinand
Berthoud. Fleurieu et Pingré étaient respectivement les
responsables de I'expédition et de ’Académie. Borda,
dans ses conclusions sur la campagne de I « [sis »,
affirma que les horloges de Berthoud satisfaisaient a
peine a I'Acte de 1714.

N'importe, aprés la campagne de I'« Isis », le roi
accorde a Berthoud une pension annuelle de 3 000 livres
et le privilege exclusif de la fourniture des horloges
marines aux vaisseaux du roi, avec le titre d'Inspecteur
des horloges marines. Le Roy avait du génie, Berthoud
le sens des affaires et une grande puissance de travail.

La rétrospective des sciences et techniques propres
a la navigation attire I'attention sur l'importance de l'in-
vestissement scientifique et technique en cartographie
marine. La sous-exploitation des informations concer-
nant le Pacifique tant que I'on n'a pas su résoudre le
probléme de la longitude, comme la nécessité de la
connaissance du rayon terrestre pour exploiter judicieu-
sement les instruments de I'estime (sablier, compas,
loch), montrent la dépendance des progrés de la carto-
graphie de ceux de la physique et de la géophysique.
Les découvertes scientifiques et techniques, et surtout
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leurs mises en application furent souvent laborieuses
(de l'ordre du siécle) : ce fut le cas de la projection de
Mercator (découverte en 1569 et mise en application
dans la deuxiéme moitié du 17¢ siecle), des instruments
a réflexion (1620, quartier de Davis ; 1731 quadrant de
Hadley), de la détermination de la longitude (1714, Acte
du Parlement anglais ; 1770, solution du probléme).

Le 18e siécle : le temps d’explorer les cotes du
Globe et de vaincre les secrets de la longitude

Du temps de Colbert, en 1680, les premieres
archives de la Marine, sous I'appellation de « cartes et
plans du roi » furent confiées a Charles Péne. En 1699,
un Dépét des archives de la Marine fut créé (dans un
pavillon du jardin des Petits-Péres, place des Victoires,
a Paris)7 pour rassembler les papiers de la Marine, des
galéres, des colonies, du commerce et de la Maison du
Roi. Sa direction fut confiée au célebre érudit Pierre de
Clairambault. Le Conseil de la Marine s’avisa, pour dis-
tinguer les " documents nautiques " des autres archives
de la Marine, de créer, le 19 novembre 1720, le « Dépot
des plans, cartes et journaux de la Marine ». Un arrét du
lendemain, le 20 novembre 1720, en donnait la direction
au chevalier de Luynes, capitaine de vaisseau. |l était
ainsi le premier des officiers de marine qui se succéde-
rent jusqu’en 1901 a la téte d’'un établissement qui
devait prendre I'appellation de Service Hydrographique
de la Marine en 1886. Les directeurs du Dép6t avaient
pour adjoints des ingénieurs et le premier d’entre eux,
Jean Nicolas Bellin (1703-1772) y entra en 1721, a 'age
de 18 ans. Le personnel du Dép6t dressait alors des
cartes a partir des renseignements contenus dans les
journaux de navigation et des observations faites par les
marins, sans procéder eux-mémes a des travaux sur le
terrain. Comme I'explique Bellin : « Il faut rassembler un
nombre considérable de journaux de navigation, les lire
tous avec soin, en faire des extraits, pointer et réduire
les routes, rapprocher les diverses observations astro-
nomiques recues et connues pour les plus exactes »
(1749). Compilateur objectif et consciencieux, Bellin fut
un parfait « Hydrographe de cabinet ». Sa carte de la
Méditerranée en trois feuilles, publiée en 1737, fut la
premiére carte du Dépbt. Il fut aussi le premier
« Ingénieur hydrographe de la Marine », en 1741, avant
de devenir membre de I’Académie des Sciences. En
1751, la Marine fit 'acquisition des planches de cuivre
du « Neptune Francois », restées propriété de I'éditeur,
et Bellin fut chargé de les mettre a jour pour une nouvel-
le édition, en 1753. Il publia a cette occasion des com-
mentaires détaillés sur chacune des cartes composant
I'« Hydrographie francaise », dont les éditions succes-
sives aboutirent en 1800 au « Neptune Frangais », qui
couvrait en 11 volumes le monde entier. Son « Petit
Atlas maritime », publié en 1764, fut considéré a
I'époque comme un chef d’'oeuvre de clarté et de préci-
sion.

Le caractéere étatique du service hydrographique
apparait clairement dés la création du Dépét, en 1720. Il

Arrét du conseil du roi (extrait)

est rappelé a plusieurs reprises, et notamment dans
I'« Arrét du Conseil du Roi » du 5 octobre 1773, défendant
la construction et la publication des cartes marines par
les personnes qui nen sont pas expressément char-
gées, qui déclare : « Sa Majesté étant en son conseil, a
ordonné et ordonne : qu’a l'avenir, toutes les cartes
marines, portulans et instructions nécessaires pour la
conduite des vaisseaux tant de guerre que de commer-
ce du royaume, soient exclusivement composés, dres-
sés et publiés au Dépbt de Sa Majesté par des per-
sonnes capables de s’en bien acquitter et que ces
ouvrages soient toujours accompagnés d’analyses
imprimées et indicatives des autorités dont on se sera
appuyé, non seulement afin d’inspirer aux navigateurs
une juste confiance, en leur exposant au vrai le degré
d’exactitude ou de doute que comporte ces cartes dans
chacune de leurs parties ; mais encore, afin de les
garantir de lincertitude dangereuse ou les jetterait un
amas de cartes que pourraient publier sans cela, des
particuliers qui, quoique dénués de matériaux suffisants
pour les construire, les annoncent cependant sous des
titres fastueux et exagérés, pour en activer la vente :
qu’en conséquence, nul particulier, savant, géographe,
hydrographe, officier de marine, pilote ne pourra publier
ces tels ouvrages, sans commission expresse. Entend

(7) Le Dépbdt, puis le Service Hydrographique, occupérent successivement les emplacements suivants :

Hétel de la Guerre a Versailles (de 1763 a 1775) ; prieuré royal de Saint-Louis de la Culture, rue Saint-Antoine a Paris (aujourd’hui, lycée Charlemagne) de
1775 a 1794 ; place des Piques (place Vendéme), a Paris, 1795 ; 11 rue de la place Venddéme (Hotel Egmont-Pignatelli), de 1795 a 1817 ; 13 rue de
I'Université, a Paris, de 1817 a 1970 ; 3 avenue Octave Gréard, a Paris, depuis 1970, pour la seule direction.
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cependant Sa Majesté que ceux qui ayant des maté-
riaux neufs dont ils pourraient produire les détails des
observations et des opérations faites sur les lieux et en
justifier la supériorité sur tous les autres déja connus,
aient le droit de prétendre a ’honneur et au profit de leur
premiére publication ».

La Marine fit en sorte, d'ailleurs, que les informations
de qualité, qui ne provenaient pas de ses vaisseaux,
fussent drainées vers le Dép6t. C’est ainsi que d’Apres
de Manevillette, chargé le 10 février 1762 des docu-
ments nautiques de la Compagnie des Indes entreposés
a Lorient, fut placé sous les ordres du Commandant de
ce port. L'Etat était justement soucieux de ce secteur
capital de '’économie frangaise, vivant depuis Colbert du
commerce et des manufactures, dont les fournisseurs et
les principaux marchés se trouvaient dans les territoires
d’outre-mer, c6te a cote avec ceux des Anglais.

En somme, avec la création du « Dépdt général des
cartes et plans, journaux et mémoires concernant la
navigation » (1720), la longue tradition de tutelle de I'Etat
sur la cartographie marine se précise, s’étend et se
codifie dans un strict monopole de caractére officiel, qui
ne changera pas a l'avenir. Ce monopole en matiére de
cartographie marine est d'abord fondé sur une exigence
de qualité, directement en rapport avec celle de sécurité
du navigateur. L'exigence de qualité s'étend directement
en amont a celle de la collecte des données, qui est le
levé hydrographique proprement dit, opération colteuse
correspondant a des investissements lourds en person-
nel et en matériel. De plus, bien qu'entierement dis-
tinctes, les opérations de levé et d'établissement des
cartes marines sont étroitement liées, et il est difficile-
ment concevable que l'organisme qui a la charge de
dresser la carte n'ait pas aussi la responsabilité du levé
hydrographique correspondant. En résumé, les servi-
tudes de qualité et les colts des opérations aboutissant
a l'établissement des cartes marines sont trop élevés
pour trouver des solutions indépendantes de I'Etat. Sur
le plan juridique, les cartes marines produites par les
services hydrographiques sont des documents officiels
qui engagent la responsabilité de I'Etat.

Lentrée du SCH, 13, rue de I'Université

12

La création, en 1720, d'un « Dépbt des plans, cartes
et journaux de la Marine », contrairement aux appa-
rences, avait correspondu a une vision dynamique de la
gestion des Archives de la Marine pour établir et tenir a
jour les documents nautiques (cartes marines accompa-
gnées de commentaires) de I'époque, en l'absence de
missions de levés hydrographiques. L'appellation de
Dépébt n'est pas péjorative ; la cartographie et les disci-
plines scientifiques qui lui sont associées sont particulie-
rement prestigieuses. Une tache énorme attendait le
Dépét. En effet, si 'Ecole de Dieppe avec Guillaume Le
Vasseur, avait bien dominé le probléme des projections
par l'introduction des latitudes croissantes, elle était res-
tée en échec devant le lancinant probleme de la déter-
mination des longitudes. Ce fut d'ailleurs la hantise des
navigateurs de I'époque et il fallut attendre le 18e siecle
pour voir triompher les méthodes astronomiques en
navigation. Les Frangais et les Anglais jouerent un réle
de premier plan dans ce domaine, mais la solution du
« transport du temps a la mer » ne fut acquise que vers
1770. La contribution des hommes de sciences avait été
primordiale pour la compréhension des phénoménes et
la mise au point des méthodes instrumentales et de cal-
cul. Il avait aussi fallu que I'élite des officiers de Marine
participe a ce grand mouvement scientifique. Jusqu'au
milieu du 18e siecle, et malgré l'effort déployé par les
Jésuites pour enseigner I'« hydrographie » dans les
Ecoles royales de Brest, Rochefort et Toulon, aux
« gardes de la Marine » (les aspirants d'alors), le niveau
d'instruction fut moyen. La situation changea vers 1750
lorsque Bouguer publia son remarquable « Traité de
navigation », et surtout lorsqu'un groupe d'officiers se
réunit a Brest en 1752 pour fonder I'Académie de
Marine, chargée d'« éclairer la pratique de la navigation
en la soumettant a I'épreuve d'une théorie rigoureuse ».
Elle comptait parmi ses membres d'éminents spécia-
listes des choses de la mer, comme d'Aprés de
Mannevillette (Hydrographe de la Compagnie des Indes,
auteur du « Neptune Oriental », publié en 1745), Bellin,
Borda, Bouguer, Chabert, Fleurieu, Lalande, Pingré, et
s'occupait de sujets aussi variés que l'architecture nava-
le, la manoeuvre des vaisseaux, I'astronomie nautique,
I'hydrographie, etc. Elle fut, en quelque sorte, a cette
époque, la branche « sciences de la mer » de
I'Académie des Sciences. D'autres institutions scienti-
fiques furent mises en place ou se renforcerent, ce fut le
cas du « Bureau des Longitudes », fondé par la
Convention le 25 juin 1795, pour renforcer le dispositif
de I'Académie des Sciences, du service hydrographique
et de I'Académie de Marine. Il fut chargé de la publica-
tion de la « Connaissance des Temps », mais aussi de
perfectionner les méthodes de détermination des longi-
tudes et de progresser dans I'étude du magnétisme ter-
restre et de I'horlogerie. Entre autres, les noms de
Lagrange, Laplace, Cassini, Méchain, Delambre, Borda,
Bougainville l'illustrérent. Le « Dépdt de la Marine » fut
aussi vers 1775, un centre de documentation nautique
remarquable. Il était alors animé par le chevalier de
Fleurieu. Mais tout progres suscite une grande résistan-
ce et, a c6té des marins qui avaient pleinement participé
aux conquétes scientifiques dans leur domaine, que
pouvait-on dire des autres ? Fleurieu déclarait en 1773
gu'on ne saurait trop inviter les officiers a se familiariser
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avec les observations astronomiques, tandis que pour
Borda, en 1799 « il est temps que les marins cessent de
regarder les sciences mathématiques et physiques
comme inutiles a la pratique de la navigation et a ses
progrés ». On sent bien, a ces propos, les difficultés
d'adaptation des marins traditionalistes. D'ailleurs,
méme en 1815, I'emploi des montres n'était pas généra-
lisé dans la marine de guerre, et le scepticisme d'un
Préfet Maritime pouvait s'exprimer librement : « Les
montres codtent cher ; elles sont dangereuses entre les
mains d'officiers peu instruits ».

Le cloitre des Petits Péres a Paris

L'estime sur de longues traversées, méme complé-
tée par des mesures de latitude, comportait de grandes
erreurs sur les longitudes (plusieurs degrés n'étaient pas
rares), dont les iles isolées au milieu des océans ont été
les principales victimes en se multipliant sur leur propre
paralléle. Par contre, les mémes moyens employés pres
des cbtes donnérent des résultats acceptables dans des
zones limitées, surtout lorsque les travaux pouvaient
s'appuyer sur un réseau de points astronomiques déter-
minés avec une certaine précision. Le nombre des posi-
tions astronomiques était limité, puisque la
« Connaissance des Temps » en donne 140 pour 1745,
205 pour 1749 et 228 en 1778. Le cas le plus favorable
était celui ou le réseau de positions astronomiques était
complété par une ossature géodésique de triangles
comme ce fut le cas en France, aprés 1744. Alors que la
méthode des satellites de Jupiter, utilisable seulement a
terre, donnait des résultats d'une excellente précision
dés le début du siecle, il fallut attendre la deuxieme moi-
tié du 18e siécle pour mesurer a I'approximation du
degré les longitudes a la mer par la méthode des dis-
tances lunaires. Vers la fin du siécle, les chronometres
s'imposérent progressivement. En fait, souvent les dis-
tances lunaires et les satellites de Jupiter étaient réser-
vés aux déterminations absolues lors de longues traver-
sées, et les chronométres servaient a des interpolations
sur de plus courtes distances.

Les progres décisifs des sciences de la navigation
dans le courant de la deuxiéme moitié du siecle permi-
rent la relance des grandes circumnavigations, englo-
bant le Pacifique, qu'on appelait alors mer du Sud. C'est
dans cet immense océan que s'étaient accumulées les

énigmes et les incertitudes qu'il était vain de vouloir
lever avant d'avoir résolu le probleme de la localisation.
Préciser les contours d'un supposé immense continent
austral, ainsi que ceux des confins américano-asiatiques ;
vérifier les hypotheses concernant une mer de I'Ouest,
située quelque part a I'ouest du Mississippi, et d'un pas-
sage du nord-ouest qui arrangerait bien des choses,
apparaissent comme des objectifs aussi politiques et
commerciaux que scientifiques. Les voyages de recon-
naissance se transforment en expéditions scientifiques
pluridisciplinaires dont la toile de fond est une descrip-
tion géographique localisée avec précision. Les bati-
ments sont plus importants et plus fonctionnels ; les
conditions de vie s'améliorent et aussi la santé des équi-
pages avec la découverte de la « limonade » (jus de
citron), pour traiter le scorbut. On peut se consacrer plei-
nement aux objectifs scientifiques, ce qui n'empéche
pas des rapports souvent difficiles entre les « bords » et
les « missions ». « Ces soi-disant savants sont des
étres diaboliques qui excédent ma patience » s'exclame
le bon Lapérouse. Pour éviter les frictions entre
« savants », une hiérarchie détermine leurs  préroga-
tives : par exemple, les dessinateurs sont subordonnés
aux naturalistes et les astronomes aux « ingénieurs ».
Les voyages, sauf exception, suivent a peu prés les
mémes grands itinéraires. Les circumnavigations se font
d'est en ouest. Les expéditions francaises appareillent
de Brest ou sont rassemblés les principaux moyens
logistiques et scientifiques (Académie de Marine). Aprés
une escale de « rafraichissements » a Madére ou aux
Canaries, on met le cap sur le Brésil avant de contour-
ner I'Amérique du sud. Les routes dans le Pacifique dif-
ferent beaucoup d'une expédition a l'autre, mais elles
remontent généralement rapidement vers I'équateur
aprés le franchissement du Cap Horn (ou du détroit de
Magellan). Le retour en France se fait le plus souvent
par la Nouvelle-Guinée, les Indes Néerlandaises, I'lle de
France et le Cap de Bonne Espérance. Par précaution,
les navires naviguent de conserve, ce qui peut poser
des problémes lorsqu'ils ont des performances différentes.

Le dernier quart du 18¢ siécle se distingue par I'ex-
plosion des expéditions scientifiques. Parmi les plus
importantes, il faut citer celles de Borda, en 1776, au
large des cotes d'Afrique ; de Chabert, en 1776, en
Méditerranée ; de Rosily en 1784-1785, dans l'océan
Indien ; celle de Rochon, en 1771, avec Kerguelen, aux
fles Australes ; de Bougainville en 1766-1769, avec la
« Boudeuse » et I'« Etoile », dans le Pacifique ; de
Surville, officier de la Compagnie des Indes, en 1767-
1770, dans les océans Indien et Pacifique ; de Marion
Dufresne, en 1771-1772, dans le Pacifique ; de
Lapérouse, en 1785-1788, avec |'« Astrolabe » et la
« Boussole », vers les cétes nord-ouest de I'Amérique ;
de Marchand, en 1790-1792, dans le Pacifique et
l'océan Indien ; de d'Entrecasteaux, en 1791-1794, a la
recherche de Lapérouse, avec I'« Espérance » et la
« Recherche ». Ce sont celles de Bougainville,
Lapérouse et d'Entrecasteaux qui eurent le plus fort
retentissement et sur lesquelles nous allons donner
quelques précisions.

Le voyage de Bougainville autour du monde (1766-
1769) fut le premier du genre accompli officiellement par
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un Francais. La circumnavigation qu'il entreprit avec la
« Boudeuse » et |'« Etoile » avait comme objectif initial
la restitution aux Espagnols de la colonie francaise des
iles Malouines, mais il voulut en profiter pour recon-
naitre la fameuse Terre Australe, véritable idée fixe des
géographes de cabinet. Ayant rapidement gagné les lati-
tudes tropicales, il ne vit pas les cotes de la Nouvelle-
Hollande (Australie) et son voyage, peut-étre insuffisam-
ment préparé, laisse aprés coup le souvenir d'un repor-
tage dont le temps fort fut I'épisode tahitien. Malgré tout,
il avait ouvert les yeux du monde occidental sur I'exotis-
me et Diderot put s'écrier : « le voyage de Bougainville
est le seul qui m'ait donné un godt pour une autre
contrée que la mienne ».

Avec le voyage de Lapérouse (1785-1788), les
objectifs scientifiques s'étaient précisés. Les navigations
de Cook laissaient deux grandes inconnues dans le
Pacifique : les cOtes septentrionales de I'Amérique, qui
n'‘avaient pas été vues par Cook, et la région située
entre le Kamchatka et le Japon. Lapérouse, qui com-
mandait I'expédition, composée des frégates jumelles la
« Boussole » et |'« Astrolabe », se vit confier plus parti-
culierement l'exploration du Pacifique dans sa partie
nord-ouest. On connait les faits saillants qui marquérent
les étapes de I'expédition : le renvoi de Lesseps, au
Kamchatka, vers I'Europe a travers la Sibérie, chargé
des documents hydrographiques de la mission ; le mas-
sacre de de Langle, commandant de I'« Astrolabe » et
douze de ses compagnons & Manua (illes Samoa) ; le
naufrage de la « Boussole » et de I'« Astrolabe », apres
une escale a Botany Bay (Australie) le 26 janvier 1788,
et la perte de toute trace de I'expédition jusqu'a ce que
le capitaine anglais Dillon, en 1826, ayant acheté a un
indigéne de Tikopa une poignée d'épées marquées aux
initiales de Lapérouse, apprit qu'elles provenaient de
Vanikoro, I'une des iles Santa Cruz (Nouvelles-
Hébrides), ou Dumont d'Urville retrouva effectivement
les débris de la « Boussole » et de I'« Astrolabe », en
1828. Sur le plan scientifique, la mission de Lapérouse
fut une réussite. Aprés avoir parcouru les cotes de
I'Alaska a la Californie, il put démystifier I'existence d'un
détroit assurant une communication avec l'occident. De
méme, la reconnaissance du nord-est asiatique fut un
succes.

Vers 1800, une cartographie générale du globe com-
menca a se mettre en place. Cook avait prouvé l'inexis-
tence d'un continent austral et localisé la Nouvelle-
Zélande ; Flinders délimité les contours de |'Australie ;
Vancouver et Lapérouse complété les travaux de Cook
dans le nord du Pacifique ; d'Entrecasteaux précisé les
parages sud-ouest du Grand Océan. Ce fut aussi
I'époque ou l'atlas de marine disparut au profit de cartes
séparées devenues instrument de travail et pas seule-
ment de consultation. Les cartes, qui ne comportaient
guére que le trait de cote et la toponymie littorale, se
débarrassérent des rhumbs et des roses, et porterent
des cadres gradués en longitudes et latitudes, ainsi
qu'un réseau de méridiens et de paralleles ; les sondes
et les natures de fond se firent plus nombreuses ; l'indi-
cation de la déclinaison devint systématique.
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La naissance de I’hydrographie moderne
Beautemps-Beaupré (1766-1854)

Charles-Frangois Beautemps-Beaupré est né le 6
ao(t 1766, au milieu des terres, a Neuville-au-Pont
(Marne), ou ses parents étaient fermiers. Rien ne
paraissait le destiner a une carriere maritime si ce n’est
que Jean-Nicolas Buache [voir Compléments], géo-
graphe du roi, était son propre cousin et eut l'attention
rapidement attirée par la vive intelligence du jeune
Charles-Frangois lorsque, vers I'dge de ses dix ans, il
'emmena a Paris avec l'intention d’en faire un commis
de son magasin de cartes. Constatant que Beautemps-
Beaupré avait du godt et des dons pour la cartographie,
il initia aux mathématiques, a I'astronomie, a la naviga-
tion et a l'art de dresser les cartes. Buache, qui avait été
précepteur de géographie des petit-fils de Louis XV
depuis 1773, ne fut admis comme sous-garde, puis
comme hydrographe du Dépét des cartes et plans de la
Marine, qu’en 1780. Il fit entrer son cousin au Dépét,
trois ans plus tard, en 1783, comme éléve, sans rému-
nération. Beautemps-Beaupré, qui avait alors 17 ans, en
profita pour compléter son bagage scientifique et eut
'occasion de participer a la préparation du voyage de
Lapérouse. En effectuant des travaux de compilation
des journaux de navigation pour dresser des cartes, il
mesura la médiocrité des informations de position pro-
venant de mesures a la boussole et congut 'avantage
d’employer des méthodes plus précises de mesures
angulaires grace au cercle hydrographique. Il souhaitait
vivement mettre ses idées en pratique, mais a I'époque
les ingénieurs embarquaient rarement et l'autorisation
de faire partie de I'expédition de Lapérouse lui fut heu-
reusement refusée. Cependant, et sans doute en com-
pensation, le marquis de Fleurieu, directeur adjoint du
Dépét, le fit nommer ingénieur le 1er septembre 1785 et
le prit directement sous ses ordres, en lui confiant
notamment I'exécution des cartes du « Neptune de la
Baltique ». L'expédition de Lapérouse avait quitté Brest
le 1er ao(t 1785 pour entreprendre I’exploration du
Pacifigue mais n’avait plus donné de nouvelles depuis
1788. Aussi Louis XVI, sur les propositions de
I'’Assemblée Nationale, décida en 1791 d’envoyer une
nouvelle expédition a la recherche de Lapérouse, com-
mandée par Bruny d’Entrecasteaux. Parti de Brest en
1791 avec les frégates '« Espérance » et la
« Recherche », il atteignit les abords de I'Australie, ou il
apprit que Lapérouse avait fait naufrage aux iles de
Amirauté. Il s’y rendit en juillet 1792, reconnut 'archipel
Santa Cruz (sans visiter Vanikoro ou se perdit Lapérouse),
la Nouvelle Calédonie et la Tasmanie, et mourut du scor-
but sur le chemin du retour le 20 juillet 1793.
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Beautemps-Beaupré avait été choisi par
d’Entrecasteaux, sur la recommandation du marquis
Fleurieu, devenu ministre de la Marine dans l'intervalle,
pour faire partie de I'expédition comme ingénieur hydro-
graphe. Il avait alors 25 ans. C’est au cours de ce voya-
ge qu’il mit au point et éprouva les méthodes d’une nou-
velle hydrographie, suivie par toutes les nations mari-
times. Les conditions de travail furent certainement tres
dures. 89 hommes sur le total de 219 que comprenait
I'expédition succomberent a la maladie, dont les com-
mandants de la « Recherche » (Amiral d’Entrecasteaux)
et de I'’« Espérance » (capitaine de vaisseau Huon-
Kermadec). Et il fallut aussi compter avec les tensions
politiques qui opposerent au sein des équipages et états-
majors les tenants et adversaires de la Révolution. Sous
le titre d’« Appendice » a la « Relation du voyage du
contre-amiral Bruny d’Entrecasteaux », publiée en 1808,
les « Méthodes pour la levée et la construction des
cartes et plans hydrographiques » étaient un véritable
traité, entierement inédit a I'époque, résumé dans les
regles suivantes :

e substitution du cercle a réflexion a la boussole pour
la mesure des angles et des directions ;

o dessin des vues de cotes sur lesquelles sont repor-
tées directement les observations aux instants des sta-
tions ;

e construction de la carte en « temps réel », comme
nous dirions aujourd’hui ;

e combinaison des observations de latitude et de
longitude, respectivement avec des relevements de
points remarquables dans les directions est-ouest et
nord-sud ;

e combinaison optimale de 'ensemble des observa-
tions faites a terre et a la mer, qui reléve de l'art et de
I'expérience de I'’hydrographe.

Au cours de son voyage de retour, Beautemps-
Beaupré séjourna plusieurs mois au Cap, avant de rega-
gner la France a bord d’un navire suédois. Il arriva a
Paris le 31 ao(t 1796. De 1799 a 1812, il effectue des
levés, pour le compte de I'Empereur, sur les cotes sep-
tentrionales de 'Empire, de Dunkerque jusqu’a I'Elbe,
ainsi que des levés dans I'Adriatique. Le 24 septembre
1810, lorsqu’il fut élu a I'Institut, a 'dge de 44 ans,
Arago, qui avait suivi sa carriére bien remplie, put
s’écrier : « Mais, Monsieur, vous devez avoir cent
ans ! ». Pourtant, 'oeuvre maitresse de Beautemps-
Beaupré, le levé régulier des cbtes nord et ouest de
France, restait a accomplir. En 1814, Louis XVIII succe-
de a Napoléon et décide la réfection compléete de I'hy-
drographie désuete des cotes de France ; il en confie la
charge a Beautemps-Beaupré. Les travaux, qui durérent
23 ans, sont retardés par les Cent Jours, et ne commen-
cent gu’en 1816. lls s’achévent sur le terrain en 1838, et
sont complétés par les successeurs de Beautemps-
Beaupré, de 1839 a 1841, pour la cote sud. C’est avec
deux goélettes de 50 tonneaux (la « Recherche » et I'«
Astrolabe »), quelques batiments de servitude et canots,
7 ingénieurs, 2 éleves et 35 marins, que Beautemps-
Beaupré accomplit 'immense travail du levé des cotes
nord et ouest de la France. Il en résulte la publication en
6 volumes du « Pilote Francais », dont le dernier parait
en 1844. Cent cinquante cartes et plans composaient
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cet ensemble, qui fit 'admiration du monde maritime de
I'époque. Les informations portées sur les cartes, trait
de cote et sondes, sont exactes et a leur juste place.
Les levés avaient fait de tels progres qu’ils constituérent
jusqu’a la deuxieme guerre mondiale, dans bien des
cas, la toile de fond de la carte en service. Une différen-
ce radicale par rapport aux époques antérieures était
que les ingénieurs avaient pris part directement aux tra-
vaux sur le terrain, en les dirigeant. Lorsque
Beautemps-Beaupré est admis a la retraite, le 15 sep-
tembre 1844, il a 78 ans. Son extréme modestie ne
'empéche pas de se voir honoré de son vivant des plus
hautes distinctions, frangaises et étrangeéres, pour une
carriere exceptionnelle.

De 1800 a la période contemporaine

Le 19e siécle n'apportera pas beaucoup de change-
ments dans les techniques de levé, une fois que furent
reconnues et adoptées les méthodes nouvelles imagi-
nées par les Francais et les Anglais. Par contre, le déve-
loppement du trafic et la reléve progressive de la propul-
sion a voile par la propulsion a vapeur vont créer de
nouveaux besoins. Pour des navires plus nombreux,
manoeuvrant mieux et marchant plus vite, il va falloir
entreprendre des levés systématiques des cotes, avec
recherche des hauts-fonds, délimitation des chenaux,
report du balisage, et tenir a jour les documents nau-
tiques (a partir de 1850 environ) par des avis aux navi-
gateurs. L'hydrographie de terrain, dirigée par les ingé-
nieurs hydrographes, se développe au cours des
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guerres napoléoniennes, d'abord, puis sur les cotes de
France, et en accompagnement des conquétes de
I'Empire colonial frangais. On peut considérer que 1800
marque la naissance du portefeuille frangais de cartes
marines [voir Compléments], a la transition entre I'nydro-
graphie ancienne de « cabinet » et I'hydrographie
« moderne », que vient de codifier Beautemps-Beaupré.
Vers 1875, a l'apogée de la technique de la gravure car-
tographique sur cuivre, le portefeuille plafonne a 3000
cartes environ. La propulsion a vapeur a remplacé celle
a voile, ce qui facilite considérablement le suivi des pro-
fils de sonde. Pendant la période 1864-1895, les travaux
de levé des cotes de France sont repris systématique-
ment, et I'on s'intéresse beaucoup aux acces estuairiens
des ports. La mise en service des torpilleurs, appelés a
naviguer prés des cbtes, et plus tard, des sous-marins,
justifie la mise sur pied d'un programme d'hydrographie
militaire, entre 1895 et 1914. Les triangulations ou les
cheminements topographiques servent d’ossature au
positionnement en mer effectué au moyen du sextant ou
du cercle hydrographique ; la mesure des profondeurs
continue de se faire a I'aide du plomb de sonde.

Dans le méme temps ou Beautemps-Beaupré entre-
prend un levé systématique des cbtes de France, des
voyages de circumnavigation et de découvertes, a finali-
té scientifique, prolongent ceux du siécle précédent et
donnent lieu a de nombreuses publications, notamment
sous la forme d’atlas cartographiques. Tel est le cas des
voyages du « Géographe » et du « Naturaliste »
(Baudin, 1800-1802), de I'« Uranie » (Freycinet, 1817-
1820), de la « Coquille » (Duperrey, 1822-1825), de
I'« Astrolabe » (Dumont d’Urville, 1826-1829), de la
« Bonite » (Vaillant, 1835-1837), de la « Vénus »
(Dupetit-Thouars, 1836-1839), de I« Astrolabe » et de la
« Zélée » (Dumont d'Urville, 1837-1840).

Pendant tout le 19¢ siecle, mais spécialement pen-
dant la premiére moitié du siecle, des missions dans
diverses parties du monde étendent la documentation
cartographique provenant des travaux devant nos cétes
ou résultant des grandes circumnavigations. Le phéno-
mene le plus marquant est cependant sans doute la
naissance et le développement d’une hydrographie colo-
niale qui donne lieu a I'établissement d’'une cartographie
originale restée le plus souvent en vigueur apres I'ac-
cession a I'indépendance des pays concernés.

Une minute de Beautemps-Beaupré
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En 1815, il ne reste a la France qu’un empire colo-
nial composé de territoires morcelés et épars dont la
Marine n’est pas capable d’assurer la défense et les liai-
sons avec la métropole. Le Traité de Paris de 1814 a
rendu a la France la Guadeloupe, la Martinique et leurs
dépendances, la Guyane, I'lle Bourbon, Saint-Pierre et
Miquelon, les cing comptoirs de I'Inde et les postes du
Sénégal. La contestation grandissante de I'esclavage, la
suprématie a partir de 1840 de la betterave sur la canne
a sucre, le développement des explorations, sont autant
de signes de la fin du vieux systeme colonial.
L'expédition d'Alger (juin-juillet 1830) est le point de
départ d'un nouvel empire colonial. Dans le cadre d'une
guerre de conquéte de I'Algérie, qui durera jusqu'en
1848, les hydrographes reconnaissent de 1831 a 1833
ce nouveau littoral. A Tahiti, aprés l'intervention de
I'Amiral Dupetit-Thouars en 1841 contre Pritchard et
I'établissement d'un protectorat, des levés sont entrepris
a Tahiti et aux fles Marquises. De nouvelles motivations
apparaissent avec le Second Empire : I'essor des
banques coloniales va de pair avec un développement
industriel se traduisant par un excédent de la production
vis a vis du marché intérieur ; les ministres de la Marine
appuient donc la création d'un véritable Empire ; les
grandes compagnies de navigation se développent
(ouverture du canal de Suez en 1869). La création du
port de Dakar par Faidherbe, en 1857, concrétise le
besoin de bases navales outre-mer. L'annexion de la
Nouvelle-Calédonie en 1853 s'accompagne de levés
hydrographiques (1854-1858). Dés 1857, des hydro-
graphes accompagnent les corps expéditionnaires de
Chine et de Cochinchine et entreprennent le levé des
cotes récemment acquises de la Cochinchine au Tonkin,
qui est poursuivi de fagon pratiquement continue jus-
gu'en 1887. La poussée en direction de l'intérieur des
terres vers le Sahara, le Niger, le bassin du Congo
(Savorgnan de Brazza) donne a la France un domaine
colonial de un million de km2 vers 1880, quand se pré-
pare une nouvelle expansion coloniale sans précédent
destinée a répondre a des impératifs économiques et a
affirmer la présence frangaise. L'établissement d'un pro-
tectorat sur la Tunisie, en 1883, est accompagné d'un
levé complet et cohérent des cotes de ce pays entre
1882 et 1886. De méme, les reconnaissances effec-
tuées sur les cotes de Madagascar se transforment en
levé systématique (1887-1895) au moment ou la France
établit son protectorat (1895) sur la grande ile ; apres
une interruption en 1895, ils reprennent de 1899 a 1904.
En Indochine, les levés reprennent en 1902, alors que la
résistance armée s'affaiblit, et se poursuivent jusqu'en
1914. La conquéte du Sahara et de la Mauritanie est
réalisée par étapes. Elle est suivie, en 1912, par I'éta-
blissement d'un protectorat sur le Maroc, sans interven-
tion des hydrographes.

En 1914, I'Empire colonial frangais s'étend sur
14 416 000 km2 et compte prés de 48 millions d'habitants.
Il s'accroit encore apres la premiére guerre mondiale,
puisque la Société des Nations accorde a la France des
mandats sur le Togo, le Cameroun, la Syrie et le Liban.
La France récupére aussi des territoires d'AEF aban-
donnés a I'Allemagne en 1911. La fin de la guerre
marque la reprise des levés hydrographiques outre-mer
dans les secteurs ou le besoin se fait le plus sentir :
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Caravane géodésique a Madagascar
(croquis de Rollet de L'Isle)

I'Indochine, ou des travaux continus de 1922 a 1939
aboutissent a une cartographie d'ensemble tres satisfai-
sante ; I'Algérie ou des levés continus de 1921 a 1932
donnent lieu & une couverture cartographique compléte
des cétes et du plateau continental ; la Tunisie ou des
travaux cétiers entre 1933 et 1939 complétent ceux
entrepris entre 1882 et 1886 ; la cdte ouest d'Afrique, ol
des levés ponctuels jalonnent les rivages du Maroc, de
la Mauritanie, du Sénégal, de la Guinée, de la Cote
d'lvoire, du Togo, du Dahomey, du Cameroun, du Gabon
et du Congo, de 1930 a 1938 ; Madagascar, la Cote des
Somalis et les Kerguelen, qui font I'objet de levés de
détail entre 1924 et 1938 ; la Nouvelle-Calédonie ou les
abords de Nouméa sont levés de 1935 a 1939 ; la
Martinique et la Guyane ol quelques travaux de détail
sont a signaler entre 1936 et 1939.

En 1939, I'Empire colonial frangais n'est pas trés dif-
férent de celui de 1914, mais la situation va évoluer rapi-
dement apres la seconde guerre mondiale. La conféren-
ce de Brazzaville (1944) sert de base a I'Union
Francaise établie en 1946. La guerre d'Indochine, qui
s'achéve le 21 juillet 1954, est suivie par la guerre
d'Algérie, qui commence le 1er novembre 1954. La
Communauté créée en 1958 remplace I'Union
Frangaise, mais ne résistera pas longtemps a la pous-
sée vers l'indépendance : a partir de 1960, tous les

i
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Séance de sonde des officiers éléves
(croquis de Luc-Marie Bayle)

Etats qui en faisaient partie ont acquis leur souveraine-
té. Puis I'Algérie (1962), les Comores (1975, sauf
Mayotte), les Afars et les Issas (1977) accedent a l'indé-
pendance. L'activité des missions hydrographiques, qui
avait été interrompue en 1939 a I'exception de quelques
travaux au Maroc (1943-1944), en Guinée (1942-1943),
en Coéte d'lvoire (1942), a Madagascar (1943), en
Guyane et Martinique (1942), reprend activement des la
fin de la guerre avec la création de quatre missions
lourdes, qui prennent en charge des levés systéma-
tiques des cotes de France (nord et ouest, a partir de
1947, sud a partir de 1968) ; des c6tes du Maroc (1950-
1959) ; de la cb6te ouest d'Afrique (1946-1965) ; des
cotes de Madagascar (1946-1964). Une mission légére
effectue de 1947 a 1970 des travaux de géodésie et des
sondages en Polynésie. Des travaux de faible ampleur,
liés a des activités militaires ou d'assistance technique,
sont menés a bien en Indochine entre 1949 et 1958. A
partir de 1960, le développement économique de la
Nouvelle-Calédonie et particulierement I'exploitation du
nickel, justifient la reprise systématique d'un levé d'en-
semble qui se poursuit actuellement, en alternance avec
des travaux divers en Polynésie, dont ceux liés aux
expériences nucléaires dans le Pacifique (1962-1996).

Alors que la premiére moitié du 19¢ siécle n’a pas
apporté de nouveautés techniques majeures en hydro-
graphie, il n’en est pas de méme apres la deuxieme
guerre mondiale. On peut méme parler de révolutions
technologiques, directement issues de la guerre en ce
qui concerne la mesure des profondeurs et le position-
nements.

L'accession a l'indépendance des pays de I'ex-Union
Francaise (1960) est suivie, en 1965, de la dissolution
des missions hydrographiques en Afrique Noire et a
Madagascar. Quelques années plus tard, une loi du 2
janvier 1970 a fait disparaitre en tant que tel, le corps
des ingénieurs hydrographes. Les principaux corps d'in-
génieurs militaires sont fusionnés dans le corps des
ingénieurs de I'armement.

(8) Le sondeur a ultrasons remplace progressivement le « plomb-poisson » dans les missions a partir de 1940. De ponctuel, le sondage devient linéaire
sur les profils de sonde, puis surfacique avec les sondeurs latéraux (a partir de 1973) et les sondeurs multifaisceaux (a partir de 1988). Le positionnement
radioélectrique se développe au cours des années 1950 et 1960 (Decca, 1952 ; Rana, 1954 ; Derveaux, 1959 ; Toran, 1961 ; Trident, 1996). Le systeme
Transit de localisation par satellites est implanté sur le D’Entrecasteaux en 1971. Les distancemétres électroniques (géodimétre, tellurometre) entrent en
service dans les missions en 1958-1960, et le Global Positioning System (GPS) en 1986.
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Le développement dans les années 70 d’'une compo-
sante sous-marine nucléaire stratégique dans la Marine
a été a l'origine d’un profond changement des activités
du service hydrographique, qui devient dans le décret
de 1971 « service hydrographique et océanographique
de la marine ». Outre des attributions spécifiques en
océanographie militaire, ce décret apporte des nouveau-
tés importantes :

L’EPSHOM en construction

e le service est décentralisé : un « établissement
principal » (EPSHOM) est créé a Brest, la direction du
service demeurant a Paris ;

¢ les ingénieurs hydrographes et les ingénieurs de
direction de travaux dépendent statutairement de la
délégation générale pour I'armement (DGA), sous l'ap-
pellation d'ingénieurs de I'armement (IA) et d'ingénieurs
des études et techniques d'armement (IETA) ;

« les IA sont formés & I'Ecole nationale supérieure de
techniques avancées (ENSTA) et les IETA a I'Ecole
nationale supérieure des ingénieurs des études et tech-
niques d'armement (ENSIETA).
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La lutte sous la mer conduit les marines a étudier les
facteurs affectant la propagation du son dans l'eau, dans
le contexte de la forte variabilité spatio-temporelle des
phénomeénes liant la météorologie et I'océanographie.
Apres un lent démarrage, la situation s'est brusquement
débloquée avec les lancements des satellites équipés
d'altimétres (SEASAT en 1978, ERS | et Il, et surtout
Topex-Poseidon, 1992). Une nouvelle organisation de
I'océanographie militaire voit le jour en 1990, dans
laquelle le SHOM est désormais responsable de toute la
chaine allant des recherches de base a la diffusion des
données opérationnelles météo-océanographiques : il
est placé pour ses activités de recherche et développe-
ment sous la double tutelle du chef d'état-major de la
marine (CEMM) et du délégué général pour I'armement
(DGA) ; un comité directeur de l'océanographie militaire
est institué, présidé alternativement par le CEMM et le
DGA, et assisté par un comité scientifique composé de
personnalités scientifiques civiles et militaires. Un centre
militaire d'océanographie (CMO) est créé ; il comporte
des éléments a Brest (EPSHOM) et a Toulouse
(BRESM, puis CELENV).

Le centre militaire d’océanographie de TEPSHOM
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COMPLEMENTS

Tableau : Le service hydrographique : chronologie sommaire

1720 Création du « Dépét général des cartes et plans, journaux et mémoires concernant la navigation » confié
au chevalier de Luynes.

1721 Jean-Nicolas Bellin entre au Dépot.

1772 Mort de Bellin - Jean-Nicolas Buache (membre du Bureau des Longitudes, ancien premier géographe du
Roi), lui succéde comme chef du Dépét Général des Cartes et Plans (DCP),

1795 Le vice-amiral de Rosily-Mesros est nommé directeur général du DCP, poste qu'il occupera jusqu'en 1827 -
J.N. Buache prend le titre de conservateur ; en 1804, il est nommé « hydrographe de la marine ».

1814 L'Ordonnance du 6 juin crée un « corps des ingénieurs hydrographes de la marine ». Le capitaine de vais-
seau Rossel est nommé directeur adjoint du DCP. J.N. Buache et Beautemps-Beaupré deviennent
« hydrographe en chef » avec les titres respectifs de conservateur et conservateur adjoint.

1825 Mort de J.N. Buache. Beautemps-Beaupré lui succéde avec le titre de conservateur. Cette organisation est
maintenue jusqu'en 1848.

1827 Le capitaine de vaisseau Rossel (promu contre-amiral depuis 1822) succéde au vice-amiral de Rosily-
Mesros ; il meurt en 1829.

1829 P. Daussy devient ingénieur en chef et conservateur adjoint.

1830 Beautemps-Beaupré est nommé directeur adjoint.

1886 L'appellation « service hydrographique de la marine » devient officielle. Le service hydrographique est
sous les ordres d'un ingénieur hydrographe en chef ; il est directement rattaché a I'état-major général de la
marine.

1890 Le service hydrographique devient un organisme indépendant de I'état-major général de la marine ; il est
directement rattaché au ministre, et dirigé par un amiral.

1901 Le service hydrographique repasse sous l'autorité directe de I'état-major de la marine, avec un ingénieur
hydrographe a sa téte.

1923 Le service hydrographique devient le service central hydrographique (SCH) ; il dépend de nouveau direc-
tement du ministre de la marine.

1939 Mise en sommeil du SCH pendant la deuxiéme guerre mondiale. En 1942, la direction s'installe a Toulon,

1945 mais revient a Paris aprés I'occupation de la « zone libre ».

1971 Un décret change I'appellation et I'organisation du service, qui devient sous I'autorité du chef d'état-major

(25 mai)| de la marine « service hydrographique et océanographique de la marine (SHOM) ». Entre autres attribu-
tions, il lui revient :
o d’élaborer des documents répondant aux besoins militaires en matiéres d’océanographie ;
o d’établir des documents nautiques nécessaires a la sécurité de la navigation ;
o de centraliser et traiter les informations nautiques, les diffuser ou en contréler la diffusion ;
e de diriger ou contréler, a la mer et sur le terrain, 'exécution des études et travaux nécessaires a 'accom-
plissement de sa mission.
1990 Un protocole, au sein de la Défense, entre la délégation générale pour lI'armement et I'état-major de la

marine (EMM) renforce les attributions du SHOM en océanographie militaire.
Création par arrété d'un comité directeur de I'océanographie militaire.
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Le portefeuille francais de cartes marines

La carte marine n’est qu’'un document parmi bien
d’autres (instructions nautiques, livres des feux, radiosi-
gnaux, annuaires de marée, etc.), produit par les ser-
vices hydrographiques, mais il est sans doute le plus
symbolique et le plus représentatif des activités hydro-
graphiques.

Le portefeuille des cartes marines d’une nation mari-
time se compose des cartes originales et des autres
cartes. Les cartes originales résultent directement des
levés hydrographiques effectués par cette nation ; elles
constituent donc le noyau du portefeuille. Les autres
cartes comprennent des cartes de compilation, établies
a partir de cartes originales d’autres pays en changeant
quelque peu I'échelle et les limites de la coupure ; les
fac-similés, qui sont des reproductions de cartes étran-
géres dans lesquelles on a procédé a quelques adapta-
tions des symboles et du titre ; et récemment (1972) les
cartes internationales, qui correspondent a un schéma
reconnu par I'organisation hydrographique internationale
(OHI) et qui peuvent étre reproduites par tout pays
membre de I'OHI. Les portefeuilles de cartes marines
peuvent ne concerner que les zones de souveraineté du
pays (ils sont composés dans ce cas de cartes origi-
nales exclusivement), ou bien déborder de ces zones
pour couvrir une région, ou bien encore couvrir plus ou
moins I'ensemble des cbtes du globe et ils sont dits
mondiaux. Le portefeuille frangais est de type mondial
incomplet ; il est adapté aux ambitions maritimes de la
France. Sa composante « cartes originales » refléte
directement 'ensemble des levés hydrographiques exé-
cutés sur les cotes de France et les DOM/TOM, ainsi
que ceux effectués dans I'ex-Union francaise.

Premiére carte aux normes INT
publiée par le SHOM (6623/INT 103)

La carte marine est un produit vivant : a sa naissan-
ce, on parle de publication ; pendant sa vie, elle subit
des corrections manuelles ou par annexes graphiques
collées, mais les principales étapes de sa vie sont mar-
quées par des éditions ; enfin, elle meurt, et on parle de
suppression. En fixant la naissance du portefeuille fran-
cais a 1800 (date de la transition entre I'hydrographie
ancienne et I'hydrographie « moderne »), on constate un
démarrage assez lent (une dizaine de publications par
an) de la production cartographique, puis une rapide
montée en puissance de 1840 a 1870 (année ou elle
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dépasse 100 publications), avant une décroissance, un
peu moins rapide que la croissance de la phase anté-
rieure, entre 1870 et 1920, pour se stabiliser ensuite aux
alentours d’une vingtaine de publications par an. La pro-
duction cumulée de 1800 a 1985 est de 6 600 publica-
tions. Le portefeuille frangais a inexorablement vieilli
avec le temps. Les causes du vieillissement du porte-
feuille sont faciles a reconnaitre. Dans une premiere
phase (jusqu’a la premiére guerre mondiale), I'informa-
tion bathymétrique est modérée et les besoins de mise a
jour réduits. Dans la phase suivante, et surtout depuis la
deuxieme guerre mondiale, la multiplication des levés
systématiques engendre une production foisonnante de
cartes et la tenue a jour pose des problémes aigus.
L’age moyen du portefeuille est passé de 18 ans en
1880, date a laquelle il avait atteint son régime de croi-
siere avec 3 000 cartes, a 62 ans en 1970. C’est ainsi
que le service hydrographique a été contraint de réduire,
en 1980, son portefeuille de 3 000 cartes (dont 540 pour
la métropole + DOM/TOM et 300 pour I’ex-Union
Francaise), a 1 900 cartes (dont 460 pour la métropole +
DOM/TOM et 300 pour I'ex-Union Francaise). Il en est
résulté un rajeunissement d’'une douzaine d’années,
jugé insuffisant puisque de nouvelles opérations de
réduction ont porté le portefeuille a 1 300 cartes en
1990. Il est évident que 1 300 cartes ne peuvent suffire
pour couvrir les besoins des navigateurs francais sur
'ensemble des cOtes du globe. Le portefeuille anglais,
qui a cette prétention, comprend plus de 3 000 cartes.
La France a donc choisi les zones et les échelles priori-
taires correspondant aux besoins de son trafic interna-
tional civil et militaire. Pour le reste, il est fait appel aux a
un "portefeuille de complément " composé principale-
ment de cartes anglaises.

La cartographie : une affaire de famille sous
I’Ancien Régime

Un des aspects typiques de la gestion sous I’Ancien
Régime est son caractére familial et héréditaire. Ce fut
bien le cas pour le service hydrographique. Louis XllI,
qui avait créé le titre de géographe du roi, combla de
faveurs Nicolas Sanson. Claude Delisle (1644-1720) fut
son éléve et acquit la célébrité en devenant historio-
graphe du roi. L'un de ses douze enfants, Guillaume
Delisle (1675-1726) fut un parfait géographe a son
époque. Eléve de Cassini, il avait une culture mathéma-
tique, doublée d’une solide culture historique, de sorte
que c’est en érudit et critique qu’il aborda les problémes
complexes de compilation de relations de voyages pour
établir des cartes. Il fut nommé en 1718 géographe du
roi, et chargé d’enseigner la géographie au jeune roi
Louis XV. Le magasin ou il vendait ses cartes « rue des
Canettes, prés du Saint Sulpice » était le rendez-vous
des célébrités de son temps. A sa mort, en 1726, son
éleve Philippe Buache continua a exploiter le fonds de
son maitre, puis épousa en 1729 sa fille. Il succéda a
son beau-pére dans la charge de premier géographe du
roi, et entra a ’Académie en 1730 comme adjoint-géo-
graphe. A la mort de Bellin, en 1772, Jean-Nicolas
Buache lui succéda. Il était le neveu de Philippe
Buache, fut aussi premier géographe du roi, et entra a
'Académie des Sciences en 1795. C’est Jean-Nicolas
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Buache, connu sous le nom de Buache de la Neuville,
qui fit entrer au Dép6t, en 1785, son cousin germain
Beautemps-Beaupré. Ce rappel historique attire notre
attention sur plusieurs points :

Brevet d'ingénieur hydrographe (Bellin)

- Le caractére aristocratique de la géographie et de
'hydrographie est marqué par I'intérét que porte directe-
ment le Roi aux disciplines afférentes et aux grandes
expéditions. Le prestige de I'astronomie et de la géodé-
sie est directement lié a l'intérét qui, en retour, favorise
le développement des géosciences ;

- La combinaison des caractéeres familiaux et hérédi-
taires des charges étatiques, sous I'ancien régime, a
favorisé la continuité indispensable a une activité basée
sur une bonne gestion des archives et a permis néan-
moins la sélection de personnalités de premier plan.

De 1838 a 1914 : I'explosion du savoir-faire hydro-
graphique sur un immense théatre géographique

En 1838, les travaux de levés hydrographiques, diri-
gés par Beautemps-Beaupré, sur les cdtes nord et ouest
de France viennent de s'achever. Les équipes de terrain
sont parfaitement entrainées a la pratique des nouvelles
méthodes. Un champ immense d'activités les attend.

De 1839 a 1844, les cbotes sud de France sont
levées et, dans la foulée, une partie de celles d'ltalie
pendant les trois années suivantes. Durant la méme
période, des reconnaissances hydrographiques sont
effectuées en Corse, en Sardaigne, en Algérie, dans la
mer Noire, au Sénégal, au Brésil, a la Martinique, etc.,
tandis que se déroule la derniére vague des grands
voyages de circumnavigation et de découvertes. Les tra-
vaux de levés en ltalie, interrompus par la Révolution de
1848, reprennent dés 1849 et sont poursuivis jusqu'en
1858, atteignant le détroit de Messine. Entre 1852 et
1854, le détroit de Gibraltar et les cotes adjacentes
d'Espagne et du Maroc sont levées. Pendant la guerre
de Crimée (1854-1855), des ingénieurs hydrographes
embarqués dans |'Escadre de la Méditerranée levent les

abords de Sébastopol et le Bosphore. Une premiere
phase d'exploration et de travaux expédiés en
Indochine, directement liée a la conquéte, s'étend de
1857 a 1887. Une deuxiéme période, qui va de 1887 a
1905, est consacrée a des reconnaissances ; elle com-
prend une parenthése, de 1887 a 1895, pendant laquel-
le les opérations en Indochine sont mises en sommeil
au profit des travaux a Madagascar, jugés prioritaires.
La troisieme période, qui s'étend de 1905 a 1939, sera
consacrée a des travaux réguliers, avec une autre
parenthése, celle de la premiére guerre mondiale. De
1883 a 1885, pendant la guerre de Chine, les hydro-
graphes sont embarqués dans l'escadre de I'amiral
Courbet, et participent aux opérations militaires, en
effectuant des levés aux Faitzilong, a Foutchéou, a
Formose, aux Pescadores. Les travaux a Madagascar,
entrepris en 1887, se poursuivront régulierement jus-
gu'en 1914. D'autres travaux importants sont exécutés
par des officiers et des ingénieurs a Terre-Neuve, au
Brésil, en Algérie, en Nouvelle-Calédonie, a la
Guadeloupe, au Japon, a Tahiti, aux Tuamotu, aux
Marquises, aux Nouvelles-Hébrides, au Gabon et au
Congo, au Sénégal et sur les cotes de Mauritanie, en
Tunisie.

Séance de sonde au plomb-poisson
(Cherbourg, 1937)

Une révision systématique des levés sur les cotes de
France est entreprise en 1865 ; elle durera jusqu'en
1895. Elle commence, avec Bouquet de la Grye, sur les
cbtes ouest, et porte ensuite principalement (surtout
entre 1874 et 1893) sur les embouchures des fleuves.
Les travaux sont en partie programmés a la demande et
avec le concours du département des travaux publics.
lls correspondent généralement aux grands estuaires,
naturellement soumis a d'importantes variations de pro-
fondeur et objet d'approfondissements pour les nécessi-
tés d'un trafic et de tirants d'eau plus importants. Les
levés suivants illustrent cette hydrographie des embou-
chures et d'études de régime des cbtes : Gironde
(Heraud, 1892) ; Loire (Hanusse, 1893) ; Seine
(Renaud, 1894) ; Loire (La Porte, 1901) ; barre de la
Gironde (Cauvet, 1904) ; atterrages du Havre
(Driencourt, 1907) ; Basse Loire (Cot, 1910) ; Gironde
(Fichot, 1912) ; Seine (Cot, 1913).
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La mise en service de nouveaux batiments de guer-
re, tels que les torpilleurs, en 1895, et plus tard, les
sous-marins, destinés a naviguer prés des cotes,

Salle de dessin de la Chiméne

22

demande une révision des cartes, au moins pour les
abords des ports militaires et leurs zones de navigation.
Cette révision commence a peu prés en méme temps
sur les coOtes sud et ouest de France. La révision de la
cote sud, de la frontiere d'Espagne a celle d'ltalie, est
conduite de 1895 & 1898, successivement par Favé et
Mion, avec un levé de détail de la rade et des abords de
Toulon. Sur la cote ouest, les reconnaissances commen-
cent en 1897 par les abords de Brest et sont poursuivies
jusqu'a Quiberon, en 1908. Les changements dans les
fonds aux abords de Calais et Dunkerque font porter les
efforts sur les cotes nord.

Le dynamisme et la compétence du service, a cette
époque, se reconnaissent a ses nombreuses participa-
tions a des missions privées, ou organisées par d'autres
départements ministériels : reconnaissances du Haut-
Yang-Tsé (1901 & 1912) ; exploration du Haut-Sénégal
et du Niger (LV Mazeran, Le Blevec, Millot) ; explora-
tions antarctiques du docteur Charcot ; missions du
comité du Maroc ; missions du Congo (ingénieur hydro-
graphe Roussilhe) et du Gabon (LV Audoin).
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Annexe 1

Chronologie d’événements ou inventions intéressant directement (*) ou
indirectement (**) I'hydrographie francaise

1440 ** e |nvention de l'imprimerie en caracteres mobiles (GUTENBERG)
1453 ¢ Prise de Constantinople par les Turcs et repli des Grecs sur I'Occident
1460 o Mort de Henri le Navigateur
1482 e Gravure sur bois de I'oeuvre de Ptolémée
* e Naissance de Pierre DESCELIERS (1482-1553), fondateur de I'hydrographie frangaise
1487 ¢ Bartolomeu DIAS double le cap de Bonne-Espérance
1492 ¢ Christophe COLOMB atterrit aux Indes occidentales, en croyant avoir atteint Cipangu (Japon)
1494 o Traité de TORDESILLAS
1497 ¢ John CABOT parvient en Nouvelle-Ecosse
1498 e Vasco de GAMA touche I'Inde
1500 o CABRAL découvre le Brésil
1502 * Premiere figuration d'une échelle de latitudes sur un planisphére, de CAVERIO
1513 * Nunez de BALBOA apercoit I'océan Pacifique aprés avoir traversé l'isthme de Panama
1519 * Premiere figuration de I'échelle des longitudes sur I'Atlas de Lopo HOMEN (dit Atlas de MILLER)
1520 e MAGELLAN franchit le détroit qui porte son nom
* e Publication du « Routier » de GARCIE dit FERRANDE
1521 ¢ Le compagnon de MAGELLAN (ELCANO) boucle le 1ér tour du monde
1534 ¢ Jacques CARTIER explore le Saint-Laurent
1543 o COPERNIC met fin au géocentrisme (remplacé par I'héliocentrisme)
1569 ** e Publication du planisphere de MERCATOR
1577-1580 ¢ Premiere circumnavigation anglaise du globe par Francis DRAKE
1584 ¢ Publication de I'Atlas de WAGHENAER
1594 ** o WRIGHT donne une solution graphique correcte au probleme des latitudes croissantes (publication en 1599)
1595 e Publication de I'Atlas de MERCATOR (le terme Atlas est utilisé pour la 1re fois)
1601 * e Publication de la premiére carte francaise en projection de MERCATOR, par Guillaume LEVASSEUR
1604 » CHAMPLAIN crée une colonie en Acadie (Nouvelle-Ecosse)
1606 * TORRES reconnait le détroit qui porte son nom
1608 e CHAMPLAIN s'installe au Québec
1609 ** o Mise au point de la lunette de GALILEE
1609-1618 « Etablissement des lois de KEPLER (1571-1630)
1614 ** o NAPIER invente les logarithmes
1615 ** o SNELLIUS met au point la méthode de la triangulation (bases, triangles)
1620 ** e Invention du quartier de DAVIS (précision 2')
1635 e La Compagnie des iles d'Amérique occupe la Guadeloupe et la Martinique
1640 o Impression des premiéres cartes (par opposition aux atlas) par les Flamands
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1642 « Mort de GALILEE (1564-1642)
» Fondation de Montréal
» Fondation de Fort Dauphin (Madagascar) par la compagnie francaise des Indes orientales
1642-1643 o TASMAN découvre la Nouvelle-Zélande et la Tasmanie
1643 * e Publication du « Traité d'hydrographie » du Pére FOURNIER
1658 ** o HUYGENS (1629-1695) invente le pendule et le ressort spiral (Il s'installe en France en 1663)
1659 ¢ Fondation de Saint-Louis du Sénégal
1660 ¢ Création de la « Royal Society »
1661 * o COLBERT (1619-1683) incorpore I'Ecole d'hydrographie de Dieppe dans la Marine
1664 o COLBERT crée la Compagnie des Indes occidentales et la Compagnie des Indes orientales
1666 ** e Création de I'Académie des Sciences
1667 ** e Création de I'Observatoire de Paris
1668 ** e Publication d'éphémérides par CASSINI (contenant la table des occultations des satellites de Jupiter)
1669-1670 * Mesure de I'arc de méridien Amiens - La Ferté Allais par PICARD
1670-1689|* e Premiéres missions hydrographiques sur les cotes de France
1672-1681|** o LA HIRE et I'abbé PICARD déterminent la position astronomique d'une cinquantaine de points en
France (satellites de Jupiter)
1674 e Abandon de Madagascar. Installation francaise dans I'ile Bourbon (Réunion) et l'ile de France
(Maurice)
1675 o Création du « Royal Observatory » de Greenwich
1676 o Installation francaise a Pondichéry
1679 * e Premiére publication de la « Connaissance des Temps »
1680 * o COLBERT confie les archives de la Marine & PENE
1681 o Greenville COLLINS recoit I'ordre de lever les cotes métropolitaines anglaises
1682 o CAVELIER de la SALLE (1643-1687) reconnait la Louisiane et le Mississippi
¢ Publication de la premiére carte de France par I'Académie
1683 e Mort de COLBERT
1687 o NEWTON (1642-1727) publie la loi de la gravitation universelle
1689 ¢ Publication de I'Atlas de VAN KEULEN
1693 * e Publication du « Neptune frangais »
e Publication du «Great Britain's Pilot »
1695 ** e James GREGORY établit la théorie des latitudes croissantes
1699 ** e Invention de l'octant par NEWTON
1713 o Traité d'Utrecht
¢ Premieres éphémérides de NEWTON
1714 ¢ La France cede Terre-Neuve, I'Acadie et la Baie d'Hudson a I'Angleterre
¢ Un Acte du Parlement anglais met au concours une méthode améliorant la connaissance des longi-
tudes
1720 * e Création du « Dépét des cartes et plans »
* e Publication de la nouvelle carte générale de la Méditerranée
1721 * e Jean-Nicolas BELLIN (1703-1772) entre au « DEpét des cartes et plans »
1728 ¢ Le Danois Vitus BEHRING (1681-1741) reconnait le Détroit qui porte son nom
1731 ** e Présentation de I'octant a réflexion par I'astronome anglais John HADLEY
1732 ** e Invention du tube de Pitot (mesure des courants)
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1735-1745 e Mesure d'un arc de méridien au Pérou (LA CONDAMINE, BOUGUER)
1736-1737 e Mesure d'un arc de méridien en Laponie (MAUPERTUIS, CELSIUS)
1739-1740** e Mesure de la méridienne de France (CASSINI 1lI, LA CAILLE)
1744 ¢ Fin de la 1re triangulation de la France
1745 * e Publication du « Neptune oriental » de D'APRES DE MANNEVILLETTE (1708-1780)
1747  Décision de I'Académie de dresser la carte de France au 1/86 400
1750-1815 « Etablissement de la carte de CASSINI
1750 * e Publication du Traité de la navigation de BOUGUER
1752 * e Création de I'Académie de Marine (Brest)
1756 o Début de la Guerre de sept ans
1763 e Traité de Paris
La France perd le Canada, la Louisiane, la Dominique, Saint-Vincent, Tobago, la Grenade, le
Sénégal. Elle conserve cing comptoirs en Inde, Saint-Domingue, la Martinique, la Guadeloupe, les
Mascareignes (ile Bourbon, ile de France)
1764 * e Publication du «Petit Atlas Maritime » de BELLIN
1766-1769 » Voyage de BOUGAINVILLE autour du monde (la « Boudeuse », la « Belle Etoile »)
1767 e Premiere publication du « Nautical Almanac »
1768-1771 e Premier voyage de COOK (1728-1778)
1770 ** e Le probléme du « fransport du temps » a la mer (longitude) est résolu par le chronomeétre
¢ Publication du « Treatise on Maritime Surveying » de Murdoch MACKENZIE SENIOR (1712-1797),
qui recommandait en particulier I'emploi des instruments a réflexion
17721775 ¢ Deuxieme voyage de COOK («Adventure », « Resolution »)
1774-1857| « BEAUFORT
1775 * o BORDA modifie I'octant et le transforme en cercle a réflexion
** e Mise au point de I'usage du compas
1776-1778 » Troisieme voyage et mort de COOK (« Resolution », « Discovery »)
1778-1783 « Guerre de I'lndépendance des Etats-Unis
1783 * o BEAUTEMPS-BEAUPRE (1766-1854) rentre (& 18 ans) au « Dépdt des cartes et plans »
¢ Le Sénégal et Tobago sont rendus a la France
¢ Mort de CASSINI
1784 e Publication de I'« Atlantic Neptune » (américain) de DE BARRES
1785-1788 « Expédition de LAPEROUSE (1741-1788) (« Astrolabe » et « Boussole »)
1791-1794 o Expédition de D'ENTRECASTEAUX (1737-1793) (« Recherche », « Espérance »)
1794 e La Convention abolit I'esclavage (rétabli par BONAPARTE)
1795 o L'Amirauté britannique recrute DALRYMPLE (1737-1808) pour créer son service hydrographique
** e Création du « Bureau des Longitudes »
1796 ** e Invention de la lithographie (possibilité couleurs)
1799-1812|* e Levés de reconnaissance de divers points des cotes de I'Empire (Escaut, Adriatique, Allemagne) par
BEAUTEMPS-BEAUPRE
1799 ** o Création du systéme métrique
1800 ** e La carte marine, objet de consultation (atlas), devient progressivement un document de passerelle
1800-1803 ¢ Voyage du capitaine de vaisseau BAUDIN (1750-1803) (« Géographe » et « Naturaliste »)
1808 * e Publication de la « Relation du voyage du contre-amiral BRUNY D'ENTRECASTEAUX », contenant la

doctrine de BEAUTEMPS-BEAUPRE sur les levés hydrographiques
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1814 * e Début de la publication des « Annales maritimes et coloniales », qui contiennent des renseignements
intéressant les navigateurs
* e Création du « corps Royal des Ingénieurs Hydrographes »
1816-1838|* e« Levé des cotes métropolitaines de France (nord et ouest) par BEAUTEMPS-BEAUPRE
1817-1820 » Voyage du capitaine de frégate DE FREYCINET (1779-1842) (« Uranie »)
1818 * Début de la nouvelle triangulation de la France, en vue de la publication de la carte d'état-major au
1/80 000
1819 e Le premier batiment a vapeur (« Savannah ») traverse I'Atlantique
1822-1825 » Voyage du capitaine de frégate DUPERREY (1786-1865) (« Coquille »)
1823 e Les cartes marines anglaises sont mises en vente dans le public
1824 e Démarrage de la carte d'état-major
1826 « DILLON reléve des indices du naufrage de LAPEROUSE
1826-1829 * Voyage du capitaine de frégate DUMONT D'URVILLE (1790-1842) (« Astrolabe », ex « Coquille »,
« Zélée »)
1827 « Voyage de René CAILLE
1829-1855 o Levé systématique des cotes anglaises
1829-1832 * Reconnaissance de la c6te du Brésil par le commandant BARRAL (« Emulation »)
1834 e Premiere publication des « Notices to Mariners »
1835 ** e Premiere expérience de télégraphie électrique par MORSE
1835-1837 » Voyage du capitaine de corvette VAILLANT autour du monde « Bonite »
1836-1839 ¢ Voyage du capitaine de frégate DUPETIT THOUARS (« Vénus »)
1837-1840 ¢ Voyage du capitaine de frégate DUMONT D'URVILLE (« Astrolabe » et « Zélée »)
1838-1958|* e Publication des « Recherches hydrographiques sur le régime des cétes »
1839 * e Publication du premier annuaire de marée en France
1839-1840 * Voyage de « Recherche » avec la Commission Scientifique du Nord (Groenland, Spitzberg, Islande)
1840 * e Début de la mise en pratique du systéeme métrique au service hydrographique
1841-1842 o Levé des cotes méridionales de Sardaigne
1842 * e Démarrage des Instructions nautiques
1842-1846 ¢ Voyage en Australie et Nouvelle-Zélande du « Rhin » (Auguste BERARD)
1846-1858 o Levé des cotes d'ltalie (jusqu'a Naples, plus les iles Lipari et le détroit de Messine)
1848 * e Début de la publication des « Annales hydrographiques »
* o BEAUTEMPS-BEAUPRE prend sa retraite
o Matthew FONTAINE MAURY (1804-1873) lance ses fameuses publications nautiques (Pilot charts et
Sailing directions )
1848-1851 o Travaux sur la cote occidentale d'Afrique (fleuve Sénégal, estuaire du Gabon)
1850 * e Premiers « Avis aux navigateurs » en France
* e Début de la mise a jour des cartes marines
* Voyage de LIVINGSTONE en Afrique australe
1850-1870 o Développement du réseau de cables sous-marins
1852-1855 * Travaux hydrographiques au Portugal, en Espagne, au Maroc et dans le détroit de Gibraltar
1853-1855 e Travaux hydrographiques en mer Noire
1856 * e Les « Avis aux navigateurs » (périodicité 15 jours) font I'objet de tirés a part
1857 ** e Apparition des embarcations a vapeur
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1857-1860 o Levé des cétes du Brésil par I'Amiral MOUCHEZ
1858 ** e Premiére liaison télégraphique a travers I'Atlantique
1863 * e |nstallation d'un atelier photographique au service hydrographique
1865 * e Les sondes des cartes des cétes de France sont systématiquement transformées de pieds en metres
* e Création de I'« Ecole de pilotage » (c6tes de France)
* Premiere impression en couleurs des cartes marines (US Hydrographic Office)
1866 ** o Pose du premier cable transatlantique
1873 e Francis GARNIER conquiert le delta tonkinois
1875-1882 o SAVORGNAN DE BRAZZA explore le Gabon
1880 ** e Généralisation du compas liquide
1882-1883 e Premiere année polaire internationale
1884 ** o Le méridien de Greenwich devient officiellement le méridien origine
1885 * e Développement des chaloupes a vapeur
1886 * e Le « Dépdt des cartes et plans » devient le « service hydrographique de la Marine »
1890 ¢ BRANLY invente la télégraphie sans fil (TSF)
1894 e Séparation du « Ministére de la Marine et des Colonies »
1895-1914|* e Mise en service des torpilleurs (défense des cotes)
1899 ** o MARCONI applique l'invention de BRANLY au radiotélégraphe
1910 * e Création du « certificat d'aide hydrographe »
** e Premieres émissions de signaux horaires a partir de la Tour Eiffel
1913 ** o Le méridien de Greenwich est adopté comme méridien origine sur les cartes marines francaises
1919 * e Premiers essais de sondage acoustique par P. Marti.
1921 * e Création du « Bureau Hydrographique International » (BHI) a Monaco
* e Le « plomb-poisson » remplace la ligne de sonde en chanvre
1927 * e Mise au point du sondeur ultrasonique « Langevin-Florisson-Marti »
1932-1933 ¢ Deuxieme année polaire internationale
1934 * e Création de la spécialité d'hydrographe chez les officiers mariniers
1940 * e Le sondeur a ultrasons remplace progressivement le « plomb-poisson » dans les missions hydrogra-
phiques
1947 * e Création du « Comité d'Océanographie et d'Etudes des Cétes » (COEC)
1954 * e Premier systéme de radiolocalisation hydrographique francais.
1958 * e Les rapports de réunions de « grandes commissions nautiques du littoral » font suite aux
« Recherches hydrographiques sur le régime des cétes »
1958-1960|* e Apparition des distances-métres (géodimetre, telluromeétre) dans les missions hydrographiques
1960 ¢ Indépendance des pays de I'ex-Union Francgaise
1961 « Création du « Centre National d'Etudes Spatiales » (CNES)
1965 * e Dissolution des missions hydrographiques en Afrique noire et a Madagascar
* e Dissolution de I'Ecole de Pilotage
1969 * e Les satellites Transit sont utilisés pour la détermination des positions géographiques dans les mis-
sions hydrographiques
1970 * e Création par la Délégation Générale pour I'Armement (DGA) de I'« Ecole Nationale Supérieure de

Techniques Avancées » (ENSTA). Les ingénieurs hydrographes, devenus ingénieurs de lI'armement, y
sont désormais formés dans l'option « océanologie »
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1971 * e Transformation, par décret, du « Service central hydrographique » en « Service Hydrographique et

Océanographique de la Marine » (SHOM)
* e Suppression du COEC

1973 * e Introduction du « sondeur latéral » dans les missions hydrographiques

1975 * e Création de I'« Ecole Nationale Supérieure des Ingénieurs des Etudes et Techniques d'Armement »
(ENSIETA)
Faisant suite aux ingénieurs de direction de travaux, les ingénieurs des études et techniques d'arme-
ment (IETA) y sont désormais formés

1986 * e Introduction du GPS dans les missions

1988 * e Apparition du sondeur multifaisceaux petits fonds dans les missions hydrographiques

1990 * e Création d'un « Comité directeur de l'océanographie militaire » et d'un « Comité scientifique de I'océano-
graphie militaire »

1991 ** e Lancement du satellite ERS 1

1992 ** e Lancement du satellite TOPEX/POSEIDON

1993 * e Mise en service d'un sondeur multifaisceaux grands fonds
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LES ANNALES HYDROGRAPHIQUES

Jean BOURGOIN
Ingénieur général de I'armement (hydrographe) (2¢ S)

RAPPEL HISTORIQUE

La publication des « Annales hydrographiques »
remonte a 1848. Auparavant, et depuis 1814, les
« Annales maritimes et coloniales » (1809-1847)
publiaient deux volumes par an, l'un consacré aux « lois
et ordonnances », et l'autre sous une appellation
« scientifique et technique », consacré aux comptes ren-
dus de voyages d'exploration et de reconnaissances
hydrographiques, aux extraits de journaux de naviga-
tion, aux avis aux navigateurs, etc. Cette composante
hydrographique des « Annales maritimes et coloniales »
fut publiée séparément a partir de 1845, sous le titre de
« Mélanges hydrographiques ». A la cessation, en 1847,
de la publication des « Annales maritimes et coloniales »
et des « Mélanges hydrographiques », les « Annales
hydrographiques » prirent la releve de ces derniers.

Dans le premier volume des Annales, celui de 1848,
l'ingénieur hydrographe en chef P. Daussy, explique les
objectifs de cette nouvelle publication. Il s'agit d'informer
le navigateur des dangers découverts récemment ; de
lui donner la description du balisage ; de publier des ins-
tructions nautiques? francgaises, ou provenant de
marines étrangeres ; d'informer les marins des naviga-
tions des batiments de I'Etat dans des parages mal
connus ; de rapporter les voyages maritimes scienti-
fiques ; de signaler les publications nouvelles ; de
publier des mémoires scientifiques sur les sciences nau-
tiques. Il ajoute qu'on fera appel aux meilleures publica-
tions étrangeres, en citant notamment le « Nautical
Magazine », le « Moniteur des Indes orientales et occi-
dentales », les « Annales maritimes portugaises ».

Les « Annales hydrographiques » (AH) comprennent les
cing séries suivantes :

1re série : AH 1848 a AH 1878 41 volumes

2¢ série : AH 1879 a AH 1916 36 volumes

3e série : AH 1917 a AH 1949 21 volumes

4¢e série : AH 1950 a AH 1972 18 volumes

5e série : AH 1973 a AH 1997 20 volumes
(série en cours)

Les volumes de la 1 série sont divisés en deux par-
ties. La premiére partie, consacrée a I'hydrographie pra-
tique, comprend trois sections : section 1 : Avis aux
navigateurs ; section 2 : Instructions nautiques, relations
de voyages, documents hydrographiques ; section 3 :
documents divers, mélanges, bibliographie, cartogra-
phie. La deuxieme partie est composée de mémoires et
notices scientifiques concernant I'hydrographie et la
navigation. Jusqu'en 1861, les avis aux navigateurs, trés
volumineux, occupent la premiéere place. A partir de

ANNALES
HYDROGRAPHIQUES,

RECUEIL
IAVIS, INSTRUCTIONS, DOCUMENTS BT MEMOIRES

RELATIFS

A LHYDROGRAPHIE ET A LA NAVIGATION,

PUBLIE

PAR LE DEPOT GENFRAL DE LA MARINE.

1 PARTIE. 2°¢ PARTIL.
AVIS AUX NAVIGATEURS, MEMOIRES, NOTICES SCIENTIFIQUES
INSTRUCTIONS NAUTIQUES, DOCUMENTS concernant
DIVERS L’HYDROGRAPIIE ET L& NAVIGATION,
revas ou mis en ordre par
par B, DARONDEAUY,
ingénieur hydrographe de la marine.

des ingénieurs hydrographes, des officiers de

la marine, ete.

TOME PREMIER.

ANNEES 1848-1849.

PARIS,

IMPRIMERIE ADMINISTRATIVE DE PAUL DUPONT,
RUE DE GRENELLE-SAINT-HONORE, §5.

1849.

Couverture du 1¢" volume des Annales Hydrographiques

1861, ils apparaissent en fin de table des matiéres.
Dans la pratique, la publication des Annales étant tri-
mestrielle pour en faciliter la diffusion, et la table des
matiéres étant unique par volume, il en résulte un
désordre apparent lorsque I'on feuillette l'ouvrage. Il est
a noter aussi que, pour mieux répondre aux exigences
de la tenue a jour des documents nautiques, les avis
aux navigateurs font I'objet d'une publication séparée a
partir de 1865.

Dans la deuxieme série, les avis aux navigateurs ont
disparu et lI'on a regroupé les themes de la 1re série
sous deux rubriques : section 1 : « Instructions nau-

(1) Depuis 1842, des Instructions nautiques viennent compléter les documents cartographiques et iconographiques (vues des cotes) des cotes de France,

contenus dans le « Pilote francais ».

35


macmont5
Texte surligné 


tiques ; relations de voyages ; renseignements relatifs a
I'hydrographie et a la navigation » ; section 2 : « Notes
et observations scientifiques ; mélanges ;
bibliographie ».

Dans la troisieme série et la quatrieme série, les
thémes ne changent pas, mais ils ne sont plus explici-
tés, et la priorité, dans la table des matiéres, est en prin-
cipe donnée aux missions hydrographiques.

Dans la cinquieme série (en cours), les deux parties
de la table des matieres, sans intitulé, concernent res-
pectivement les notes scientifiques et les missions
hydro-océanographiques.

Les ouvrages des quatre premieres séries sont dans
le format « in-octavo-feuille de raisin » ; ceux de la 5¢
série sont dans le format A4. Pour diminuer les délais de
diffusion des articles, chaque volume est d'abord publié
en trois ou quatre fascicules, chacun ayant sa propre
pagination et table des matiéres. L'absence d'une table
des matiéres et d'une pagination globales par volume
constitue un défaut rédhibitoire pour la consultation. A
I'exception de la premiere série et de la cinquieme série
(en cours), il existe par série, des tables récapitulatives
des noms d'auteurs d'articles et titres de leurs travaux,
ainsi que des thémes traités2 par ordre chronologique
pour chacun d'eux.

Jusqu'en 1911, les Annales comportent un index
alphabétique des noms de lieux. Ces diverses tables
permettent, malgré la grande richesse des informations
contenues dans les Annales, de faire assez rapidement
des recherches efficaces. Il serait cependant souhai-
table de créer une banque de données informatisée
pour I'ensemble des Annales.

Présentation résumée

Les cent trente six volumes des Annales traduisent la
vie du service hydrographique depuis cent cinquante ans.
Ils sont comme un journal des hydrographes francais
ayant consigné les faits majeurs les concernant et leurs
propres travaux. Mémoire essentielle des sciences et
techniques afférentes a la navigation, a I'hydrographie, et
dans une moindre mesure a l'océanographie, les Annales
apportent le témoignage des marins et ingénieurs a leur
évolution. Elles présentent un double aspect, reflétant
bien la vocation de dialogue du service hydrographique
entre marins et hydrographes : elles accueillent, d'une
part, les informations les plus diverses utiles aux naviga-
teurs et enregistrent, d'autre part, avec rigueur, les rap-
ports de missions des ingénieurs et leur production scien-
tifique. Elles constituent, sur la longue durée, un outil de
travail et un archivage scientifique et technique, dont peu
d'organismes peuvent se prévaloir. Elles ne sont cepen-
dant connues, en dehors du personnel du service hydro-
graphique, que d'une poignée d'initiés3.

Le contenu des Annales a largement évolué avec le
temps. Grosso modo, alors qu'au début, les informations
provenant des navigateurs ou qui leur sont destinées
occupent la place la plus importante, on assiste progres-
sivement a leur remplacement par des ouvrages spéci-
fiques (instructions nautiques, livres des feux et des
radiosignaux, etc.) et dans la période actuelle, la totalité
du contenu est représenté par des rapports de mission
et des études scientifiques. Une revue rapide suggere
quelques réflexions complémentaires.

Parcourir les Annales, c'est pour commencer, courir
les océans et découvrir les cotes du globe, rencontrer
les peuples et les civilisations de toute la Terre, traverser
I'histoire, vivre les émotions, les joies et les peines des
navigateurs et des explorateurs. C'est aussi, pour les
ingénieurs, parcourir I'histoire des sciences et des tech-
niques de I'« hydrographie ». La « haute époque » des
Annales, jusque vers 1900 environ, est riche de récits
passionnants, écrits dans un francais littéraire. La traite
des noirs, la piraterie, le cannibalisme y ont leur place,
dans un cadre exotique. Les officiers de marine, les
capitaines au long cours, les explorateurs, les mission-
naires, avaient beaucoup de choses a nous dire. Leurs
récits occupent la période de transition entre la derniére
vague des grandes circumnavigations (1830-1840), qui
s'acheve avec la naissance des Annales (1848), et les
temps nouveaux, d'une navigation plus slre, grace a
eux, et d'un trafic maritime, qui va se développer rapide-
ment au début du 20¢ siécle.

Les deux premieres séries des Annales (1848 a
1878 et 1879 a 1916) sont donc caractérisées par une
importante moisson de renseignements sur les routes,
les acces, les mouillages, la météorologie, récoltée au fil
des traversées océaniques (en moyenne 5 par an entre
1880 et 1900), et des reconnaissances hydrogra-
phiques. L'ouverture d'esprit, les échanges avec les ser-
vices étrangers, la découverte un peu désordonnée des
cotes du globe, se manifestent clairement dans cette
phase pionniére. Il en résulte une explosion d'informa-
tions sous forme d'avis aux navigateurs, mais égale-
ment, la publication de nombreux « Routiers » et
« Pilotes »* traduits en francgais, I'ensemble justifiant a
lui seul la création d'une publication spécifique. Parmi
les faits qui retiennent spécialement I'attention, on note :

e Une importante production d'observations météo-
rologiques et leur interprétation. Les phénomeénes vio-
lents (tempétes, cyclones, typhons) font I'objet de nom-
breux rapports, destinés a les prévoir, ce qui constitue
une priorité en navigations .

e Le grand intérét porté a la compréhension et a
l'usage des travaux de météo-océanographie de M. F.
Maury (année 1850).

(2) Exemple tiré de la premiére série (1879-1916) : Astronomie - Détermination de positions géographiques, longitudes et différences de longitude -
Triangulation et déterminations de points ; déterminations et observations magnétiques - Missions hydrographiques ; expéditions ; reconnaissances ; ren-
seignements, travaux et recherches hydrographiques - Atmosphére et observations météorologiques (coups de vent, cyclones, ouragans, secousses sous-
marines, tempétes, trombes, typhons) - Marées - Courants - Instruments nautiques et scientifiques - Comité hydrographique - Routes - Bases de vitesse -

Divers - Sondages.

(3) En complément des Annales, il existe depuis 1981 des rapports annuels du service hydrographique, publiés sous forme de fascicules, qu'il serait

opportun, pour leur postérité, d'inclure dans les Annales.

(4) Exemple : AH 1861/1 a AH 1864/1 Routier de la cote nord d'Espagne (traduit de I'espagnol) ; AH 1862/2 Routier de la cote sud et sud-est de I'Afrique
(traduit de I'anglais par A. Le Gras) ; AH 1864/2 et AH 1865 Routier du Golfe et du fleuve Saint-Laurent (traduit de I'anglais - Bayfield).
(5) Delamarche, délégué de la marine a cette conférence, fait adopter a son retour un type de journal d'observations météorologiques pour les batiments

en campagne.
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e L'importance du volume des déterminations de
positions géographiques et de longitude, entre 1880 et
1900, dans une période couverte par des techniques
variées : les chronomeétres, les distances lunaires, le
développement de la télégraphie (terrestre et sous-mari-
ne), la radiotélégraphie (a partir de 1899).

o L'intérét soulevé par les observations magnétiques
(entre 1880 et 1910).

e De nombreuses missions hydrographiques : cétes
d'ltalie (1846-1858) ; cote ouest d'Afrique (1848-1851 ;
1908-1914) ; Espagne, Maroc, Portugal, Gibraltar (1852-
1855) ; Mer Noire (1853-1855) ; Brésil (1857-1860) ;
Indochine (1857-1914) ; Madagascar (1846-1914) ;
reprise des levés sur les cotes de France (1864-1895) ;
triangulation, de Brest a I'embouchure de la Loire.

e De nombreuses études en géodésie et dans le
domaine des marées.

o Un intérét soutenu pour les expéditions polaires.

Bien que n'étant pas partie prenante, a I'exception du
lieutenant Bellot, aux entreprises polaires, les Annales
enregistrent fidelement les rapports les concernant. Elles
rendent compte pendant onze ans (1848-1859) des rap-
ports d'expéditions de recherche (une quarantaine) des
navires de Franklin, I'« Erebus » et le « Terror », sur la
route du Passage du nord-ouest. On trouve aussi des
échos de I'exploration du « Polaris » (1871-1873) et de la
mort du capitaine Hall ; du voyage des Norvégiens a la
Nouvelle Zemble et en mer de Kara ; de la 5¢ expédition
suédoise au Péle nord (1872-1873) du Professeur
Nordenskjoéld ; de I'expédition austro-hongroise au Pdle
nord (1872-1874). On notera aussi, lors de la premiere
année polaire internationale (1881-1882), la participation
du commandant Martial a la mission dans I'archipel du
cap Horn (AH 1883, AH 1884).

La troisiéme (1917-1949), la quatriéme (1950-1972)
et la cinquieme (depuis 1972) séries forment un
ensemble distinct du précédent (1 et 2¢ séries) dans
lequel on reconnait aisément que le service hydrogra-
phique a atteint son régime de croisiere, partagé entre

les missions hydrographiques, puis hydro-océanogra-
phiques, d'une part, et leur exploitation sous forme de
rapports de missions, d'autre part. Une activité intense
se manifeste outre-mer (Indochine, AEF, AOF, Djibouti,
Polynésie frangaise, Nouvelle-Calédonie) et sur les cotes
de France tout au long de cette période (1917-1996). Les
travaux en Afrique noire et a Madagascar, qui prennent
fin en 1965, par dissolution des missions correspon-
dantes, sont relayés par ceux entrepris aux Antilles et en
Guyane, depuis 1976. On note par ailleurs :

¢ Un effort important de détermination de positions
géographiques (outre-mer) entre 1918 et 1948,

e De nombreuses mesures magnétiques entre 1918
et 1936, et de 1950 a 1972,

¢ De nombreuses études de toponymie (Bretagne,
Polynésie, Madagascar, Comores, Cote frangaises des
Somalis, Gabon) entre 1950 et 1972,

e De trés nombreuses études scientifiques : deux
douzaines environ en astronomie, géodésie, gravimeé-
trie, cartographie, et deux autres douzaines en marée,
sondage, marégraphie, océanographie.

Apres avoir présenté, ci-dessous, les « principaux
themes scientifiques » et quelques « compléments » les
concernant, nous avons sélectionné, dans une abon-
dante littérature, des « morceaux choisis des Annales
hydrographiques avant 1900 » reflétant I'environnement
des travaux hydrographiques dans la deuxiéme moitié
du 19¢ siecle.

LES PRINCIPAUX THEMES SCIENTIFIQUES

Les déterminations de positions géographiques, de
longitudes et de différences de longitudes. La gravi-
métrie.

Les travaux du service hydrographique dans le
domaine de I'« astronomie géodésique » (détermina-
tions de positions géographiques, de longitudes et de
différences de longitudes) couvrent de fagon continue
I'ensemble des 150 ans de la présente étude sur les
Annales hydrographiques. Cette longue période a connu
de grands progres scientifiques, notamment concernant
la détermination des longitudes : méthode d'occultation
des satellites de Jupiter (accessible a partir de 1690
dans les éphémeérides) ; la méthode des distances
lunaires et les chronométres, en compétition dans le
dernier quart du 18e¢ siecle ; la télégraphie, a partir des
années 1870 ; les signaux horaires, a partir de 1910 ; et
plus récemment les satellites Transit, a partir de 1969 et
le systéme GPS, a partir de 1986. La période d'intense
activité de déterminations de positions géographique est
comprise entre 1880 et 1948. Elle a justifié un important
effort du service hydrographique, responsable dés l'ori-
gine, de la distribution de I'heure sur les batiments de la
marine. Gérant le parc des chronométres de la marine, il
a largement participé a I'élaboration de la réglementa-
tion, a été a l'origine de nombreux perfectionnements, a
été responsable de I'entretien et des controles de qualité
et a joué le réle d'observatoire. D'importantes études de
chronométrie ont été effectuées par les ingénieurs
hydrographes.

La méthode des hauteurs égales fut imaginée en
1808 par Gauss pour remédier aux imperfections du
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sextant. Elle consistait a noter les instants ou trois
étoiles quelconques atteignent une méme hauteur, qu'il
n'est pas nécessaire de connaitre exactement.
L'équation d'observation permet de déduire la latitude
du lieu, la correction du chronométre pour avoir le temps
sidéral local et la hauteur vraie d'observation. La percée
de cette méthode s'est faite en 1904 avec la réalisation
d'un instrument ad hoc, I'astrolabe a prisme, dont les
promoteurs furent Claude et L. Driencourt, et qui passa
dans les mains de nombreux ingénieurs et officiers lors
des campagnes d'astronomie géodésique. En 1936, A.
Gougenheim actualisa dans un manuel la doctrine
d'emploi de l'astrolabe, compte tenu des progres instru-
mentaux intervenus (astrolabe et signaux horaires). En
1951, il inventa un nouveau procédé, la droite d'azimut,
permettant la détermination simultanée, au théodolite,
de la position géographique et de I'azimut.
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(6) AH = Annales Hydrographiques.
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La connaissance des déviations de la verticale, ou
son équivalent, la forme du géoide, conditionnait, avant
I'apparition des satellites artificiels, I'nomogénéité des
positions rattachées a des systemes géodésiques
divers. Pour cette raison, le service hydrographique s'in-
téressa a ce probleme, des 1885, avec A. Germain, qui
effectua des travaux sur la cote sud de France, repris de
1921 a 1923 par le capitaine de vaisseau Pirot. Mais le
probleme des déviations de la verticale se posa de
fagon aigué, notamment en Polynésie, ou ingénieurs et
officiers firent de nombreuses observations a l'astrolabe
et imaginerent des corrections éliminant ou réduisant
l'effet des déviations locales. Les noms des lieutenants
de vaisseau Nay, Vallaux et Bonzon restent attachés a
ces travaux.

De la déviation de la verticale a la gravimétrie il n'y a
qu'un pas, franchi par Vening-Meinesz en 1929, en
concevant un appareil permettant de mesurer l'intensité
de la pesanteur en mer. Les hydrographes francais
P. Marti et R.G. Anthoine participerent aux premieres
campagnes francgaises, en 1933-1934 et 1936, a bord
des sous-marins « Fresnel » et « Espoir » de la marine.
Plus tard, au début des années 1960, des gravimetres
permettant de faire des mesures en route sur des bati-
ments de surface, apparurent, et la détermination gravi-
métrique du géoide n'étant pas encore concurrencée
par l'approche satellitaire, A. Comolet-Tirman fut char-
gé, en 1962, de suivre la construction et I'évaluation du
gravimétre ASKANIA, dans un but essentiellement mili-
taire, celui de 'nomogénéité d'un systeme de référence
d'un lanceur vis-a-vis de sa cible. Les études n'ont pas
cessé depuis cette époque.

Les travaux du service hydrographique en astrono-
mie géodésique et gravimétrie ont donné lieu a des
études et notes, pas toutes publiées dans les Annales.
Les plus importants sont rappelés ci-dessous :

Daussy. Méthode de calcul pour obtenir la marche
des chronomeétres (Connaissance des temps 1835) -
A. Lieussou.

Recherches sur les variations qui affectent la marche
des pendules et chronométres (AHS 1853) - C. Ploix.
Notice suivie d'un « Mémoire sur la marche des pen-
dules et chronométres », de Louis Pagel (AH 1861/2) -
Crevost. Professeur d'hydrographie. Méthode des
digressions (détermination des longitudes par culmina-
tions lunaires) (AH 1870) - E. Caspari. Etude de I'in-
fluence de l'inertie du spiral sur I'isochronisme
(Recherches sur les chronometres 1875) - E. Caspari.
Etude sur le mécanisme et la marche des chronométres
(Recherches sur les chronométres 1876) - Germain.
Détermination de la déviation de la verticale sur les
cotes sud de France (AH 1886) - E. Caspari. Note sur la
marche des chronomeétres inclinés (Recherches sur les
chronometres 1887) - LV Mizon. Détermination de la
longitude d'un lieu par l'observation des satellites de
Jupiter (AH 1889) - M. Rollet de I'lsle. Historique du
service des chronometres dans la marine (Revue mariti-
me et coloniale 1889) - CF Banaré. Formules de réduc-
tion des distances lunaires (AH 1889) - E. Caspari.
Nouvelle méthode de calcul de la longitude par les dis-
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tances lunaires (AH 1902) - LV Perret. Nomogramme a
points alignés pour la préparation des observations cir-
cummeéridiennes a l'astrolabe a prisme (AH 1905) - L.
Favé. Rapport sur les modifications a apporter aux
concours de chronomeétres, compteurs, montres de tor-
pilleurs et montres no-magnétiques (AH 1906) - Claude
et Driencourt. Description et usage de l'astrolabe a pris-
me (Gauthier-Villars 1910 ) - L. Favé. Note sur les ins-

truments en usage dans la marine francaise pour la
conservation de I'heure (AH 1912) - F. La Porte.
Contribution a I'étude des principales positions géogra-
phiques intéressant I'hydrographie francaise (1915) -
CV Pirot, commandant la « Bretagne ». Deux années
d'observations avec l'astrolabe a prisme sur la céte sud
de France, en Corse, en Tunisie et en Algérie.
Détermination des positions astronomiques ; étude de la
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déviation de la verticale, du mouvement cyclique du pdle
et de la réfraction (AH 1923-1924) - A. Gougenheim.
Emploi de I'astrolabe a prisme pour la détermination des
positions géographiques (Imprimerie Nationale 1936) -
A. Gougenheim. Les observations de passage en
astronomie géodésique (AH 1938-1939) - Marti.
Déterminations relatives de l'intensité de la pesanteur en
mer (Revue Hydrographique Internationale 1939) - A.
Gougenheim. Sur la déviation de la verticale a Tahiti
(AH 1940-1945) - P. Allard. Etude des erreurs des ins-
truments a réflexion (AH 1940-1945) - R. Anthoine.
Détermination de l'intensité de la pesanteur en mer (AH
1947) - A. Gougenheim. Sur I'emploi des instruments
de hauteurs égales pour la détermination précise des
latitudes (AH 1949) - P. Hugon. Etude sur une concep-
tion nouvelle d'une table de point astronomique. Le point
astronomique simplifié dans les régions polaires (AH
1950) - LV. Nay. Mission géodésique des Tuamotu (jan-
vier 1947 - juin 1950) (AH 1951) - A. Gougenheim. Une
méthode nouvelle d'astronomie géodésique : la métho-
de des droites d'azimut (AH 1951) - LV Vallaux. Mission
géodésique des Tuamotu (juin 1950 - septembre 1953).
( AH 1954) - LV Bonzon. Mission hydrographique des
Etablissements francais d'Océanie (octobre 1953 - avril
1956) (AH 1957) - A. Gougenheim. La dépression de
I'norizon comme moyen d'étude du géoide dans les iles
du Pacifique (Revue hydrographique internationale
1959) - A. Comolet-Tirman. Rapport sur I'étude du gra-
vimétre marin ASKANIA GSS2 (AH 1967-1968) -
A. Comolet-Tirman, J.C. Husson, M. Lefebvre. Cours
de géodésie dynamique et spatiale (ENSTA 1973) -
G. Balmino, A. Cazenave, A. Comolet-Tirman,
M. Lefébvre. Cours de géodésie dynamique et spatiale
(ENSTA 1982).

Voir aussi : J. Ortais. (AH 1971) - B. Schrumpf (AH
1974) - A. Comolet-Tirman. (AH 1976) - B. Schrumpf.
(AH 1978) - J.C. Guyon. (AH 1985) - M. Boulard (AH
1991).

Les études et recherches en géodésie classique

Si les hydrographes ont consacré moins de temps
aux études et recherches en géodésie que leurs col-
légues géographes, ils ont eu cependant le méme
besoin de connaissances de base que les géodésiens
professionnels. Ainsi s’expliquent d’ailleurs I'excellent
dialogue, qui existe depuis toujours, entre les géo-
graphes et les hydrographes ainsi que les collaborations
occasionnelles sur le terrain. Il faut méme souligner I'in-
térét qu’'ont porté de tout temps les hydrographes aux
principaux domaines de la géodésie : I'instrumentation
(voir ci-dessus) ; les systémes de projection, la géodésie
géométrique ; les applications pratiques, notamment a
I'hydrographie. La géodésie est donc un théme récurrent
d’études de haut niveau au service hydrographique
depuis plus d’'un siecle (particulierement dans la période
1885-1985).

Les systemes de projection

En dehors des ouvrages de géodésie ou sont large-
ment développés les exposés sur les systemes de pro-
jection, les Annales attirent I'attention sur quelques
études. Il s’agit notamment de : I'étude de Hatt (1886)
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sur la projection azimutale, particulierement dans ses
aspects pratiques ; I'étude de Courtier (1912) sur le
choix d’'un systeme de représentation en fonction des
zones a représenter et des objectifs poursuivis ; I'étude
de Driencourt (1920, hors Annales) préconisant 'adop-
tion de la projection Lambert pour la France, le Maroc,
I'Algérie, la Tunisie et la Syrie ; I'étude de Gougenheim
(1950) sur une famille de planisphéres conformes ne
rejetant aucune partie du globe a l'infini ; I'étude de
Gougenheim (1951) sur une projection dite « en balle
de tennis » représentant la totalité de la surface terrestre
sans déformations exagérées.

La géodésie géométrique

Cette composante théorique de la géodésique a
donné lieu a quelques études. Parmi elles : 'étude de
Fichot (1907) des situations relatives d’'une géodésique
et des deux sections normales correspondantes ; I'étude
de Fichot (1921) sur les systéemes géodésiques équila-
teres a la surface du sphéroide terrestre dans le cas de
deux points antipodes quelconques ; I'étude d’Allard
(1948) sur l'unicité de la projection conforme conservant
un rapport de similitude constant sur une courbe jouant
le réle de courbe de base.

Les applications a I'’hydrographie

Il s’agit du domaine ayant donné lieu au plus grand
nombre d’études. Parmi elles nous retiendrons : I'étude
de Hanusse (1892) sur les problemes pratiques posés
par le passage de la projection plane (minutes des
levés) au canevas de Mercator (cartes marines) ; I'étude
de Hatt (1893) sur le calcul direct d’une triangulation en
coordonnées rectangulaires sans passer par I'étape
intermédiaire du calcul des coordonnées géographiques
des sommets des triangles ; 'étude de Courtier (1911)
sur les formules a employer pour le calcul des coordon-
nées rectangulaires usuelles des hydrographes ; I'étude
de Fichot (1930) sur la méthode des ingénieurs géo-
graphes pour le calcul des coordonnées géodésiques,
sans sacrifier la précision, permise par I'application du
théoreme de Legendre ; I'étude de Gougenheim (1930)
sur les formules d’emploi de la projection Lambert et son
application a I'hydrographie ; I'étude d’Allard (1947) sur
les ellipses et hyperboles « géodésiques » sur I'ellipsoi-
de avec application aux problemes de radiolocalisation
(les « grandes géodésiques ») ; I'étude de Vantroys
(1954) sur le changement empirique de coordonnées
rectangulaires planes ; les études d'Eyriés (1954) et de
George (1956) sur le recours a des visées simultanées
d’un repére marin dans les cas difficiles de triangulation
cotiere terrestre.

Il faut ajouter qu’en dehors des Annales, les hydro-
graphes ont largement apporté leur concours aux traités
de géodésie, dont certains sont des classiques de la lit-
térature géodésique. C’est le cas notamment des traités
de Bégat (1839), Germain (1865), Driencourt et
Laborde (1932), Gougenheim (1944), Pasquay (1972),
Bessero (1985).

Les principales études sont récapitulées ci-dessous :

P. Hatt. .Coordonnées azimutales. Définition et
emploi (AH 1886) - F Hanusse. Formules pour transfor-
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mer les projections planes en cartes (AH 1892) - P. Hatt.
Des coordonnées rectangulaires et de leur emploi dans
les calculs de triangulation. Publication n°746 du service
hydrographique de la marine (AH 1893) - E. Fichot.
Réduction du sphéroide terrestre des données fournies
par les opérations de triangulation (AH 1907) -
G. Lesage. Note sur la compensation d'une triangulation
(AH 1911) - A. Courtier. Formules relatives au calcul
des coordonnées rectangulaires usuelles (AH 1911) -
A. Courtier. Choix d'un systéme de représentation pour
la rédaction des levés hydrographiques (AH 1912) -
E. Fichot. Rapport sur les travaux géodésiques effectués
par le service hydrographique de la marine (AH 1921) -
E. Fichot. Les systemes géodésiques équilatéres a la
surface du sphéroide terrestre (AH 1921) - P. de
Vanssay de Blavous. Note sur la compensation d'une
chaine de triangles (AH 1925-1926) - A. Gougenheim.
Formules relatives a I'emploi de la projection Lambert
dans les travaux hydrographiques (AH 1930) -
E. Fichot. La méthode des ingénieurs géographes pour
le calcul des coordonnées géodésiques (AH 1930) -
L. Driencourt. Le planisphére de Mercator et la navigation
maritime ou aérienne par relevements radiogoniomé-
triques pris du bord. (AH 1934) - E. Fichot et
P.H. Gerson. La zone géodésique antipode (AH 1937) -
A. Courtier. Exposé de la projection Lambert (AH 1940-
1945) - L. Dassonville. Transformation de coordonnées
rectangulaires par translation, homothétie, rotation (AH
1940-1945) - A. Gougenheim. Le probleme de
Ciconnetti (AH 1940-1945) - A. Gougenheim.
Application de la projection stéréographique a I'établis-
sement des formules de trigonométrie sphérique (AH
1940-1945) - P. Allard. Ellipses et hyperboles géodé-
siques (AH 1947) - P. Allard. La projection conforme de
déformation stationnaire le long d'une courbe (AH 1948)
- A. Gougenheim . Sur une nouvelle famille de plani-

spheres conformes (AH 1950) - A. Gougenheim. Sur
une généralisation des mappemondes (AH 1951) -
A. Gougenheim. Trigonométrie sphérique et projections
conformes (AH 1951) - L. Vantroys. Note sur le change-
ment empirique de systeme de coordonnées rectangu-
laires planes (AH 1954) - M. Eyriés. Note sur la triangu-
lation cétiere par visées simultanées sur le batiment (AH
1954) - V. George. Note sur la triangulation cétiére par
visées simultanées sur repere marin (AH 1956).

Les marées

Depuis la plus haute antiquité, le phénomene de la
marée s'est imposé a l'attention des navigateurs et a
fasciné les savants les plus éminents. Le mécanisme de
sa génération, déterministe, lié a I'attraction de la lune et
du soleil, dépend donc de leur mouvement relatif par
rapport a la Terre : rotation de la lune autour de la Terre
en 29,53 jours, de la Terre autour du soleil en 365,24
jours, et de la Terre sur elle-méme en 24 heures. Le
résultat est le rythme biquotidien des marées, ses
modulations semi-mensuelles et mensuelles, entre vives
eaux et mortes eaux, ses variations semi-annuelles et
annuelles correspondant aux marées d'équinoxes. Les
débuts d'explication du phénoméne des marées remon-
tent a la formulation de I'attraction universelle par
Newton en 1687. Sa théorie était statique. En négli-
geant l'inertie du fluide, elle ne pouvait rendre compte
de la complexité des marées observées. Elle postulait,
en effet, que la surface de la mer prenait une figure
d'équilibre correspondant a la position de I'astre attirant,
hypothése contradictoire avec l'inertie des molécules
d'eau et la rapidité du mouvement de l'astre. Plus d'un
siecle plus tard, Laplace (1749-1827) imagina, dans
une formule dite « formule de Laplace » (1799-1825),
une théorie dynamique des marées, qui est a la base de
tous les développements ultérieurs. Sa théorie s'appuie
sur les deux principes suivants : celui des oscillations
forcées, selon lequel les molécules d'eau soumises a
une force rigoureusement périodique ont elles-mémes
des oscillations de méme période, et celui de la super-
position des petits mouvements, résultant de trés petites
forces, s'additionnant pour créer la marée. La formule de
Laplace admet que les amplitudes sont proportionnelles
a leur valeur théorique et que les marées correspon-
dantes sont déphasées par rapport a la marée théo-
rigue. Les facteurs de proportionnalité et les dépha-
sages dépendent des conditions hydrauliques afférentes
aux contours des continents et aux profondeurs océa-
niques. lls sont déterminés dans chaque port a Il'aide
d'enregistreurs de la marée. La formule de Laplace a été
a la base du calcul du premier « Annuaire des marées,
ports de France », publié par Chazallon en 1839 ; elle a
été utilisée jusqu'en 1992. Cependant, elle se préte mal
aux prédictions des marées lorsque les ondes diurnes
ont quelque importance par rapport aux ondes semi-
diurnes. En 1870, Lord Kelvin apporta une solution a
ce probleme, en décomposant le potentiel de la force
génératrice de la marée en une somme de termes pério-
diques et en admettant qu'a chacun d'eux correspondait
un terme de méme période, dont I'amplitude et la phase
peuvent étre obtenues par l'analyse harmonique des
courbes de marée. Il inventa une machine analogique,
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ANNUAIRE

DES

MAREES DES COTES DE FRANCE,
POUR L’AN 1839,

PUBLIE, AU DEPOT DE LA MARINE,

PAR A. M. R. CHAZALLON,

ANCIEN ELEVE DE L’ECOLE POLYTECHNIQUE,

INGENIEUR HYDROGRAPHE DE LA MARINE ,

50US LE MINISTERE

DE M. DUCAMPE DE ROSAMEL,

VICE-AMIRAL,

SECRETAIRE DPETAT AU DEPARTEMENT DE LA MARINE
ET DES COLONIES.

F

;

T PRI

MERIE ROYALE.

MDCCCXXXIX,

Couverture du 1€ annuaire de marée

le « Tide predictor », pour faire la somme de tous ces
termes et tracer la courbe de la marée. Les amplitudes
et les phases de chaque composante sont appelées
« constantes harmoniques ». En 1883, Darwin identifie
les principales composantes harmoniques, auxquelles il
attribue des sigles, universellement utilisés depuis ; il
met au point également une méthode d'analyse et de
prédiction, sans l'aide de moyens de calcul
automatique?. En 1921, Doodson invente une méthode
de développement complet du potentiel, se prétant bien
aux moyens de calcul modernes. Depuis une vingtaine
d'années, de nouvelles approches concernant la marée
ont vu le jour : les modeéles physiques et numériques, et
aujourd'hui l'altimétrie spatiale de haute précision.

Qu'il s'agisse de son observation ou de sa prédic-
tion, la marée, en France, a toujours été un domaine
d'excellence du service hydrographique. Aujourd'hui,
elle n'est plus un « domaine réservé », car elle fait partie
des objectifs des programmes spatiaux internationaux
auxquels participe la France, et le service hydrogra-
phique, naturellement.

La liste qui suit, donne une idée de I'important effort
consacré a ce sujet depuis 150 ans.

R. Chazallon. Détermination des diverses ondes
dont I'ensemble constitue la marée (AH 1852/1) -
G. Héraud. Mémoire sur les marées de la Cochinchine
(AH 1872) - P. Hatt. Décomposition de la marée en
ondes élémentaires (AH 1878) - P. Hatt. Analyse harmo-
nique des observations de marée (AH 1893) - M. Rollet
de I'lsle. Analyse harmonique d'une courte période d'ob-
servation et calcul d'un annuaire de marée (AH 1896) -
A. Courtier. Note sur la prédiction des marées par le
calcul a l'aide de la formule harmonique (AH 1908-1910)
- L. Favé. Marégraphe plongeur (AH 1910) - L. Favé. Le
probleme des marées (Revue générale des sciences,
1913) - L. Favé. Marégraphe plongeur. Appareil enregis-
trant les marées sur les cotes et au large (AH 1921) -
A. Gougenheim. Sur l'application de la formule de
Laplace au calcul des marées a Brest (AH 1949) -
H. Lacombe. Détermination de la marée au large a par-
tir des courants de marée. Application aux marées de la
Manche (entre Cherbourg et Fécamp) (AH 1949) -
C. Villain. Cartes des lignes cotidales dans les océans
(AH 1952) - M. Eyriés. La méthode des concordances
et I'analyse harmonique par les constantes approchées
(AH 1956) - L. Vantroys. Les remous d'un ouvrage dans
une mer a marée (AH 1957) - A. Demerliac. Le niveau
moyen de la mer. Calcul du niveau moyen journalier (AH
1974) - C. Le Provost. Etude des marées dans les mers
littorales (AH 1976) - Y. Desnoés. Le bruit dans les ana-
lyses de marée (AH 1977) - Y. Desnoés et B. Simon.
Analyse et prédiction de la marée. Application aux
marées du Havre et de Brest (AH 1977) - Y. Desnoés.
Propriétés des systemes continus et invariants par
translation soumis a des entrées a composantes pério-
diques. Application a une formule globale de prédiction
de la marée (AH 1978) - J. N. Pasquay. Principes appli-
qués et méthodes utilisées pour I'établissement des
tables permanentes des hauteurs d'eau (AH 1978) -
G. Chabert d'Hiéres et C. Le Provost. Institut de méca-
nique de Grenoble. Atlas des composantes harmo-
niqgues de la marée dans la Manche (AH 1978) -
B. Simon. Etude de la variation du niveau moyen en
Manche (AH 1979) - B. Simon. Analyse de 19 ans d'ob-
servations de marée a Brest (AH 1980) - B. Simon.
Prédiction de la marée a Brest (AH 1982) - B. Simon.
Détermination des hauteurs d'eau extrémes pour la déli-
mitation du domaine public maritime (AH 1996).

L'océanographie

On connait bien Matthew Fontaine Maury (1806-
1873) pour ses « Sailing directions » et ses « Pilots
charts »8 couvrant les océans du globe. Sa doctrine
d'optimisation des routes et des saisons, pour les
grandes traversées, basée sur les statistiques de vents
et de courants, avait constitué un progrés décisif pour la
navigation, a la voile comme a la vapeur, a partir des
années 1850. On sait moins que cet « Inspecteur des
cartes et des instruments » de la marine américaine

(7) Utilisée pour la premiére fois en 1890 pour I'« Annuaire des marées, ports d'outre-mer », elle est banalisée en 1992, et sert également a I'établisse-

ment de I'« Annuaire des marées, ports de France ».

(8) M. F. Maury « The physical geography of the sea and its meteorology » - New-York Harper - 1855.
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avait demandé, dés 1840, a tous les officiers des
marines gouvernementales de mesurer les profondeurs
et les températures sur les routes qu'ils empruntaient.
Ainsi, la bathymétrie et I'échantillonnage des fonds,
techniques typiquement hydrographiques, furent directe-
ment associés aux débuts de I'océanographie profonde.
Mais M. F. Maury fut aussi le partenaire hydrographe
d'une entreprise explosive : le cablage des océans par
la télégraphie sous-marine. Le deuxiéme partenaire
devait étre un physicien : ce furent Samuel Morse, le
pére de l'alphabet télégraphique, associé au physicien
Wheatstone, et William Thomson, le futur Lord Kelvin.
Le troisieme partenaire devait étre naturellement un
financier : ce fut Cyrus West Field, grand magnat du
papier. On connait la suite : I'éphémére réussite, le
14 ao(t 1858, du cablage de 3100 km entre Valentia
(Irlande) et Saint-Jean (Terre Neuve), couronné par un
échange de messages de félicitations entre la Reine
Victoria et le président Buchanan, puis le succes de
l'opération renouvelée en 1866. Le développement rapi-
de d'un réseau mondial de cébles télégraphiques sous-
marins fit beaucoup pour l'océanographie. Il eut une
retombée sur la détermination des positions géogra-
phiques, qui s'envola a partir de 1880.

L'océanographie profonde venait de naitre, avec une
nette avance de I'Angleterre et des Etats-Unis. Mais ce
n'était encore qu'un début. Les campagnes du
« Porcupine » (1869-1870) préparent celles, trés
célebres, du « Challenger » et de la « Gazelle » (cor-
vettes militaires anglaise et allemande, aménagées en
navires de recherche), qui vont sillonner tous les océans
entre 1872 et 1876. A la fin du printemps 1876, la gran-
de aventure s'acheve : elle apportera 50 volumes de
rapports trés denses. A la méme époque (1887),
I'« Hirondelle » du Prince Albert 1er de Monaco tente le
chalutage profond et fait collection d'espéces
abyssales ; il poursuit ses travaux, entre 1892 et 1897,
de la Méditerranée aux Canaries et aux Agores, puis du
Spitzberg a I'lslande, a bord de ses superbes yachts a
vapeur, les « Princesse Alice » | et 1l. C'est ainsi qu'au
début du 20e siécle, l'océanographie apporte déja une
information substantielle sur la bathymétrie des océans

et fournit un premier modeéle du cycle de la vie animale
et végétale marine, mettant en évidence le réle primor-
dial du plancton dans la chaine trophique.

Que dire de la France a la méme époque ? Pas
grand chose et, en tout cas, aucune initiative audacieu-
se du genre de celles évoquées ci-dessus n'est a men-
tionner. Reprenons cependant le fil du temps, un peu
avant 1848. La France connait une belle embellie hydro-
océanographique, entre les années 1830 et 1840, mar-
quée par de nombreux voyages et campagnes®.

L'année 1848, qui marque le démarrage des
Annales, est aussi celle des premiéres et fameuses
publications de M.F. Maury. Le Dép6t participe sans
retard a I'exploitation et a la critique des documents de
Maury10. Les Annales abondent, a partir de 1860 et jus-
qu'en 1900 en rapports sur les observations météorolo-
giques. Les phénomenes violents1, tempétes, cyclones,
typhons, passionnent les marins pour des raisons bien
compréhensibles. Leur littérature sur ce theme mériterait
certainement aujourd'hui un regard d'historien des
sciences.

Nous avons évoqué la percée spectaculaire de
I'océanographie hauturiere avec les campagnes du
« Challenger ». On en trouve des échos dans les
Annalesi2, Les débuts de I'océanographie profonde
francaise sont trés modestes, comparés a ceux des
pays anglo-saxons et nordiques. Faut-il citer les cam-
pagnes en Atlantique oriental, en mer des Sargasses, et
en Méditerranée (1880-1883), a bord de deux navires, le
« Travailleur » (aviso a vapeur et a roues) et le
« Talisman » (éclaireur d'escadre), armés par la marine
nationale (voir AH 1882 et AH 1883) ? Qui se souvient
des échantillons ramassés a prées de 6000 m de profon-
deur, lors de ces missions estivales, qui préfiguraient
nos modernes campagnes océanographiques ? Un long
silence océanographique suit ces premiers travaux, a
I'exception des campagnes de J.B. Charcot, en
Antarctique (1903-1905 ; 1908-1910) et en Arctique et
Atlantique nord (1921-1936), dont les rapports sont insé-
rés dans les Annales. La deuxiéme guerre mondiale
apporte des avancées techniques précieuses pour les
hydrographes et les océanographes : le sondage ultra-

(9) Campagne hydrographique du LV Auguste Bérard, au large des cotes d'Algérie ; voyage de la « Bonite » (1836-1839), capitaine A.N. Vaillant ; voyage
de la « Venus » (1836-1839), CV Abel Aubert Dupetit-Thouars ; voyage de la « Recherche » (1838) dans les mers de Barents et de Norvege, a la
recherche de la « Lilloise » (de Blosseville), disparue dans les glaces arctiques ; voyage de Dumont d'Urville (1837-1840), avec I'« Astrolabe » et la «

Zélée ».
(10) AH 1851/2

CF Charles Philippe de Kerhallet. Considérations générales sur I'océan Pacifique.

AH 1852/1 et 1852/2  CF Charles Philippe de Kerhallet. Considérations générales sur |'océan Atlantique et
instructions particulieres pour la navigation sur la céte occidentale d'Afrique.

AH 1857/1 et 1857/2  CF E. Tricault. Explication et usage des « Wind and current charts » - Instructions pour
naviguer dans les différents océans - Résumé du complément aux « Sailing directions »
de Maury, intitulé : « Physical oceanography of the sea ».

AH 1863/2 Vicomte Fleuriot de Langle. Examen des ouvrages de Maury.
(11) AH 1852/2 Mémoire sur les ouragans de la mer des Indes, au sud de I'Equateur.
AH 1861/2 Capitaine James Sedgwick. Le vrai principe de la loi des ouragans, appliqué d'une
maniére pratique aux deux hémispheres.
AH 1864/1 Professeur Dove (Berlin). La loi des tempétes considérée dans ses rapports avec les
mouvements ordinaires de I'atmosphére.
(12) AH 1874 William Carpenter (traduit par le CF Chardonneau). Note sur le Gulf Stream,
résumant toutes les observations faites dans les derniéres années.
AH 1875 Cdt GS Nares. Campagne du « Challenger » dans 'océan Atlantique, en 1873 ; dans
I'océan Pacifique et I'archipel d'Asie, en 1874 et 1875 ; dans I'océan Austral, en 1874.
AH 1889 Océanographie. Extrait d'une notice intitulée « Géographie de la mer » lue a la Société

de Géographie des Etats-Unis par le lieutenant GL Dyer.
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sonore, qui révolutionne la bathymétrie jusqu'aux grands
fonds, et la détection sous-marine grace au sonari3. Les

COMITE CENTRAL d'OCEANOGRAPHIE et 4'ETUDE des COTES
(C. 0. E. C.)

BULLETIN a'"INFORKATION

we 1

Janvier 1849

Tublié par le
SERVICE HYDROGHAPHIQUE de la MARINE
1%, rue de 1'Tmiversité (PARIS 7°9)
Téléph: LITtré 53-95

Couverture du premier bulletin du COEC

débarquements dans le Pacifique ont attiré également
I'attention sur la houle et le régime des cobtes. Un
« comité d'océanographie et d'études des cotes »
(COEC) est créé le 2 avril 1947, chargé de promouvoir
les études et les recherches relatives aux sciences de la
mer a l'échelon national. H. Lacombe, a I'origine de
cette création et A. Gougenheim en seront les anima-
teurs infatigables. Une revue mensuelle, technique,
scientifique et d'informations, est associée aux travaux
du comité : il s'agit des « cahiers océanographiques »,
publication sans équivalent en France, qui aborde tres
largement I'océanologie’4. Le COEC joue un réle trés
positif dans le rapprochement de la marine et de la com-
munauté scientifique francaise et méme étrangere.
Créés en 1949, les cahiers océanographiques sont sup-
primés, paradoxalement en 1971, au moment méme ou
l'océanographie prend une place officielle dans la voca-
tion et l'intitulé du service. En 1965, peu aprés la disso-
lution des missions hydrographiques en Afrique noire et

Le dragueur océanique « ORIGNY »

a Madagascar, la marine entend recentrer le potentiel du
service hydrographique sur la satisfaction des besoins
de la nouvelle force océanique stratégique. En 1960, le
dragueur océanique « Origny » est affecté a des levés
systématiques du champ bathythermique profond en
Méditerranée, mer sensible du point de vue militaire a
cette époque, et un bureau d'études océanogra-
phiques (BEO) est créé a Toulon en 1966 (AH 1972). Il
sera le banc d'essai des campagnes océanographiques,
a la mer et au laboratoire, avant de devenir la mission
océanographique de Méditerranée (MOM) en 1971.
Quelques années plus tard, en 1977, une opération
océanographique d'envergure, « Thermocline 77 »,
associant le CNEXO et de nombreux laboratoires fran-
cais, donne l'occasion au SHOM, avec son nouveau
navire océanographique « D'Entrecasteaux » de mon-
trer son savoir-faire. Les campagnes se succedent et
une nouvelle page sera tournée en 1990 avec la créa-
tion d'un « centre militaire d'océanographie » (CMO).
Désormais, I'océanographie spatiale sera le premier par-
tenaire des océanographes.

L’atelier mécanique du B.E.O

(13) On doit mentionner a ce propos les travaux de P. Marti, malheureusement décédé prématurément, sur les méthodes de sondage. Ceux-ci ont donné
lieu aux publications suivantes : Note sur la vitesse de propagation du son dans I'eau de mer (AH 1919-1920) - Le sondage en mer par le son aux grandes
profondeurs au moyen de détonations (AH 1923-1924) - La sonde au plomb-poisson (AH 1925-1926)

(14) Les « Cahiers de recherches hydrographiques sur le régime des cétes ». Le Comité d'‘Océanographie et d'Etudes des Cotes, avait, comme son
titre l'indique, une attribution spécifiée concernant les cotes, qui n'était pas étrangére a une spécialisation du service hydrographique, trés ancienne dans
ce domaine. En effet, il était responsable d'une publication, les « Cahiers hydrographiques sur le régime des cétes », remontant a 1838. Les vingt neuf
premiers cahiers couvrent la période 1838-1958. Depuis 1958, ils ont été changés en « Rapports de réunions de grandes commissions nautiques »,
réunions auxquelles participe le SHOM en qualité d'expert. Le service hydrographique s'est toujours vivement intéressé aux acces portuaires et au régime

des cotes.
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COMPLEMENTS

Les compas

Le service hydrographique s'est préoccupé, des I'ori-
gine, du probleme de la régulation des compas sur les
batiments en fer. En 1842, Darondeau traduit le
« Mémoire de Airy sur les expériences relatives aux per-
turbations des compas a bord des navires en fer »,
paru en 1839 (publication dans les « Annales maritimes
et coloniales », 1842). En 1845, lors d'une campagne
hydrographique sur les co6tes d'ltalie, a bord du
« Brasier », il étudie les compas de ce batiment et les
moyens de prévenir les erreurs possibles, et publie une
« Notice sur les erreurs des compas dues aux attrac-
tions locales a bord des navires en bois et en fer, suivie
d'instructions sur les moyens de déterminer ces erreurs
et de les corriger » (AH 1858). Il décrit dans cette « noti-
ce» la procédure d'emploi des barreaux aimantés et de
fer doux, destinés a leur « compensation ». La marine le
charge de la régulation des compas de tous ses bati-
ments. A la suite d'une mission d'information scientifique
en Angleterre, en 1861, il publie une « Notice sur I'em-
ploi du compas étalon et de la courbe des déviations a
bord des navires en fer et autres » (AH 1863/2), et fait
installer a Brest et a Toulon des postes de régulation
des compas. Il est chargé en 1863 du concours de régu-
lation des compas & I'Ecole du Génie Maritime. Gaussin
lui succede en 1865. Il reconnait alors que le magnétis-
me d'induction d'un navire, provenant de son orientation,
méme momentanée, persiste en partie lorsque le navire
change de cap. Le sens dans lequel il tourne a une
action sensible sur les déviations observées. Cette
action est restée classique sous le nom d'« erreur de
Gaussin ». Signalons aussi, un peu plus tard, les
études du CF Guyou (AH 1893) et du LV Mottez (AH
1893) des déviations des compas « sous cuirasse » et,
beaucoup plus tard, celles de Beghin (AH 1921 et 1948)
sur les compas gyroscopiques.

La liste des travaux sur le compas, publiée dans les
Annales hydrographiques figure ci-dessous :

M. Darondeau. Notice sur les erreurs des compas
dues aux attractions locales a bord des navires en bois
et en fer (AH 1858). - M. Darondeau. Notice sur I'emploi
du compas étalon et de la courbe des déviations a bord
des navires en fer et autres (AH 1863/2). - LV Perrin.
Note sur l'installation et la régulation des compas de tor-
pilleurs de la Défense mobile de Toulon (AH 1888). -
M.F. Privat. Capitaine au long cours. Représentation
graphique des forces déviatrices des compas (AH
1889). EV Tissot. Note sur les compas placés a l'inté-
rieur des blockhaus cuirassés - Exploration du champ
magnétique a l'intérieur des blockhaus cuirassés (AH
1893). - CF Guyou. Etude théorique et expérimentale
des déviations des compas placés sous cuirasse (AH
1893). - LV Mottez. Etude sur les compas du croiseur
« Dubourdieu » pendant une campagne de deux ans
dans l'océan Pacifique (1891-1893) (AH 1893). -
E. Caspari. Régulation des compas par des observa-
tions de force horizontale. (AH 1894). - H. Beghin.
Maitre de conférence a la faculté des sciences de
Montpellier. Etude théorique des compas gyrostatiques
Anschutz et Sperry (AH 1921). - H. Beghin. Membre de

I'Institut. Théorie analytique du compas O.P.L. (Optique
de Précision de Levallois) (AH 1948).

L'heure et la longitude

Les chronomeétres de la marine de la deuxiéme moi-
tié du 19e siécle font I'objet de nombreuses études et de
soins particuliers pour les sélectionner. lls sont achetés
a la suite de concours dont les conditions sont fixées par
des reglements. Le service hydrographique les classe et
préléve les meilleurs pour la marine. Les autres sont
vendus aux compagnies de navigation et aux particu-
liers. De 1859 a 1895, le service a publié les tableaux de
classement, et de nombreuses études, dans les
« Recherches sur les chronométres et les instru-
ments nautiques ». A partir de 1893, un carnet matricu-
le accompagne chaque chronomeétre et renseigne
I'« officier des montres » sur son comportement. Le pro-
gres le plus remarquable, a cette époque, est di a C.E.
Guillaume : il consiste dans I'application de l'invar aux
pendules astronomiques et dans I'emploi de l'acier-nic-
kel pour les balanciers des chronométres (réduction de
I'erreur secondaire).

A l'initiative du Bureau des longitudes, a laquelle le
service est directement associé, la détermination des
longitudes fait de grands progrés dans les premiéres
années du 20¢e siecle. En 1906, Claude et Driencourt,
opérant entre Paris et Brest, montrent les facilités appor-
tées a la détermination des longitudes par la transmis-
sion téléphonique des battements des chronomeétres ou
des pendules ainsi que par I'application de la méthode
auditive des coincidences, procédés appliqués depuis
longtemps déja au service pour la comparaison des
pendules et des chronométres. La radiotélégraphie
(appliquée dés 1904 aux Etats Unis) apporte de nou-
velles facilités a I'utilisation de la méthode des coinci-
dences sur de grandes distances. Les installations de
réception de I'heure par T.S.F. pour la comparaison des
pendules et chronométres sont réalisées en 1910 par
Claude et Driencourt, avec le concours du comman-
dant Ferrié (« Application de la T.S.F. a I'envoi de
I'heure » par le commandant Ferrié - Annuaire du
bureau des longitudes - 1913).

Les marées

R. Chazallon crée en 1839 un service des marées,
le premier du genre en Europe, et publie la méme année
le premier « Annuaire des marées des cétes de
France ». Des observatoires de marée sont établis dans
les principaux ports de I'époque : Le Havre, Cherbourg,
Saint-Servan, Brest, Saint-Nazaire, I'lle d'Aix, La
Rochelle, Toulon, Alger. Les méthodes de calcul de
Chazallon sont empruntées a la « Mécanique céleste »
de Laplace. Elles sont appliquées a Brest, et étendues,
par la méthode des concordances, aux ports ou la
marée semi-diurne est prépondérante, ce qui n'est pas
le cas dans une partie des colonies. |l est nécessaire
alors de recourir a la méthode de l'analyse harmonique,
inventée par Lord Kelvin en 1870. L'usage de cette
méthode fait appel a une machine, créée par Lord
Kelvin, le « Tide Predictor ». Celle livrée a Brest, a l'ini-
tiative de Hatt, a été construite a Glasgow sous le
contréle de Lord Kelvin. Cet appareil se compose de
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16 mécanismes, correspondant chacun a l'un des
termes périodiques du développement harmonique de
I'expression analytique de la hauteur de la marée a un
instant donné. lls sont mis en mouvement par un méca-
nisme qui en fait la somme et le présente sous forme
analogique (le tracé de la courbe pour une année entie-
re demande environ neuf heures). La lecture des heures
et hauteurs des pleines et basses mers permet d'établir
I'annuaire. Darwin, en 1883, met au point une méthode
de prédiction, sans recours a des moyens de calcul
automatique, basée sur l'analyse d'une période d'obser-
vations continues d'une quinzaine de jours et qui donne
des résultats suffisants dans la pratique. Le nombre
d'ondes reproduites dans la machine est insuffisant pour
des marées complexes comme celle du Havre : on pré-
dit alors d'heure en heure la marée par I'emploi d'une
courbe type (voir AH 1899).

A noter aussi que plusieurs « modeles de maré-
graphe plongeur » dont le premier a été imaginé par P.
Hatt en 1887, ont été construits dans la perspective de
mesurer la marée au large.

La météorologie

La conférence de Bruxelles de 1853, tenue a l'initiati-
ve de M. F. Maury, a pour résultat, pour la France, la
prise en charge d'observations météorologiques par nos
navires de guerre, ainsi que par nos navires de commer-
ce, volontaires pour cette tachelS. La délivrance et le
suivi du matériel sont assurés par le Dép6t a partir de
1859. Par ailleurs, le succés du célébre amiral anglais
Fitz-Roy, a la téte d'un service de prévision des tem-
pétes, incite la marine frangaise, en 1861, a créer un
service de méme nature, distinct de celui du Dépét. A la
méme époque, le service météorologique, créé en 1856
par Leverrier a I'Observatoire de Paris, se développe et
assure également un service de prévision des tempétes.
En 1878, il est détaché de I'Observatoire pour constituer
un organisme a part : le bureau central météorologique.
Le service météorologique du ministére de la marine fait

ainsi double emploi avec celui de I'Observatoire, jus-
gu'en 1875, date a laquelle il est rattaché au Dépdot, le
service des avertissements restant assuré par
I'Observatoire, puis a partir de 1878 par le bureau cen-
tral météorologiquel6. Le bureau météorologique du
Dépét devient la « section de météorologie nautique »
en 1886. Ses attributions concernent la rédaction et I'im-
pression des journaux météorologiques ainsi que le
dépouillement de tous les documents de météorologie
nautique. A partir de ces documents, la « section de
météorologie nautique » publie des cartes des vents
(force et direction), trimestrielles. Elles sont I'oeuvre du
commandant Brault (Atlantique nord , en 1874 ;
Atlantique sud, en 1876 ; océan Pacifique, en 1880 ;
océan Indien, en 1880) ainsi que les cartes mensuelles
de la direction des vents dans I'Atlantique nord (1881),
et les deux cartes-types des « mouvements les plus
généraux de l'atmosphére inférieure » (1885). En 1888,
le LV Simart publie deux cartes semestrielles de la
direction et de l'intensité probables des courants dans
I'Atlantique nord. Avec une vingtaine d'années de retard
par rapport a M. F. Maury, la marine publie ses propres
« Pilots charts ». Signalons au passage que le ministre
de la marine récompense par des dons (longues vues,
jumelles) les officiers les plus zélés qui se sont faits
remarquer par la qualité de leurs observations et la
tenue de leurs journaux météorologiquesl”. Les attribu-
tions de la section de météorologie nautique restent
inchangées jusqu'en 1954 (décret du 17 mai 1954), date
a laquelle un bureau « marine », dépendant directement
de I'état-major de la marine, et dirigé par un capitaine de
vaisseau, est créé a la Météorologie nationale. La trans-
formation de la Météorologie nationale en établissement
public et la réorganisation de I'état-major de la marine -
conséquence de la réforme « OPTIMAR »- conduisent
en 1996 a dissoudre cette section de météorologie mari-
time et a confier de nouveau au SHOM la liaison et la
coordination entre la marine et Météo-France, au titre de
ses responsabilités en océanographie militaire.

(15) Alors qu'il est en charge de la météorologie au service des instruments du Dépét, entre 1872 et 1875 C. Ploix avec la collaboration de E. Casperi,
publie sous le titre « Météorologie nautique » une traduction des « Sailing directions » de Maury. |l en est de méme en 1875 pour la deuxiéme édition,
avec une contribution originale des traducteurs. Dans un autre article, publié dans la « Revue maritime » en 1875, Casperi montre, en s'appuyant sur un
ouvrage hollandais de 1663 que, dés cette époque, les marins s'étaient souciés des lois de I'atmospheére et avaient découvert des régles pratiques, retrou-

vées beaucoup plus tard par Maury.

(16) F.A. Keller publie en 1847 une étude sur les « Ouragans, tornades, typhons et tempétes » (AH 1847/2), dans laquelle, a partir de considérations théo-
riques simples sur leur sens de rotation et leur trajectoire, il expose les mesures pratiques a prendre dans les ouragans intertropicaux ou les tempétes sous
les hautes latitudes : détermination de sa position par rapport au centre de la dépression et route a suivre. Les articles qu'il publie en 1849 et 1850 (AH
1848-1850) a propos de deux typhons, lui donnent raison. En 1879, E. Ploix, dans une « Note sur les ouragans » publiée dans la « Revue maritime »,
montre que prés du centre d'un ouragan, le vent tourne circulairement, mais qu'a une certaine distance, il converge vers le centre en s'enroulant en spirale.
(17) Cette tradition sera perpétrée par le SHOM jusqu'en 1996 (palmarés de I'année 1995).
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Liste chronologique des principales études et notes scientifiques du service hydrographique, a
I’exception de celles figurant en annexe des rapports de mission.

Les publications non insérées aux Annales hydrographiques sont repérées en italique.

AH* 1847/2

AH 1849

AH 1852/1

AH 1853

AH 1858/1

AH 1858/1

AH 1859

AH 1861/2

AH 1863/2

AH 1864/2

AH 1870

AH 1871

AH 1872

AH 1873

AH 1878

AH 1886

AH 1889

AH 1892

AH 1893

AH 1894

Keller Francois-Antoine

« Quragans, tornades, typhons et tempétes ».

Lieussou Aristide

Etudes sur les ports d’Algérie.

N.B. Remarquable étude (caractéres généraux de la cOte d’Algérie ; propriétés spéciales de chaque
port ; moyens de les utiliser et de les développer) évoquée brievement par A. Comolet-Tirman dans son
article « Quelques figures marquantes du corps des ingénieurs hydrographes ».

Chazallon Rémy

Détermination des diverses ondes dont 'ensemble constitue la marée.

Lieussou Aristide

Mémoire intitulé : « Recherches sur les variations qui affectent la marche des pendules et des chrono-
métres ».

Darondeau Benoit Henri

Notice sur les erreurs des compas dues aux attractions locales a bord des navires en bois et en fer.
Keller Francois-Antoine

Essai de 'amélioration de I'estime, remédiant a la principale cause d’erreurs, tant du loch ordinaire que
des lochs compteurs.

Bouquet de la Grye Anatole

Exploration du plateau de Rochebonne ; méthodes employées pour fixer la position de ce plateau ;
emploi de la vitesse du son pour déterminer la distance a la terre.

Mémoire sur la marche des pendules et des chronomeétres, par Louis Pagel, précédé d’'une notice par
Charles Ploix.

Boutroux Eugéne

Exposé des opérations géodésiques exécutées pendant la reconnaissance du détroit de Gibraltar et de
la c6te nord du Maroc en 1854 et 1855.

Instructions générales de I’Amirauté anglaise pour les levés hydrographiques.

Crevost, professeur d'hydrographie

Méthode des digressions : détermination des longitudes par culminations lunaires.

Larousse Eugéne

Etude sur les embouchures du Nil et sur les changements qui s’y sont produits dans les derniers
siécles (d’aprés une reconnaissance hydrographique, exécutée en 1860).

Héraud Gabriel

Mémoire sur les marées de la Cochinchine.

Caspari Edouard

Sur la régulation des compas, par des observations de force horizontale.

Hatt Philippe

Décomposition de la marée en ondes élémentaires

Germain Adrien Adolphe

Détermination de la déviation de la verticale sur les cétes sud de France.

Hatt Philippe

Coordonnées azimutales. Définition et emploi.

LV Mizon

Détermination de la longitude d'un lien par observation des satellites de Jupiter.

Rollet de L'Isle Maurice

Historique du service des chronométres dans la marine - Revue maritime et coloniale.

CF Banaré

Formules de réduction des distances lunaires.

Hanusse Ferdinand

Formules pour transformer les projections planes en cartes.

Hatt Philippe

Analyse harmonique des observations de marée.

Rollet de L’Isle Maurice

Description d’'un nouveau cercle hydrographique.

Hatt Philippe

Des coordonnées rectangulaires et de leur emploi dans les calculs de triangulation - Publication n° 746
au service hydrographique de la marine.

Caspari Edouard

Régulation des compas par des observations de force horizontale.
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AH1896

AH 1902

AH 19083

AH 1906

AH 1907

AH 1908-1910

AH 1911

AH 1912

AH 1914
AH 1915

AH 1917

AH 1918

AH 1919-1920

AH 1921

AH 1922

AH 1923-1924

AH 1925-1926
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Rollet de L’Isle Maurice

Analyse harmonique d’'une courte période d’observation et calcul d’'un annuaire de marée.
Caspari Edouard

Nouvelle méthode de calcul de la longitude par des distances lunaires.

Rollet de L’Isle Maurice

Calcul de 'heure et de la hauteur d’une pleine mer au moyen des constantes harmoniques.
Favé Louis

Réeglements des concours des chronomeétres.

Fichot Eugéne

Réduction au sphéroide terrestre des données fournies par les opérations de triangulation.
Courtier André

Note sur la prédiction des marées par le calcul a 'aide de la formule harmonique.

Favé Louis

Marégraphe plongeur.

Claude et Driencourt Ludovic

Description et usage de l'astrolabe a prisme. Gauthier - Villars 1910.

Lesage Gaston

Note sur la compensation d’'une triangulation.

Courtier André.

Formules relatives au calcul des coordonnées rectangulaires usuelles.

Courtier André

Choix d’'un systéme de représentation pour la rédaction des levés hydrographiques.

Favé Louis

Note sur les instruments en usage dans la marine francaise pour la conservation de I'heure.
Favé Louis

Le probléme des marées. Revue générale des sciences 1913.

Notice sur le service hydrographique de la marine.

La Porte Florian

Contribution a I'étude des principales positions géographiques intéressant I'hydrographie francaise.
Rollet de L’Isle Maurice

Utilisation des photographies prises en avion pour compléter une carte.

Roussilhe Henri

Applications de la photographie aérienne aux levés topographiques de précision. Appareil de photo-
restitution.

de Vanssay de Blavous Pierre

Note sur 'emploi, pour les travaux cartographiques, des photographies prises en avion.
Favé Louis

Vérification des sextants.

Renaud Joseph

La carte marine internationale.

Marti Pierre

Note sur la vitesse de propagation du son dans I'eau de mer.

Favé Louis

Marégraphe plongeur. Appareil enregistrant les marées sur les cotes et au large.

Fichot Eugéne

Rapport sur les travaux géodésiques effectués par le service hydrographique de la marine.
Fichot Eugéne

Les systémes géodésiques équilateres a la surface du sphéroide terrestre.

Cot Donatien

Rapport au sujet de 'emploi des photographies aériennes par le service hydrographique de la marine
frangaise.

Marti Pierre

Le sondage en mer par le son aux grandes profondeurs au moyen de détonations.

CV Pirot

Deux années d'observations avec l'astrolabe a prisme sur la céte sud de la France, en Corse, en
Tunisie et en Algérie. Etude de la déviation de la verticale du mouvement cyclique du pole et de la
réfraction.

de Vanssay de Blavous Pierre

Note sur la compensation d’'une chaine de triangles.

Marti Pierre

La sonde au plomb poisson.
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AH 1930

AH 1934

AH 1937

AH 1938-1939

AH 1940-1945

AH 1946

AH 1947

AH 1948

AH 1949

AH 1950

AH 1951

AH 1952

Gougenheim André

Formules relatives a 'emploi de la projection Lambert dans les travaux hydrographiques.
Fichot Eugéne

La méthode des ingénieurs géographes pour le calcul des coordonnées géodésiques.
Driencourt Ludovic

Le planisphére de Mercator et la navigation maritime ou aérienne par relévements radiogoniométriques
pris du bord.

Gougenheim André

Emploi de I'astrolabe a prisme pour la détermination des positions géographiques. Imprimerie nationale
1936.

Fichot Eugene et Gerson Pierre Henri

La zone géodésique antipode.

Gougenheim André

Les observations de passages en astronomie géodésique.

Marti Pierre

Déterminations relatives de l'intensité de la pesanteur en mer. Revue hydrographique internationale
1939.

Allard Pierre

Etude des erreurs des instruments & réflexion.

Courtier André

Exposé de la projection Lambert.

Dassonville Ludovic

Transformation de coordonnées rectangulaires par translation, homothétie, rotation.
Gougenheim André

- Le probléeme de Ciconnetti

- Application de la projection stéréographique a I'établissement des formules de la trigonométrie sphé-
rique.

- Sur la dérivation de la verticale a Tahiti.

Lacombe Henri

La propagation du son dans ses rapports avec le repérage radio-acoustique.

Allard Pierre

Ellipses et hyperboles géodésiques.

Anthoine Georges

Détermination de l'intensité de la pesanteur en mer.

Allard Pierre

La projection conforme de déformation stationnaire le long d’'une courbe.

Gougenheim André

- Sur I'application de la formule de Laplace au calcul des marées de Brest.

- Sur I'emploi des instruments de hauteurs égales pour la détermination précise des latitudes.
Lacombe Henri

- Détermination de la marée au large a partir des courants de marée. Application aux marées de la
Manche (entre Cherbourg et Fécamp).

- Note sur la diffraction de la houle en incidence normale.

Gougenheim André

Sur une nouvelle famille de planisphéres conformes.

Hugon P. - Professeur d’hydrographie

- Etude sur une conception nouvelle d’une table de point astronomique.

- Le point astronomique simplifié dans les régions polaires.

- Note sur une représentation rectiligne des hyperboles sphériques.

Rollet de L’Isle Maurice

Etude historique sur les ingénieurs hydrographes et le service hydrographique de la marine (1814-
1914).

Gougenheim André

- Sur une généralisation des mappemondes.

- Trigonométrie sphérique et projections conformes.

- Une méthode nouvelle d’astronomie géodésique : la méthode des droites d’azimut.

Kahn L. - Ingénieur du génie maritime

ltinéraires transcontinentaux orthodromiques conformes.

Lacombe Henri

Diffraction de la houle en incidence oblique. Solution pratique approchée.

Villain Charles

Carte des lignes cotidales dans les océans.
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AH 1954 Vantroys Lucien
Note sur le changement empirique de systéme de coordonnées rectangulaires planes.

Eyries Marc

Note sur la triangulation cétiere par visées simultanées sur le batiment.
AH 1955 Grousson Roger

La propagation du son dans le chenal sonore.
AH 1956 Eyriés Marc

La méthode des concordances et 'analyse harmonique par les constantes approchées.
George Victor
Note sur la triangulation cétiere par visées simultanées sur repére marin.
AH 1957 Vantroys Lucien
Le remous d’un ouvrage dans une mer a marée.
— Gougenheim André
La dépression de I'horizon comme moyen d'étude du géoide dans les iles du Pacifique. Revue hydro-
graphique internationale 1959.
AH 1967-1968 Comolet-Tirman André
Rapport sur I'étude du gravimétre marin Askania GSS2 (mai 1965).
— Demerliac Antoine
Cours d'astronomie. ENSTA 1971
— Pasquay Jean-Nicolas
Géodésie : Projection. ENSTA 1971.
— Pasquay Jean-Nicolas
Géodésie : traitement mathématique des mesures géodésiques. ENSTA 1972.
AH 1973 Gonella Joseph - Laboratoire d’'océanographie physique du Muséum.
Etude des courants marins de surface induits par le vent.
— A. Comolet-Tirman - J.C. Husson - M. Lefébvre
Cours de géodésie dynamique et spatiale. ENSTA 1973.
AH 1974 Demerliac Antoine
Le niveau moyen de la mer. Calcul du niveau moyen journalier.
Lacombe Henri - Laboratoire d’'océanographie physique du Museum
Modeles simples de I'état thermique de la mer et de 'immersion de la thermocline.

AH 1975 Camus Yves - Ingénieur civil SHOM
Contribution a 'analyse automatique des températures superficielles du proche Atlantique.
AH 1976 Le Provost Christian - chargé de recherche CNRS

Etude des marées dans les mers littorales.
Canonne P. - Pharmacien-chimiste des armées SHOM
La pollution de la mer par les hydrocarbures. Enquéte documentaire.

AH 1977 Desnoés Yves
Le bruit dans les analyses de marée.
Desnoés Yves et Simon Bernard - Ingénieur civil SHOM
Analyse et prédiction de la marée. Application aux marées du Havre et de Brest.

AH 1978 Desnoés Yves
Propriété des systémes continus et invariants par translation soumis a des entrées a composantes
périodiques. Application a une formule globale de prédiction de la marée.
Pasquay Jean-Nicolas
Principes appliqués et méthodes utilisées pour I'établissement des tables permanentes des hauteurs
d’eau.
Chabert d’Hiéres G. et Le Provost Christian - Institut de mécanique de Grenoble
Atlas des composantes harmoniques de la marée dans la Manche.

AH 1979 Simon Bernard - Ingénieur civil SHOM
Etude de la variation du niveau moyen en Manche.

— M. Dars - G. Bessero - D. Guevel
Les marées. Tome I. ENSTA 1979.
— M. Dars - G. Bessero

Les marées. Tome Il. ENSTA 1979.

AH 1980 Simon Bernard - Ingénieur civil SHOM
Analyse de 19 ans d’'observations de marée a Brest.
Carsin J.L. - Pharmacien-chimiste des armées SHOM
L’Amoco-Cadiz : comportement de ses hydrocarbures dans le milieu marin.
Schrumpf Bernard
Recherche des épaves au magnétométre.
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AH 1982 Simon Bernard - Ingénieur civil SHOM
Prédiction de la marée a Brest.
G. Balmino - A. Cazenave - A. Comolet-Tirman - M. Lefébvre
Cours de géodésie dynamique et spatiale. ENSTA 1982.

AH 1983 Simon Bernard et Goutorbe Francois
Méthode de calcul manuel de la marée & partir des principales constantes harmoniques.
AH 1988 Chimot Jean-Marc et Le Gouic Michel
Localisation d’'un avion de prise de vues aériennes.
AH 1989 Demerliac Antoine
Rapport sur les travaux géodésiques effectués par le SHOM de 1920 - 1984.
AH 1992 Chimot Jean-Marc
Etude de la doctrine d’emploi du sonar d’exploration hydrographique marine.
AH 1996 Simon Bernard - Ingénieur civil SHOM

Détermination des hauteurs d’eau extrémes pour la délimitation du domaine public maritime.
Tonchia Héléne
Evaluation d’un sondeur multifaisceaux grands fonds pour les levés hydrographiques.
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MORCEAUX CHOISIS DES ANNALES HYDROGRAPHIQUES AVANT 1900

AVERTISSEMENT.

Le Dépot de la marine, dans le but d’attirer plus spécialement
Iattention des navigateurs, avait jugé & propos de publier, sous le
titre de Mélanges hydrographiques, un recueil de tous les rensei-
gnements et documents pouvant intéresser I'hydrographie et la na-
vigation, qui se trouvaient épars dans les Annales maritimes.

Ce recueil, dont Ia publication remonte i 1843, ayant cessé de
paraitre en 1847, en méme temps que les Annales maritimes, on
a senti la nécessité d’en former un nouveau consacré particuliére-
ment 4 Ihydrographie et 4 la navigation.

Outre 'avantage qu’il offre d’éviter au marin de longues recher-
ches, ce caractére de spécialité permet de donner 2 Fensemble du
travail plus de développement, ct de publier dans une partie dis-
tincte différents Mémoires, résultat des recherches d’ingénieurs
hydrographes, d’officiers de marine, ou méme de savants étran-
gers 4 la marine, Mémoires qui intéressent & un haut degré I'hy-
drographie, la navigation et les sciences ayant un rapport direet
avec I'art nautique.

C'est d'aprés ces considérations que, sur la proposition du

Annales hydrographiques.
Signaler au navigateur les dangers récemment découverts; Iui
donner la description des feux nouvellement allumés sur les divers

A.H. 1848 — Capitaine de frégate Ch. Ph. de
Kerhallet.

Description nautique de la cote occidentale
d’Afrique depuis le cap Roxo jusqu’aux iles de
Los.

fles Ancoras.

L'aiguade, consistant seulement en pipes enfoncées dans le
sable du rivage, fournit cependant une eau potable. Elle est
établie en face de la factorerie, appartenant a un Portugais de
Bissao. Les villages de Bisis fournissent des poules, des ceufs,
du lait, des beeufs 4 bon compte, des moutons, des cabris, des
cochons abon marché. On s’y procure des oranges, des citrons,
des bananes, quelques légumes, entre autres, une espéce de
haricot. Les bois voisins, d’'une admirable végétation, offrent
une grande variété d’espéces utiles & la charpente ou 4 la con-
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points du globe, ainsi que celle des balises et autres marques éta-
blies dans I'intérét de la navigation; appeler son attention sur tous
les renscignements hydrographiques que peut se procurer le Dépot
de la marine; publier des instructions nautiques rédigées en
France ou empruntées aux marines étrangeres, lorsque ces instruc-
tions pourront, eu égard A leur étendue, dtre insérées dans un re-
cueil périodique ; et, dans le cas ou I'étendue de ces documents ne
permettrait pas leur insertion dans les Annales, en donner une
analyse détaillée et suffisante pour éclairer le navigateur sur le
parti quil en pourra tirer; porter A la connaissance des marins
les détails de la navigation des bitiments de I'Etat, dans les para-
ges peu connus, en mettant sous leurs yeux des extraits des rap-
ports des commandants de ces batiments; faire connaitre tout ce
qui, dans ces rapports, ainsi que dans ceux des capitaines de la ma-
rine marchande, est utile aux progrés de la science nautique;
donner des analyses de voyages maritimes entrepris dans un but
scientifique ; signaler les publications nouvelles et tous les faits qui
peuvent intéresser I'hydrographie et la navigation; publier enfin
des Mémoires sur les diverses sciences qui ont un rapport direct
avec ’art nautique, tel sera Yobjet des Annales hydrographiques.

(Extrait de 1’avertissement ouvrant le premier volume des
Annales, en 1848).

struction. La chasse y est facile et presque toujours abondante
en gazelles, pigeons, tourterelles et perdrix. Les iles Ancoras
sont couvertes d'huitres et de coquillages ; mais on se procure,
comme dans tout Iarchipel des Bissagos, difficilement du pois-
son. Le fond, toujours de vase, est peu convenable ; aussi n’est-
ce que dans le S. de T'archipel et 4 ses abords de I'extérieur,
qu'on peut pécher considérablement. Sur les fonds de sable
principalement, la péche est extrémement abondante.

Le mouillage de Bisis est, sans contredit, le meilleur point
de relache de 'archipel des Bissagos, pour les batiments, méme
sans en excepter Bissao, oil tout est beaucoup plus cher.

Aux deux villages de Bisis, il existe deax banacous impor-
tants pour la traite des esclaves, dont ce point était un actif
foyer.

Population.
Les gens du pays, qui sont de la tribu des Mandiagos, ont un

naturel doux et affable. 11 est facile de nouer avec eux des re-
lations amicales, et je n’ai jamais ea qu'a m’en louer. Le pre-
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muer village est a 1 mlle de ia pomnte Bisis ; ¢'est celut du vieux
chef. Le second, celui habité par le roi, est plus enfoncé dans
les terres ; un sentier charmant vous y conduit & travers les
bois. Toutes les terres des environs sont basses et noyées lors
de I'hivernage; elles offrent une richesse de végétation extra-
ordinaire. On y cultive beaucoup de riz et du manioc.

Factorerie du Rio-Nunez - Commerce.

On compte, dans le Rio-Nufiez, cinq factoreries francaises,
trois anglaises, une amdéricaine et une indigéne, appartenant &
Lamina de Caniope. Elles se partagent un commerce de 4 mil«
lions an moins de francs, dont les principaux articles sont en
exportations : le café, les cuirs, Uor, l'ivoire, le riz, les arachi-
des, I'indigo et un peu de cire; en importations : les étoffes,
les cotonnades, la poudre, les armes, les verroteries et une pro-
digieuse quantité de sel.

On trouve, dans le Rio Nufiez, un immense débit de cette
derniére denrée. Les habitants du Fouta-Dyalon s’en servent
pour la neurriture de leurs bestiaux et la préparation des
cuirs; pour eux-mémes, ¢’est un luxe que d’en meitre dans
leurs aliments et un grand régal. Le sel est donc indispensable
pour traiter avec eux.

A.H. 1848 — Capitaine S.B. Haines de la Marine
des Indes orientales.

Description des cotes méridionales d’Arabie
depuis I'entrée de la mer Rouge jusqu’a celle du
Golfe Persique.

Le territoire des Akrabis n’excéde pas 20 milles carrés, avec
une population de 600 hommes, qui tiennent leurs voisins,
méme les plus paisibles, dans un état constant d’alarmes. Leur
chef, Ahmed-Ibn-Meidi, conduit lui-méme ceux qui veulent le
suivre 4 toute espéce de rapine ou de guerre. Il s'cst maintenu
indépendant pendant plusieurs années, jusqu'au moment ou il
a été forcé de payer un tribut & un chef voisin, pour le récom-
penser de ce qu'il Ini avait laissé dépouiller librement la tribu
d’Abdalis contigué ala sienne. 11 est connu par sa perfidie, et ce
n’est pas sans difficulté que nous avons établi des relations avec
lui. Cependant il admit deux des officiers, MM. Cruttenden et
Grieve, 4 visiter son village, ot il les recut avec beaucoup de
eivilité.

Les femmes de cette tribu sont généralement jolies, minces
et sveltes, ce qui, joint & un grand cnjouement, leur donne
un charme que 1'on trouve rarement dans les habitants basanés
de ces déserts des tropiques. Ce territoire est borné au N. E.
par les Abdalis, les Haushabis, et 4 I'O. par les tribus Subeihis.

Le millet, dont on exporte de grandes quantités, y est le
principal produit du sol. Nous y vimes de grands troupeaux
de moutons et de chévres qui broutaient tranquillement, gardés
par Vil vigilant d'une jolie bergére bédouine.

L’intérieur renferme d’épaisses forédts d'acacias épinenx qui
offrent aux antilopes un abri contre les rayons brilants du
soleil. On y voit beaucoup de colombes, et on peut y enten-
dre le vif pépiement du Bayah ou moineau des Hottentots, et le
ramage de jolis petits oiseaux au plumage jaune et aux pattes
cramoisies.

Réellement, un voyageur peut, malgré Paridité du pays, y
trouver A s’égayer ou du moins rompre la monotonie d'un mi-
nutieux service nautique sur cette cote peu fréquentée.

A.H. 1848 — Expédition de I’Erebus et du Terror
pour la découverte d’un passage nord-ouest
sous les ordres de Sir John Franklin.

EXPEDITION

pE L’Erebus T pu Terror, POUR LA DECOUVERTE D'UN PASSAGE
N. O., sous LES ORDRES DE SIR JouN Frankrin.

On se rappelle quune nouvelle tentative pour la découverte
d’un passage Nord-Ouest, entre I'océan Atlantique et I'océan
Pacifique, a été faite, dans ces derniers temps, par ordre de
PAmirauté d’Angleterre.

L’expédition, sous la direction du capitaine sir John Fran-
klin, se composait de I'Erebus, commandé par cet officier, et
du Terror, commandé par le capitaine Crozier.

Ces deux navires devaient se diriger 4 I'O. par le détroit de
Lancastre ou celui de Barrow, a4 peu prés sur le paralléle de
74° 15’, jusqu'a ce qu'ils eussent atteint 98° de long. O. de
Greenwich environ. s devaient ensuite chercher i s’avancer
au S. et a4 I'Q. dans la direction du détroit de Behring.

§'ils ne pouvaient y réussir, leurs instructions leur enjoi-
gnaient de retourner dans le détroit de Barrow et de s'avancer
au N. des iles Parry, par le détroit de Wellington, pour de 1a
continuer leur route a 'O. vers le détroit de Behring.

Partie d’Angleterre en mai 1845, I'expédition fut accom-
pagnée jusqu'aux iles Orcades par deux batiments a vapeur le
Ruutler et le Blazer, et jusquaux iles Wale-Fish dans la baie
de Baffin, par le transport le Baretto-Junior, qui était chargé
de vivres et d’approvisionnements destinés a I'Iirebus et an
Terror.

Les derniéres nouvelles de I'expédition datent de la fin de
juillet 1845. Le 26 de ce mois, les deux navires qui la compo-
saient ont ét6 rencontrés par le baleinier le Prince of Wales;
ils étaient amarrés sur une ile de glace & peu de distance du
détroit de Lancastre, par 74° 48' de latitude N. et 66° 13’ de
longitude O. de Greenwich (68° 33" O. de Paris). Depuis lors
on n’a plus entendu parler, directement, ni indircctement, de
I'Erebus ui du Terror. Justement inquiet de ce silence, dont
Pexplication Ia moins défavorable serait que les deux navires
ont été enfermés dans les glaces, le gouvernement anglais a
ordonné une nouvelle expédition dont la mission est de suivre
la route qui avait été assignée & sir J. Franklin. Cette expédi-
tion, composée de deux navires, I’ Enterprize commandee par sir

James Ross, et Vlnvestigator, par le capitaine Bird, a été
placée sous les ordres du premier de ces deux officiers, et a
quitté I’Angleterre dans le courant de mai 1848,

Instructions données par I’Amirauté a Sir James
Ross, commandant I’expédition envoyée a la
recherche de I’Erebus et du Terror.

En outre, le Plover, capitaine Moore, a été expédié dans le
détroit de Behring, etle Herald, capitaine Kellett, chargé d’une
mission hydrographique dans le Grand-Océan, a recu I'ordre
de se joindre & ce batiment. Tous deux doivent explorer le dé-
troit de Behring et suivre la cote d’Amérique aussi loin qu'il
serapossible, et opérer, §'il se peut, leur jonction avec sir John
Richardson qui, de son c6té, a la mission de serendre par terre
aux cdtes du continent américain baignées par les mers arcti-
ques et d’explorer tout I'espace compris entre la riviere Mac-
kensie et la riviere Copper-Mine, ainsi que les cotes occiden-
tales et méridionales de la terre de Wollaston, etenfin de se
réunir aux détachements que sir James Ross doit expédier dans
ces contrées.

Dans le cas ou ces recherches devraient se¢ continuer un se-
cond été (1849), sir John Richardson devrait explorer le pas-
sage compris entre la terre de Wollaston et les terres de Banks
et de Victoria, puis retourner au lac du Grand-Qurs en septem-
bre, pour venir hiverner prés du grand lac de I'Fsclave; enfin
il effectuerait son retour en Angleterre au printemps de 1850.

L’Amirauté a, en outre, offert une prime de 100 guinées
(environ 2,600 fr.) i tout baleinier qui pourrait donner des
renscignements authentiques sur la route suivie par I'Erebus
et le Terror dans le détroit de Lancastre®, et lady Frauklin a
offert 2,000 livres sterling (50,000 {r.), pour cngager les ba-
ieiniers qui [réquentent le détroit de Davis et la baic de Baf-
fin, 4 faire des recherches dans les parages vers lesquels ne
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doivent pas se porter les expéditions ordonnces par le gou-
vernement.

Instructions données par I Amirauté & sir James Ross, comman~
dant Uexpédition cnvoyée & la recherche de T'Erebus et du
Terror.

¢ Le temps pour lequel les bitiments de Sa Majesté Ercbus et
Terror ont été pourvus de vivres se terminant & la fin de cet été,
et ancunc nouvelle de ces deux navires ne nous étant parvenue
depuis leur entrée dans le détroit de Lancastre en 1845, comme
il y a quelques raisons de eraindre qu'ils ne se soient trouvés
enfermés dans des glaces immobiles, et que les équipages ne
soient exposés bientot aux plus grandes privations, nous avons
jugé convenable de chercher & leur porter du secours. Ayant
donc ordonné de préparer et d'équiper deax bitiments de di-
mensions convenables et de les fortifier de maniére qu'ils pus-
sent résister A I'elfort des glaces, et ayant la plus entiére con-
fiance dans votre habileté et dans I'expérience que vous avez
acquisc de ces mers, nous avons jugé convenable de les placer
sous votre commandement. Yous étes, en conséquence, in-
vité 4 prendre le commandement de I'Enterprize, ayant aussi
sous vos ordres I'Investigator (capitaine Bird), ct & vous rendre
sans délai, aussitdt que ces batiments seront en état de pren-
dre la mer, dans le déwroit de Lancastre. En vous portant
vers 1'0. a travers ce détroit, vous visilerez soigncusement les
deux coles, ainsi que celles du détroit de Barrow, pour pren-
dre connaissance de toutes les marques qui auraient pu y étre
déposées ct de toutes indications qui tendraient & prouver
qu'elles auraient é1é visitées par I'nn des bitiments de sir John
Franklin.

« Sivous arriviez de bonne beure dans ces parages, ou que la
douceur de la saison vous permit d’étendre de suite votre exa-
men sur les cotes du chenal Wellington, cela vous laisserait une
plus grande liberté pour vous livrer entiérement ensnite & vos
recherches vers I'O. Les diverses interruptions de cotes qui
sont marquées sur nos cartes, entre les caps Clarence et Wal-
ker, devront étre explorées soigneusement ; et comme chacun
de vos batiments est pourvu d’une chaloupe sur laquelle est
installé un petit propulseur 4 hélice, capable de donner une
vitesse de 4 4 5 nceuds, nous avons lieu d’espérer qu'avec leur
aide et celui des canots, toutes les recherches préliminaires
pourront étre faites pendant la saison actuelle, et par consé-
quent avant qu’il soit nécessaire de chercher un lieu d’abri
pour passer hiver en sireté. Comme il serait possible que
Thiver fit assez sévére pour clore entiérement extrémité O.
de ce vaste détroit, et qu’il ne serait pas prudent de se mettre
dans le cas que les deux batiments y fussent enfermés, nous
pensons qu'il serait bon de chercher, dans les environs du
cap Rennell, un port convenable dans lequel U'Investigator pit
étre en siireté pendant Phiver. De ce point, une étendue consi-
dérable de cotes peut étre explorée i pied, et an printerps
suivant, des détachements peuvent étre envoyés par le capi-
taine Bird, par-dessus la glace, pour visiter soigneusement les
crecks situés le long de la cote O. de la Boothie, jusqu'au
cap Nicolai, tandis qu'un autre détachement pourrait se diriger
vers le S., pour déterminer si I'espace blanc qui se trouve sur
nos cartes est formé par une mer ouvertc & travers laquelle
sir John Franklin aurait pu passer, ou, au contraire, s'il est
occupé par une chaine d’iles au milieu desquelles it aurait pu
étre bloqué.

« Aussitdt que le retour de I'été aura pu ouvrir un passage en-
tre la terre et la masse de glace compacte, ce batiment, qui se
trouvera plus & I'E. que I'Enterprize, devra envoyer la cha-
loupe 4 vapeur au détroit de Lancastire, pour rejoindre les ba-
timents baleiniers qui visitent ordinairement vers cette époque
la partie O. de la baie de Balfin, et par lesquels nous avonsl'in-
tention de vous faire parvenir de nouvelles instructions et nous
comptons recevoir de vous un rapport sur vos opérations.

« Pendant ce temps, I Enterprize devra diriger ses efforts vers
1'0., et ticher d’atteindre Winter-Harbour dans T'ile Melville
on pourrait, si vous le jugiez convenable, se diriger vers le
terre de Banks ; mais, dans les deux cas, vous devriez déposer
en un lieu, dont vous seriez convenu précédemment avec le ca
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pitaine Bird, une note pour lui faire connaitre vos intentions
futures. De cette station occidentale vous pourriez envoyer des
détachements pour faire quelques excursions "courtes, mais
trés-utiles, avant que la saison vous enferméit entiérement, et
aussi lorsque le printemps reviendra. Un de ces détachements
pourrait suivre la cote dans Ia direction qui paraiirait avoir d
probablement étre suivie par sir John Franklin, et déterminer
en méme temps la forme générale de la partie O. de la terre de
Banks. De ce point on se dirigerait vers le cap Bathurst ou le
cap Parry sur le continent : sur chacun de ces deux points,
sir J. Richardson a été chargé.de déposer des provisions pour
T'usagede I'expédition. Le déiachement envoyé a cet effet devra
ensuite s’avancer jusquau fort Good-Hope, on il trouvera des
instructions pour remonter la riviére Mackensie, et revenir en
Angleterre par la voie ordinaire des marchands.

« Un autre détachement explorera la cote orientale de la terre
de Banks, et de 1a se portera de suite sur le cap Kruseustern :
il trouvera en ce point ou au cap Hearne une cache de Pemmi-
can ' qui y aura été placée par sir Jobn Richardson.

« Les hommes ainsi envoyés se réuniront immédiatement alui,
ainsi que cela a été convenu entre vous, et, sc placaut sous ses
ordres, ils 'aideront dans Vexamen qu’il fera des cotes des iles
Victoria et Wollaston ; enfin, ils reviendront avec lui en An-
gleterre par la route qu’il jugera étre la plus convenable.

¢« Comme il nous est impossible de prévoir toutes les circon-
stances dans lesquelles vous pourrez vous trouver, et toutes les
difficultés que vous rencontrerez, nous nous confions entiére-
ment dans votre habileté, ainst que dans le zéle de tous ceux
qui sont placés sous votre commandement ; vous ne devez donc
considérer ces instructions que comme le tracé géndral de ce
que nous désirons que vous puissiez faire, et non pas comme
étant destinées 4 vous prescrire rigoureusement la conduite
que vous devrez tenir, surtout lorsquaprés de mires délibé-
rations vous serez convaincu que le but que nous nous propo-
sons spécialement pourra étre atteint avec plus de certitude
en adoptant un autre systéme d’opérations; et il plaisait 4 la
Providence que vos efforts ne fussent pas couronnés de succés,
nous laissons entiérement i votre jugement de décider quand
et par quellc voie vous devrez revenir en Angleterre, aussitdt
que vous serez convaincu d'avoir épuisé tous les moyens qui
seraient en volre pouvoir.

« Dans le cas oli, par suited’un accident irréparable arrivé &
PEuterprize, vous seriez obligé de 'abandonner, vous étes au-
torisé 4 prendre le commandement de I'Investigator et a faire
tous les arrangements nécessaires pour les officiers et les équi-
pages, en vous conformant, autant que possible, aux régles de
service et au but spécial de I'expédition.

« Si vous avicz le bonheur de rejoindre I'Ercbus a flot et por-
tant le pavillon de sir John Franklin, vous devriez vous placer
sous son commandement ; mais si cc batiment se trouvait blo-
qué dans les glaces et dans I'impossibilité d’avancer, vous de-
vriez conserver le commandement de l'expédition et prendre
toutes les mesures nécessaires pour le salut et le retour de son
équipage et de celui du Terror.

« 8i, par suite des événements, la Grande-Bretagne se trouvait
entrainée a la guerre avec quelque puissance étrangére pendant
votre absence, vous devez vous abstenir de tout acte quelcon-
que d’hostilité i I'égard des bitiments de cette puissance ; car
il est admis par toutes les nations civilisées que I'on doit con-
sidérer les navires occupés a des recherches de ce genre comme
n'étant pas soumis aux lois de Ia guerre. Les deux batiments
placés sous vos ordres ont ¢ié amplement pourvus de vivres et
de tout ce qui peut contribuer au bien-étre des équipages;
nous vous recommandons spécialement de veiller avant tout &
leur sireté, & leur santé et a leur bien-étre, ces considérations
devant passer en premiére ligne dans toutes les opérations que
vous pourriez entreprendre; ils ont été pourvus aussi d'un
grand nombre &’instruments, dans le but de faire toute espece
d’observations, géographiques, hydrographiques, magnétiques,

t Pemmican, substance alimentaire en usage chez les voyageurs dams les
pays & fourrures : elle se compose principalement de chair de bison coupée en
lanidres trés-miness, puis séchée au soleil et mélée avec de la graisse fondue
aprés avoir été broyée.
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et météorologiques, dans ces régions boréales si rarement visi-
tées. Vous trouverez ci-jointes les instructions qui ont été don-
nées 4 sir John Franklin, afin que vous puissiez continuer les
mémes travaux. Quoique nous ne regardions ces obscrvations
que comme secondaires relativement au but principal de 'ex-
pédition , vous devrez néanmoins ne laisser échapper aucune
occasion de la rendre avantageuse pour I'avancement des scien-
ces, ce qui est un des principaux devoirs des nations.

« Dans I'cxécution de ces ordres, vous saisirez toutes les oc-
rasions pour informer notre secrétaire de vos travaux, de vos
progrés et de vos inlentions pour ’avenir. Enfin, lorsque vous
reviendrez en Angleterre, vous demanderez i toutes les per-
sonnes des deux béatiments de vous remettre tous leurs livres
de loch, journaux, cartes et dessins, mais en les informant que
tous ces documents leur seront rendus, »

Signé Auckranp et J.-V.-D. Dunpas.

A.H. 1849 — Instructions nautiques, etc.

RAPPORTS

SUR LES RADES, PORTS ET MOUILLAGES DE LA COTE ORIENTALI
DU GOLFE DE VENISE,

Visités en 1806, 1808 et 1809, par ordre de Uempereur.

Par C.-F. BEAUTENPS-BEAUPRE 1, membre de la légion d’honneur, hydrograph:
sous-chef du Dépat général des cartes et plans de la marine et des colonies.

1 Le Dépét de la marine, en publiant, d'aprés la délibération de son comité
consultatif, les résultats du beau travail exécuté en 1306, 1808 et 1309, sur la
céte orientale du golfe de Venise, par notre illustre hydrographe, Beautemps-
Beaupré, s'est proposé le double but de ne pas priver plus longtemps les marins
des observations importantes que renferme ce travail, et de rendre hommage au
savant chef qui, pendant prés d'un demi-sidcle, a dirigé avec tant d’éclat le corps
des ingénieurs hydrographes, et a doté la France de tant de magnifiques travaux.

Quelques-uns des détails contenus dans ces rapports sembleront pent-étre avoir
perdu aujourd'hui leur caractére d’opportunité ; mais, par respect pour leur véné-
rable auteur, on a di reproduire ceux-ci tels quils ont été présentés i l'em-

pereur.
CONCLUSION.

1L est aisé de juger, I'aprés ce que j'ai dit du golfe de Cattaro,
que je ne partage pas l'opinion des marins qui ont cru qu'il
offrait de grands avantages pour un établissement maritime.

Pourquei, en cffet, placerait-on la marine militaire dans ce
golfe ol une escadre ne peut entrer et d’olt elle ne peut sortir,
pendant environ quatre mois de I'année, sans courir les plus
grands dangers ¢

A.H. 1849 — Expéditions arctiques sous la
direction de Sir John Franklin et de Sir James
Ross.

EXPEDRITIONS ARCTIQUES
SOUS .4 DIRECTION DI 8IR JOHN FRANKLIN ET DE SIR JAMES ROSS.

L’amirauté anglaise a recu des nouvelles qui permettent de
concevoir quelque espérance sur Ie salut du capitaine sir John
Franklin. II parait, d’aprés des renseignements apportés par
le baleinier le True-Love, récemment arrivé a Hull, que { Ere-
bus et le Tervor scraicnt arrétés depuis quaire ans par les
glaces dans I'0. du passage du Prince-Régent; suivant le méme
document, les batiments envoyés a la recherche de sir John
Franklin, sous le commandement de sir James Ross, seraient
également arrétés par les glaces dans I'E. du méme passage.

Nous avons, dans le premier volume de ce recueil, fait con-
naitre le but de Vexpédition dirigée par le capitaine Franklin *,
et les inquiétudes que Vabsence de nouvelles de cet officier
avait fait concevoir; nous avons dit que le gouvernement an-
glais avait envoyé quatre batiments a la recherche de £ Erebus
et du Terror : deux de ces navires, [ Enterprize et !'Investiga-
tor, devaient, sous le commandement de sir James Ross, effec-
tuer leurs recherches dans V'O. en passant par la baie de Baf-
fin; les deux autres, le Herald, commandé par le capitaine

Kellet, et le Plover, sous les ordres du commander Moore, de-
vaient pousser leurs reconnaissances dans I'E., en passant par
le détroit de Bering; enfin, le docteur sir John Richardson
avait pour mission d’explorer par terre toute la partie du littoral
américain compris entre les riviéres Mackensic et Coppermine.

Nous ajouterons que I'amirauté, ayant appris par des lettres
de sir James Ross que cet officier avait Pintention de renvover
IInvestigator en Angleterre aprés lui avoir fait débarquer le
restant de ses vivres i la pointe Whaler, a, d’aprés avis des
officiers les plus compétents sur cette question ®, expédié un
nouveau navire, le North-Star, pour empécher cette séparation
qui pourrait compromettre au plus haut degré le succés de ex-
pédition, et pour opérer de nouveaux dépots de vivres sur les
points désignés par sir James Ross.

Le North-Star cst parti d’Angleterre le 19 mai sous le com-
mandement de M. J. Saunders; d’aprés une letive éerite par
celui-ci a Pamirauté, & la date du i9 juillet, il parait que sa
marche a été complétement arrétée par les glaces dans Ia baie
Melville. Unc tentative qu’il a faite pour se frayer un passage
n’a pas réussi. 1l s'est trouvé un instant complétcment arrété
par des glaces flotiantes. 1l n’a vu dans ces parages que deux
chaloupes appartenant au baleinier Prince-of-Wales.

Le gouvernement des Etats-Unis a décidé aussi que deux ba-
timents seraient envoyés dans les mers polaires, I'un par la baie
de Balfin et Pautre par le détroit de Bering , pour ticher de dé-
couvrir les navires de sir John Franklin. La premiére expédi-
tion serait, a cc quil parait, sous les ordres du capitaine
‘Wilkes. Des instructions devaient, en oulre, étre données aux
baleiniers américains qui fréquentent ces mers pour les inviter
4 concourir a ces recherches. Enfin, lambassadeur de Russie
en Angleterre a fait espérer 4 lady Franklin que, par 'ordre de
son gouverncment, des expéditions d’exploration partiraient
cet été des possessions russes sur la cote asiatique du détroit
de Bering, pour aller dans le N. a la recherche des navires
perdus.

Nous donnons ci-aprés la lettre écrite 3 Pamirauté par le
propriétaire du navire qui a apporté les satisfaisantes nouvelles
de sir John Franklin et de son expédition : nous y joignons
une lettre du capitaine Kellet, commandant du Herald , et un
rapport adressé a I'amirauté par sir John Richardson.

Hull, le 4 octobre 1849.

« Ienvoie ct je soumets a4 I'amirauté la carte de la baie de
Baffin que Ie capitaine Parker, du True-Love, m’a remise avec
ses observations. Yenvoic aussi un croquis grossier fait par
un Fsquimau, donné au capitaine Ker, du Chieftain, qui I'a
remis au capitaine Parker. H parait que le Chieftain et d’autres
batiments sont arrivés & la baie de Pond un jour ou deux avant
e Truc-Love. Aussitot qu'ils y sont arrivés, quelques indigénes
se sont préscntés A hord, et, sans qu'on lui adressit de ques-
tions, un homme présenta le croquis et il se fit comprendre,
par des signes et par quelques paroles, des commandants des
baleiniers. 1i dit que deux des batiments avaicnt été retenus
par les glaces pendant.quatre ans & I'0. du passage du Prince:
Régent, ¢t les deux antres pendant un an a I'Est. Les deux bé-
timents qui y étaient depuis le plus longtemps avaient tentc
d’aller au dela du cap Rennell; mais, n’ayant pu y réussir, ils
avaient hiverné au passage du Prince-Régent. La glace ne
s’étai¢ pas rompne depuis lors. Les compagnons de cet homme
et lui se sont rendus & bord des quatre batiments en mars der-
nier : tout le monde était sain et sauf.

« M. Parker, aprés avoir rccu ces renseignements, a tiché
de gagner le passage du Prince-Régent, ou du moins d’exami-
ner le détroit de Lancastre, afin de recueilliv des renseigne-
meuts sur I'état du pays. Le 22 juillet, il s’est mis en devoir de
faire cette exploration en compagnie de !’ Advice, de Dundee,
qu’il avait rencontré. Le 5 aoiit, les deux capitaines baleiniers,
arrivés a la baie de Croker, ont été arrétés par une banquise
solide de glace fermant le passage de I’ Amirauté. Ne voyant pas

1 Voir dnnales hydrographiques, tome Ier, page 198,

2 La commission chargée par I'amirauté de traiter cette question se compo-
sait du contre-amiral Beaufort, du docteur Scoresby, du colonel Sabine, et des
capilaines Parry, Beechey, Back et Belcher.
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d’ean A1'0., ils ont été contraints de revenir. Cotoyant la glace,
le 8 aolt, M. Parker a débarqué une caisse de viande de con-
serve et trente sacs de charbon (qui avaient été envoyés par
lady Franklin). Au cap Hay, il a déposé les lettres, cylin-
dres, etc., conformément aux ordres de amirauté, etil a élevé
unc grande perche pour appeler Pattention des bitiments qui
viendraient & passer. J’espere que Pamirauté prendra en consi-
dération ces efforts, et les risques et la perte de temps des ba-
leiniers. Ces renseignements, sans doute, mettront sur Ja voie
des mesures d prendre pour tirer ces braves marins de la passe
périlleuse ou ils se trouvent. Si I'amirauté désire voir et en-
tendre M. Parker & Londres, il est tout disposé i s’y rendre.

« Signé Taomas Warp,
Propriétaire du True-Love. »

Extrait d'une letive du capitaine Kellet.
Mazatlan, 26 novembre 1848.

« Je suis arrivé ici le 24 de ce mois, aprés une traversée de
trente-trois jours, depuis Petropauloski, ayant en presque con-
tinuellement de trés-forts vents d’Ouest. Je suis, comme vous
devez bien le supposer, extrémement inquiet de ce (u'est de-
venu le Plover., Non-seulement je ne I'ai pas vu, mais je n’en ai
recu aucune nouvelle, et je n’ai trouvé ici aucun renseignement
4 son égard dans les journaux.

« A Valparaiso, Panama et Oahou, les seuls endroits o,
suivant toute probabilité, le commander Moore devait relicher,
il aurait trouvé des informations sur mes mouvements, qui,
tous, désignaient Petropauloski comme le rendez-vous défi-
nitif.

« Aprés avoir quitté ee port, le 14 aoit, pour me rendre
tans le golfe de Norton, j'ai été arrété par des calmes dans VO
{e I'ile Saint-Laurent, tout prés de la peinte Tchaplin.

¢« Nous communiquames avec les Tchoutchis, qui sont évi-
jemment habitués & voir des navires, car les baleiniers améri-
:aius viennent fréquemment pécher dans ces parages. Autant
jue jai pu le comprendre, aucun navire w’avait passé cette
mnée au N. de lile.

« Le 2 septembre, nous arrivimes devant l'établissement
russe de Michaeloski, situé sur le continent pres et dans UE.
e ile Stuart; & je pus me procurer un bon interpreéte.

« La position de cct établissement est dans la partie la plus
exposée du grand golfe pour un navire de la force de £ Herald.
Un navire de 12 pieds de tirant d’eau pourrait mouiller dans
la petite baie et serait parfaitement abrit¢ des vents depuis le
N. ¢. N. O. jusqu'a VEst.

« Nous ftimes retenus longtemps dans ce golfe par les vents
sontraires et 'état de la mer. Dans toute son étendue, il n’y a
pas plus de 10 a 13 brasses d’eau (18 & 24 métres), fond de vase
trés-molle et de sable.

« A peine donnions-nous dans le milieu du détroit, que nous
fiimes enveloppés d’une brume épaisse. Nous faillimes nous
jeter a la cote de I'ile Dioméde occidentale ; mais, fort heureu-
rement, nous fimes prévenus de son voisinage par le bruit des
brisants.

« Le 1°F septembre, je laissai tomber Pancre devant lile
Chamisso; mais les naturels avaient tous déserté la baie. Jap-
pareillai le 18 et gagnai Hotham-Inlet et le cap Kruscnstern;
mais les naturels s’en étaient aussi éloignés, soit pour se ren-
dre a leurs quartiers d’hiver, soit pour aller a la chasse hux
rennes, dont je vis de nombreux troupeaux se dirigeant vers
le Sud. Nous fiimes plus heureux & Spaforeif-Inlet : nous y ren-
contrames un assez grand nombre d’indigénes, et, entre autres,
un homme trés-intelligent avec lequel nous conversames a l'aide
de notre interpréte. Il nous dit qu’il arrivait du N., et qu’il
n’avait vu ni entendu parler de navires ou d’hommes blancs.
Quelques gens de sa tribu, ajouta-t-il, avaient vu, dans l'inté-
rieur des terres, quelques hommes blancs dont I'un portait une
bande d’or A son bonnet; mais ils étaicnt dans le S., quelque
part aux environs de la baie Norton.

< A Michaeloski, j’entendis parler d’une troupe d’Américains
qui se trouvaient dans le voisinage, probablement des marins dé-

serteurs. Ce doivent étre les hommes blancs dont m’ont parlé
les Esquimaux. Jexaminai la falaise de glace dans la baic
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Escholtz, et je réussis & me procurer des dents d'éléphant de
trés-grandes dimensions, ainsi que les autres fossiles dont
parle le capitaine Beechey ; mais, dans tout cela, il 0’y avait rien
de nouveau. Je n’eus pas le temps d’examiner la riviére Buck-
land ; mes embarcations s’approchaient de Ventrée, mais elles
n'y rencontrérent aucun naturel et n’cn virent pas le moindre
vestige prés des falaises de glace, sauf des troncs d’arbres et
des perches de bois entrainés par la mer, comme on en trouve
sur toutes les plages de sable dans toute I'étendue de la baie.

« Lors de ma premiére visite & I'ile Chamisso, j’y trouvai la
marque du capitaine Beechey encore debout; mais elle étai
fort ébranlée et n’aurait certainement pas passé Phiver sans étre
renversée. La planche portant le nom du Blossom gisait & terre
au pied du poteau. Je fis ériger une autre marque avec son nor,
exactement dans la méme position. Yous ne pouvez vous figu-
rer notre anxiété, lorsque, en approchant de cette ile, nous
aper¢iimes une autre marque juste dans la direction ol javais
recommandé au commander Moore d’en placer une s'il arrivait
avant moi. Il se trouva que cette marque avait été placée en
1838, par Fexpédition de la compagnie russo-américaine.

« Les approches de Phiver étaient si évidentes et telles que les
décrit le capitaine Beechey, d'une maniére si admirable, que je
sentis avec lui qu'il saffirait d'un calme pour que toute la sur-
face du golfe gelit; en outre, je ne pouvais prévoir dans quel
les conditions nous nous trouverions une fois sortis de 1. L¢
temps qui régne dans le golfe de Kotzebue, en dedans du cay
Espenberg et d’Hotham-Inlet, ne me semble pas devoir étre ur
indice sur lequel on puisse se régler pour prévoir ce qu’or
trouvera en dehors de cette ligne; en dedans, nous eimet
invariablement, jusqu’a lafin de septembre, des vents de I
partie de I'E., du N, E. au S. E. »

« Le 29 septembre, je quittai de nouveau I'ile Chamisso
quoique le vent fiit tout a fait contraire et le temps mauvais e
menacant. Les vents de N. O. soufflaient continuellement de
puis plusienrs jours, augmentant de violence d’heure en hcure

« Nous repassimes le détroit Ie 2 octobre, 4 8 heures du soir
avec un coup de vent de N. O. accompagmé d'une neige épaisse
4 4 heures de Paprés-midi, nous avions apergu les iles Diomede
En passant 4 1'0. de ces iles, j'étais sir de trouver la mer plu
douce , ce qui me permit de faire de la toile. Toute la surfac
du gréement, du colé du vent, m'était qu'une masse de glace,
et les ralingues de chute des voiles éiaient couvertes de neige
glacée. Il m'eiit ét8, en vérité, bien difficile de diminuer de
voiles st je 'avais voulu.

« Jeus une longue traversée jusqu’i Petropauloski, ou je
touchai pour débarquer I'interpréte que javais pris dans le
golfe de Norton, et pour m’assurer si le Plover vy avait paru
pendant mon absence. J’y avais laissé une lettre pour le com-
mander Moore avant mon départ pour le détroit, et je lui di-
sais que je retournerais & Petropauloski si je ne le trouvais
pas dans le N., regardant comme possible qu’il arrivat aprés
moi et qu’il jugeiit que le détroit w'était plus praticable. Les
Russes et les capitaines de baleiniers américains qui se trou-
vaient & Petropaunloski avaient essayé de me persuader que la
saison était beaucoup trop avancée ; le gouverneur m’avait méme
assuré que je serais pris dans les glaces.

« A Petropauloski, je fis abatire le navire avec des résulcats
plus satisfaisants que je n’avais pu en obtenir jusqu’alors.

« Jespére pouvoir appareiller de Petropauloski le 1T dé-
cembre, et je me rendrai immédiatement a4 Panama, touchang
peut-étre & Acapulco et a Realejo pour faire des vivres, dans
Vespoir de pouvoir donner & mon équipage de la viande frai-
che pendant toute la durée de la traversée. »

Daprés ses instructions, le capitaine Kellet devait se rendre
dans le détroit de Bering, ol il devait rencontrer le Plover, et
aprés avoir aidé ce navire & se mettre en sireté dans un port
commode, revenir dans le S. pour donner avis de I'endroit
ol il Yaurait laissé. De son cbté, le Plover avail pour mission
d’envoyer ses embarcations le long de la cdte d’Amérique pour
se mettre en communication avec Pexpédition qui devait des-
cendre la riviere Mackensie, sous les ordres de sir John Ri-
chardson.
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Par suite des calmes et des retards occasionnés dans le golfe
de Norton par les vents contraires, ce n’est que le 1°F septem-
bre que le Herald arriva au rendez-vous assigné dans le golfe
de Kotzebue.

Il y resta jusqua lafin du mois, attendant le Plover ; mais
celui-ci n’arrivant pas, le capitaine Kellet remit sous voiles et
repassa le décroit le 2 octobre; le 24 novembre, il arrivait a
Mazatlan.

D’aprés des lettres recues de Callao, il parait qu’aprés une
longue traversée, le Plover qui est un excellent batiment pour
tenir Ia mer, mais un mauvais marcheur, n’atteignit ce port
que le 8 juillet. Il lui était dés lors impossible d’arriver dans
le déroit de Bering avant le départ du Herald, et il est pro-
bable qu’il a dit passer Uhiver & Petropauloski ou Sitka, et en
partir au printemps, 4 Pouverture des glaces pour explorer
avec ses embarcations la cote N. d’Amérique.

A la méme époque, le Herold, aprés s’étre ravitaillé, a dd
faire route pour le détroit de Bering, avec des provisions et
des rechanges pour le Plover qui passera, s'il est nécessaire,
I'hiver prochain dans le golfe de Kotzebue, ou dans quelque
autre lien convenable que I'on pourra choisir dans ce but.

On sait que sir John Richardson avait pour mission de se
rendre par terre aux cdtes du continent américain, ct d’explo-
rer tout l'espace compris entre la riviére Mackensie et la ri-
viére Coppermine, ainsi que les cdtes occidentales et méri-
dionales de la terre de Wollaston ; et, enfin, de se réunir aux
détachements que sir James Ross devait expédier dans ces
contrées. Voici le rapport de sir John Richardson & Pamiranté
sur les tentatives infructueuses qu’il a faites dans I'été de 1848;
il est daté du Fort-Confidence, sur le lac du Grand-Ours,
le 16 septembre 1848.

« Jai I'honneur d’'informer les lords commissaires de I'ami-
rauté, que j’ai atteint le bord de la mer a Pembouchure de la
branche orientale de la rivicre Mackensie, le 3 aoit, avec les
bateaux et le détachement sous mes ordres. Yai examiné toute
la ligne de cbtes comprise entre cette riviére et la riviére
Coppermine, ainsi que toutes les baies intermédiaires, mais
je 0’y ai trouvé aucun indice qui annoncit le passage d’Euro-
péens, niaucune trace de navires naufragés.

« Nous avons eu des entrevues avec de nombreux partis
d’Esquimanx  qui, tous ont unanimement déclaré n’avoir vu
aucun navire, ni aucun homme blanc; et, d’aprés la ma-
niére amicale avec laquelle il nous ont traités, je ne doute pas
qu'ils n’aient accueilli avec humanité les uropéens qu’ils au-
raient pu voir dans la détresse.

« Du Mackensie au cap Bathurst, ¢ne nous avons doublé
le 10 aott par 70° 37 de latitude N., Pétat de la végétation
indiquait un climat comparativement doux, ct nous n’avons
pas apercu de glace : les Esquimaux, qui étaient alors réunis
sur les divers caps et sur les iles pour faire la chasse de la ba-
leine noire et de la baleine blanche, nous dirent que pendant
leurs deux mois d’été, ils ne voyaient jamais de glace. Mais,
aprés avoir traversé la baic Franklin et doublé le cap Parry,
nous etumes a franchir plusieurs bancs de glaces flottantes qui
abaissérent considérablement la température;; et, quand nous
atteignimes le cap Bexley, nous trouvimes les détroits du Dol-
phin et de I'Union remplis de glaces épaisses amoncelées au
pied des promontoires abrupts, et couvrant la mer aussi loin
qu’on pouvait I'apercevoir des hauteurs, tout A fait dans la di-
rection de la terre de Wollaston.

« I’hiver, on peut le dire, s’est annoncé avec une rigueur
soudaine, le 23 aoiit, et nous avons eu dela glace et de la neige
sur notre passage pendant plusieurs jours. De 1 jusqu’au
3 septembre, il nous a fallu Lous frayer notre route autour de
chaque baie, en coupant les glaces pour nous ouvrir un pas-
sage, ou en faisantdes portages par terre suivant que exigeaient
les circonstances ; quelquefols, nous étions aidés dans nos pro-
grés par un petit espace de mer libre au pied des cotes en
pente. Ces opérations pénibles ont éié dirigées par M. Rae,
dont le jugement solide, I'expérience et le zéle, ont été, aprés
la Providence, les auxiliaires qui nous ont fait réussir dans nos
progrés.

« D'apreés Pexpérience de quatre visites au gollte Coronation,
faites par Franklin, Deasc et Simpson et moi-méme, je m'at-
tendais, une fois le cap Kruscunstern doublé, a rencontrer la mer
libre jusqu’a la riviére Coppermine; mais telle est l'incertitnde
de la navigation dans ces mers éLroites, que nous etimes ic dés-
appointement de trouver tout le golfe complétement pris par
les glaces. Il nous fallut alors continuer & planter des perches,
couper des glaces et conduire nos opérations avec plus de len-
tenr et plus de peines cependant, parce que la gelée devenait
plus intense. Enfin, le 5 septembre, nous fiimes arrétés dans
Iey-Cove au nord du cap Kendall, par 1a glace nouvelle qui avait
si bien soudé ensemble les masses de glaces, quil n’était plus
en notre pouvoir de les séparer, tandis que I'élévation des mon-
ceaux de glace, que la pression avail entassés au pied des pointes
de roches, nous empéchaient de faire passer nos embarcations
par-dessus. Voyant que nous ne pouvions plus espérer un
prompt changement de temps, et que le sol était déji tout cou-
vert dc neige, je me déterminai, & contre-cceur, a quitter les
canols et & commencer notre marche par terre vers le lac du
Grand-Ours.

« Sinous eussions pu atteindre la riviére Coppermine, comme
je pensais que nous Paurions fait dans les circonstances ordi-
naires, et remonter le Kendall , nous aurions éprouvé un bien-
étrerelatif, avec des tentes, des provisions, ete., et & quatre jours
seulement de marche aisée du fort Confidence; mais, dés lors,
il nous fallut augmenter les poids & porter, en raison de Pac-
croissement de distance.

« Chaque homme était chargé de vivres pour treize jours et
portait, en outre, ses hardes et ses souliers de rechange ainsi
que son lit; et il fallait encore opérer le transport des usten-
siles de cuisine, des instruments d’astronomie, des munitions,
des haches ct du bateau portatif du lieatenant Halkett, avec des
lignes et des filets. Nous abandonn&mes donc les canots et les
tentes aprés avoir caché le reste du pemmican, et dans la mati-
née du 3 septembre, nous nous mimes en marche pour Back’s-
Inlet, que nous atteignimes dans la soirée du méme jour.

« L&, nous rencontrames fort & propos une troupe d’Esqui-
maux qui nous rendirent un service éminent le lendemain
matin en nous faisant traverser une riviére profonde, de 300
4 400 métres de large, laquelle, suivant ce qu’ils nous dirent,
conservait cette largeur 4 une distance considérable, en remon-
tant son cours. Sans leur assistance, nous aurions perdu beau-
coup de temps pour la traverser en aussi grand nombre que
nous étions avec le scul secours du bateau du lieutenant Hal-
kett. Jai donné le nom de Rae & cetie riviére, qui nous était
inconnue jusqu’alors. Le jour suivani, nous traversimes la
riviére Richardson, qui est moins large, avec I'aide du bateau
de Halkett, et dans la soirée nous élablimes notre camp sur les
bords de la riviere Coppermine.

« Yavais prescrit & James Hope, natif métis qui avait fait
partic de U'expédition de Dease et Simpson, de venir & notre
rencontre sur le Coppermine avec deux chasscurs indiens, au
commencement de septembre; mais le mauvais temps qu'il fit
a Pépoque on il aurait dit se mettre en route lui fit différer
son départ d’une semaine, et nous nous manquémes. Je sup-
pose que nous nous sommes croisés un jour de brume conti-
nuelle ou de neige, sur les bords du Kendall.

« Hier, aprés treize jours de marche, nous sommes arrivés
ici; nous avons eu, pendant les trois derniers jours, Uavantage
d’étre dirigés par un guide indien qui nous a conduits par des
chemins plus faciles que la route directe.

« D’aprés la maniére dont les glaces étaient encore entassées
dans le golfe Coronation et dans les détroits du Dolphin et de
I’'Union a une épocue aussi avancée de la saison que le 3 sep-
tembre, d'aprés ce fait qu’elles était soudées entre elles par la
gelée nouvelle, il est trés-peu probable qu’elles souvriront en-
core dans cette saison pour offrir un passage aux navires. Je
ne puis donc supposer que les batiments envoyés a la décou-
verte auront pu se porter dans cette direction cet éié; jai
Iespoir qu’ils auront trouvé un passage par une latitude plus
élevée, et dans I'0. de la mer ouverte qui est au large du
cap Bathurst, ou bien qu'ils auront effectué leur retour en An-
gleterre par le détroit de Lancastre. Les circonstances que je

57


macmont5
Texte surligné 


viens rapporter font voir que mes embarcations n'auraient pu
approcher de la terre de Wollaston dans cetle saison d'une
rigueur inusitée ; mais cela pent se faire U'année prochaine, et
jetacherai de prendre des dispositions pour que M. Rae descende
Ia riviere Coppermine, au mois de juillet prochain, avec un
canot et un équipage de choix pour explorer 'ouverture com-
prise entre les terres Wollaston et Victoria.

« La marée du flot qui, i I'époque des syzygies, passe dans
les détroits du Dolphin ¢t de I'Union avec une vitesse de
trois nceuds a Iheure, vient de I'E. en sortant du golfe Corona-
tion, et doit se répandre en premier lieu dans l'ouverture
mentionnée ci-dessus, ou bien dans celle qui est entre la terre
de Victoria el la Boothia, car ce sont les deux seules commu~
nications qui existent entre le golfe Coronation ct le détroit
de Lancastre et sa continuation. Sous ce rapport, et aussi dans
le but de venir en aide & un détachement que sir James Ross
se proposait d’envoyer a la rivitre Coppermine par-dessus la
glace, 'expédition projetée de M. Rae peut étre utile.

« Les ressources de ce poste sont insuffisantes pour la sub-
sistance de tous les hommes de notre expédition, et comme le
lac reste entiérement gelé jusque vers le milieu d’aodt, les
hommes qui ont hiverné ici ne pourraient atteindre la factore-
rie d’York assez i temps pour retourner en Angleterre dans la
méme saison ; aussi me suis-je décidé & renvoyer immédiate-
ment treize des hommes venus d’Angleterre et six du détache-
ment de M. Bell; ils remonteront le Mackensie et iront passer
Phiver a la pécherie de l'ile Big, sur le lac de I'Esclave. Je me
propose de les rejoindre au printemps, en traversant le lac du
Grand-Ours, sur la glace, et remontant le Mackensie, en mai,
dés que la débicle sera arrivée. Je prendrai avec moi les
hommes du détachement anglais dont M. Rae n’aura pas besoin
pour les opérations de 1'été. M. Rae aura pour instruction de
revenir ici vers la fin d’aoit, de maniére a fermer I'établisse-
ment & cclte époque, ct & renvoyer ses gens assez 4 temps pour
qu'ils puissent remonter les riviéres de Mackensic et de I'Es-
clave avant que la navigation ne soit fermée.

« Pendant notre voyage par mer, nous avons déposé du
pemmican A la pointe Séparation, au cap Bathurst, au cap Parry
et dans I'anse Paisley sur le coté N. du cap Krusenstern, et
nous avouns érigé des signaux, comme il était convenu avec
sir James Ross. »

A.H. 1849 — Instructions nautiques sur les cotes
occidentales d’Afrique, depuis le Cap Spartel
jusqu’au Cap Bojador, traduites de I’ouvrage
intitulé « Sailing Directions for the western coast
of Africa », publié par ordre de I’amirauté
d’Angleterre.

Mogador ou Suira, date seulement de 1760; & cette épo~
que, le sultan Mohammed-Ben-Abdallah, attiré sur cette partie
de lIa cdte par le naufrage d'un navire européen, jeta les pre-
miers fondements de cette ville. Contrairement aux autres
villes de son empire, le plan en fut tracé avec quelque régula-
rité par un architecte génois, et effet en plut tellement au
sultan, qu'il lui donna le nom de Suira ou le beau tableau,
Elle est néanmoins mieux connue des Européens sous le nom
plus ancien et moins flatteur de Mogador.

A.H. 1849 — lles Carolines. Extrait du Nautical
Magazine 1849.

iles Truk.

Mais, le matin qui suivit mon départ,
ie schooner fat attaqué par une force immense, qui pouvait
étre évaluée 4 deux mille hommes au moins. Un combat déses-
péré ent lieu, a la suite duquel on réussit 4 les refouler, avec
une perte de six hommes tués et cing blessés. Les sauvages se
saisirent aussi du grand canot, et, forcés d’abandonner notre
cable, nous perdimes une ancre et 75 brasses de chaine. J’é-
tais. pendant cette Iutte. a bord du brick. mouillé 4 une dis-
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tance du schooner, d’a peu prés 4 milles ; quelques habitants
aidaient tranquillement mes hommes & emplir des caisses 4 eau
sur le rivage,, de sorte que j'élais sans soupcon de ce qui se
passait. Le premier éveil me fut donné par la vue du schooner
qui courait & nous en faisant , dans sa fuite, des signanx de dé-
tresse. Nous attaquimes la ville le méme jour, au moyen de
nos grands canots, et nous retrouvimes celui qui avait été en-
levé, dans une habitation, 4 450 métres de la berge.

Beaucoup de ces sauvages étaient armés de sabres & poignée
de cuivre, et un grand nombre d’entre eux avaient de larges
couteaux espagnols. Dans la lutte de deux heures qu'ils sou-
tinrent contre nous, avant que nous pussions débarquer, ils
se montrérent trés-experts i lancer les pierres et le javelot.
Je pense, toutefois, que la correction qui leur fut infligée les
aura rendus pour longtemps circonspects.

A.H. 1849 — M.A. LIEUSSOU.
Etudes sur les ports de I’Algérie.

Les ports algériens présentent donc un triple caractére com-
mercial, ils sont :

1° Des marchés pour le commerce maritime de P'Algérie;

2° Des entrepdts pour les marchandises échangées entre 1'0-
rient et 'Occident;

3° Des ports de transit entre I'Europe et I'Afrique centrale.

La place d’Alger, dotée & grands frais d'un port et d’un
réseau de routes, qui la relient a tous nos centres d’action dans
Pintérieur du pays, a désormais une importance maritime que
la nature semblait lui avoir refusée. Sa suprématie actuelle sur
les autres ports algériens se maintiendra longtemps encore
par la force de Lhabitude, par lattraction commerciale
quexerce une trés-grande ville, siége du gouvernement. On
peut douter que cette suprématie artificielle se perpétue;
on peut affirmer, du moins, quaussitot que le commerce de
I'Algérie sera établi sur des bases réguliéres, Bougie et
Arzen prendront une trés-grande part 4 ce commerce. Les
qualités nautiques de ces deux ports, leurs relations avec l'in-
térienr de 'Afrique, invariables depuis dessiécles, parce qu'une
topographie puissante les régit, les désignent comme les deux
grands entrepdts du commerce futur de 'Europe avec le Sahara
algérien et Afrique centrale.

N.B. — Etude remarquable évoquée briévement par A. Comolet-
Tirman (caractéres généraux de la cote d’Algérie ; propriétés
spéciales de chaque port ; moyen de les utiliser et de les
développer).

A.H. 1850/1 — Renseignements sur la partie de la
céte occidentale d’Afrique comprise entre le cap

Negro et le cap Lopez. Mission de la Malouine, en
1845.

Baie de Moss-Amedas.

Les naturels sont fort pen nombreux dans les environs de la
baie, soit que la présence des Européens les en ait éloignés, soit
qu’ils ne les aient jamais habités. C'est une belle race de noirs,
a Pair intelligent. J’en ai vu ayant au moins six pieds et mem-
brés A proportion; les femmes sont plus petites, mais bien
constituées. Leurs cases sont rondes; elles ont 8 ou 10 pieds
de diamétre, pas plus d’élévation, et la porte r'a pas
2 pieds */; de haut; elles sont en bois recouvert de terre dé-
trempée, et ressemblent parfaitement & nos ruches d’abeilles.
Ces noirs ne vivent que de mais et de lailage. Chaque village,
qui est un composé d'une vingtaine des buttes dont jai
parlé, disposées en circonférence & dix pas 'une de I'autre,
posséde un semis de mais et un troupeau de beeufs. Tls ont
tous un chef ou roi, et ne traitent jamais que par son inter-
médiaire.
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1ls font la chasse aux éléphants et aux rhinocéros, et, lors-
qu’ils en ont pris quelques-uns, ils apportent Y'ivoire au fort
San-Fernando, et ils recoivent en échange quelques brasses de
mauvaise étoffe, du tabac, de la poudre et de détestable eau-
de-vie. Il est vraiment surprenant que des étres aussi braves
vis-3-vis des bétes féroces, qu’ils ne craignent pas d’attaquer
avec des fleches et des sagaies, soient aussi craintifs, aussi
rampants méme, vis-d-vis d’'une poignée de blancs qui les op-
priment d’une maniére inconcevable.

A.H. 1850/1 — Description nautique de la cote
occidentale d’Afrique, comprise entre le Cap
Lopez et le Cap de Bonne-Espérance.

Du Cap Lopez a St-Paul de Loanda. Capitaine de
Frégate Lelieur de Ville-sur-Arce, commandant la
corvette a vapeur d’Elan.

Mayumba.

Quoique toute cette cote soit habitée, les bitiments de guerre
n’ont point cherché i établir de relations avec les indigénes ;
les traitants dépeignent ceux-ci tonjours comme voleurs, assas-
sins, etc. Malgré cela, ils vivent sans protection au milien
d’enx, et la traite est le senl commerce réel des habitants de
tout ce littoral. Sans ce commerce, ils sont réduits & une mi-
sére compléte, et la privation de nos étoffes pour les peuples
au S. du Congo les expose & mourir de froid.

Ambrizete (Angola)

Sur tous les points du littoral, de Mangal-Grande 4 Ambriz,
on embarque des noirs. Il y a plusieurs criques, caps, etc., &
I'abri desquels de petits batiments peuvent se cacher, et qui
nous sont inconnus. Nous croisons sur la cbte, généralement
éloignés de terre, sans chercher & explorer le littoral ou a
communiquer pour bien connaitre les détails du rivage Nous
nous en rapportons un peu trop au dire des traitants qui ont
un intérét trés-grand a4 nous tromper.

Ambriz (Angola)

Le commerce d’exportation consiste en ivoire, peaux, cire,
un peu de minerai de cuivre, gomme copale, tout cela en pe-
tite quantité; le commerce réel, le vrai, c’est la traite des
noirs.

A.H. 1850/1 — Capitaine de Corvette M. Jehenne,
commandant La Prévoyante (Extrait des Annales
maritimes et coloniales - mars 1843).

ile Mayotte.

Les maladies les plus ordinaires parmi les indigénes sont
les maux de jambes. Op en voit avec des plaies dégofitantes,
que j’atiribue a la 18pre, si commune parmi cette race d’hom-
mes. Il va sans dire que la gale est une chose presque naturelle;
on ne songe méme pas i s’en guérir. En général, les habitants
de Zaoudzi (la ville arabe) sont sales et misérables. Les idées
de fatalisme dans lesquelles les nourrit le mahométisme, dont
ils ne connaissent, au reste, que quelques pratiques, les ren-
dent apathiques et paresseux; mais ils sont doux et hospi-
taliers.

Mayotte est fort peu peuplée, eu égard & sa grandeur et
au terrain, susceptible d’étre cultivé, qu’elle recéle entre ses
montagnes. Je ne pense pas que le chiffre total de la popula-
tion s'éléve, en ce moment, au dela de 1,200. Elle a été beau-
coup plus peuplée autrefois; mais ce malheureux pays a pres-
que toujours été en guerre, soit avec ses voisins, soit en guerre
civile par suite de révolutions continuelles qui renversaient
le chef de I'ile, pour en mettre un autre i sa place, dés qu'un
ambitieux savait rallier quelques mécontents et se mettre &
leur téte. Mahométans ignorants et grossiers, il leur est ar-
rivé ce qui est arrivé partout ou cette religion a été établie,
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que la force du sabre a été tout et que le pouvoir a toujours
€16 an plus audacieux. Dela, guerre intestine continuelle, qui
traine i sa suite linsouciance, la paresse et la famine, fruits
du fatalisme.

A.H. 1850/1 — Expéditions arctiques a la
recherche du Capitaine Franklin!.

Suivant unecorrespondance de Londres, I'attention publique
non-seulement en Angleterre, mais aux Ktats-Unis est tou-
jours vivement sollicitée, et la curiosité trés-excitée par le
mystére dont reste enveloppé le sort de sir John Franklin.
Dans cedernier pays, on vient d’ouvrir une souscription en
1éte de laquelle s'est placé un millionnaire retiré qui a souscrit
pour 5,000 dollars et qui propose d’armer une expédition
particuliére an nom des Ktats-Unis d’Amérique pour aller a
Ia recherche de sir John. Le président des Etats-Unis est trés-
favorable & ce projet, et il encourage de son cété une seconde
expédition an nom de la nation américaine et soldée par les
deniers du trésor public.

Quatre nouveaux pavires, emportant des machines 4 vapeur
et surtout une quantité considérable de charbon de terre vont,
dit-on, mettre & la voile et quitter les cdtes d’Angleterre
pour se diriger vers le détroit de Lancastre et coincider d'un
autre coté avec I'expédition Collinson. A Londres, on s’occupe
activement de cette seconde expédition. Le mercredi 6 février,
M. Weld a fait & I'Institution Royale, en présence d’un grand
nombre d’auditeurs, une lecon curieuse sur les expéditions
envoyées au pble arctique, lecon qui s’est terminée par un
singulier spectacle. Un ballon préparé d’aprés le systéme
adopté par P'amirauté anglaise, en cette occasion, s’est élevé
jusqu'a la voilte et a fait plenvoir sur les assistants de petites
bandes de papier imprimées. Tel est le moyen de correspon-
dance dont on se servira pour essayer de communiquer avec I'é-
guipage, s'il est, comme on le croit, emprisonné dans les glaces.

On parle aussi d’envoyer de nouvelles expéditions du cdté
de la baie de Baffin et du déiroit de Barrow, et enfin une
derniére dans la direction du cap Bathurst et de la terre de
Banks. 11 n'est pas douteux que les équipages anglais et
américains courent de grands dangers. En 1830 seulement,
vingt navires ont péri devant la baie Melville. Le docteur
Scoresby vient de publier sur ces expéditions arctiques aux-
quelles il a pris. part, sur les dangers qui les menacent et sur
les moyens d'y échapper, un écrit curieux. « On ne peut pas,
« dit-il, prévoir Parrivée des floes ou glagons qui vous écra-
« sent de leur poids. En trois minutes j'ai vu ua baleinier
aplati entre deux immenses murailles de glace qui, se rap-
prochant avec une célérité eflroyable, le détruisirent, hommes
et biens, sans qu’il en restit trace : on ne voyait apparaitre
au-dessus que le boute-hors du méit d’artimon; un autre
resta dressé sur la poupe comme un cheval qui se cabre
sur ses jambes de derriére. La Princesse de Galles et la
« Leetitia furent percées de part en part, comme a coups de
« lances, par des glacons aigus de plus de 100 pieds qui
« se rejoignirent & travers les bordages. » Tels sont les
dangers et les catastrophes auxquels s’exposent les matelots
engagés 2 la recherche de sir John Franklin et qui résoudront
peut-étre le grand probléme du passage par le Nord-Ouest.

Nous continuons & reproduire les rapports officiels des com-
mandants chargés des premiéres recherches; nous domnons
aujourd’hui le dernier rapport adressé & 'amirauté par le capi-
taine Kellett, et, dans un prochain numéro, nous donnerons les
rapports du capitaine Moore et du licutenant Pullen.

LR R Y

Rapport adressé & Uamirauté par le capitaine Kellett,
commandant de ¢'Hérald.

Le 15 juillet, les navires atteignirent le mouillage devant
Iile Chamisso, aprés avoir mis 50 heures 4 parcourir le trajet
entre ce point et I'extrémité Ouest de I'ile Saint-Laurent.

1 Yoir tome 1I¢r, page 198, et tome II, pages 162 et 398.—Nous reproduisons
iei la carte des régions polaires arctiques, déja donnée dans le précédent vo-
lTome, sur laguelle on a porté les terres découvertes par V' Hérald.
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Avant mon arrivée, deux canots avaient été expédiés pour
la riviere Mackensie, sous les ordres du lieutenant Lee. Fort
heureusement I'Herald parut 2 'horizon assez i temps pour leur
&tre signalé : les canots virent le signal d’appel et revinreut.

Aussitdt notre arrivée, nous commencimes 3 approvisionner
le Plover de charbon et de vivres, et 3 9 heures du matin, il
avait 4 bord tont le biscuit qu’il pouvait mettre en soute,
la moitié de son charbon et une proportion comsidérable
d’antres approvisionnements.

16 juillet. Le temps fut employé & arrimer les vivres et le
charbon du Plover, faire les mutations parmi les officiers,
débarquer les homimes impropres au service, et les remplacer
par des hommes de notre équipagé. Pendant ces diverses opé-
vations, jallai avec le commandant Moore et son ice-master
wisiter les baies de la cote orientale de la presqu’ile Choris
afin d’y chercher une station d’hiver pour le Plover. Nous ne
tronvimes que fort peu d’eau dans toutes ces baies oi1 le fond
diminuait graduellement au N. vers la presqu’ile de sable.
L’opinion de ces messieurs fut que, si la navire hivernait en
cet endroit, il serait fort exposé, et qu'au moment de la rupture
des glaces, il serait probablement entrainé dans le détroit, ou
se défoncerait sur la plage. .

A 9 heures du soir, les deux navires étaient préts i prendre
la mer ; mais on vint me prévenir que le chouquet du grand
mAt étdit pourri ; je consacrai donc la journée du lendemain
a le changer.

Pendant notre séjour dans le golfe de Kotzebue, nous rece-
vions, chaque jour, la visite de deux baidars (canots des
naturels) montés chacun par douze hommes ; ¢’étaient tous des
gens de grande taille, bien batis, bien armés; niais ils n’ame-
naient avec eux ni leurs femmes ni leurs chiens.

D’abord ils se montraient défiants; mais quand l'inteypréte
leur eut parlé leur langue, ¢’est-3-dire un dialecte que quelques-
uns d’entre eux comprenaient, ils parurent ravis, montérent
a bord, visitérent tout le navire, et s’en retournérent aprés
que je leur eus fait présent de quelques bagatelles, sans avoir
essayé de rien dérober.

Ils appartenaient & la baie Spafarief?; ils exprimérent lear
satisfaction de retrouver le lieutenant Cooper et les autres
personnes qui les avaient visités, dans leur baie, P'année

précédente, et furent charmés d'en étre reconnus, puis ils

Jeur firent des présents sans rien demander en retour.

Le commander Moore,et moi nous les avons accompagnés
jusqu’a I'ile Chamisso; 14 ils halérent leitrs baidars A terre, et
es renversant la quille en Iair, ils firent posersur le sable I'un
des plat-hords du cbté du vent, et élevérent I'autre de trois
pieds au-dessus de terre, en le supportant par le moyen de
leurs pagaies; puis ils couvrirent de fourrures lesol au-dessous
de cette tente d'un nouveau genre; 13 nous partageAmes plu-
sieurs pipes avec eux.

Pendant que nous étions ainsi occupés 2 fumer ensemble, le
commander Moore fit faire des fouilles 2 ses canotiers, pour
essayer de retrouver la farine qu’avait laissée en cet endroit
le capitaine Beechey, il y avait de cela 23 ans. Lelieu du dépét
était indiqué par des marques sur une roche, qui étaient aussi
fraiches que le jour ol on les avait faites. 1'année derniére
nous les avions déji remarquées, mais pensant que lesindigénes
avaient di fouiller le dépét, nous n’avions entrepris aucune
recherche. Un espace considérable fut déblayé autour du baril,
ses bords furent mis . découvert, et quoiqu’il n’adhérat plus
au sable que par les deux douves du fond, il fallat encore les
efforts réunis des équipages de deux canots et Iemploi d’une
irévire et d'un grand espar faisant levier, pour enlever le tout.
Le sable avait acquis un tel degré de dureté par la gelée, qu’il
s’en dégagait des étincelles & chaque coup de pic. Le baril lui-
méme était parfaitement sain et les cercles en bon état. Sur
366 livres de farine qu'il contenait, 175 livres étaient aussi
bonnes que la. meilleure farine que nows eussions i bord.
On trouva également la boite en fer-blanc contenant des
colliers ; ceux qui n’étaient pas en verre étaient en fort mauvais
état ; le coton qui les attachait était parfaitement sain.

4 La baie Spafarief est daris Ja partie Sud du golfe de Kotzebue.

18 juillet. Appareillé & 6 heures du maun et quitte le mouil-
lage.

20 juillet. A & heures du soir, mouillé par 27 métres,
relevant le cap Lisburne au N. 70° 20' E. du compas, &
2 milles !/;. Le Plover et le yacht mouillent aussi. .

De cette position j'expédiat deux baleiniéres pour examiner
la cbte vers le N., sous-les ordres du lieutenant Pullen du
Plover et de M. Parsons, second master de Y'Herald. Le Plover
envoya aussi un canot 4 une petite distance dans le Sud. Cette
embarcation revint un peu aprés minuit, aprés avoir touché
un ou deux points de la cdte, et rencontré quelques indigénes
qui témoignérent des dispositions amicales. C’était une nuit
d’une clarté remarquable. A minuit, le soleil montra la moitié
de son disque au-dessus de I'horizon, et presque toutes les
personges qui étaient & bord restérent sur le pont pour étre
témoins de ce phénoméne qu’elles voyaient pour la premiére fois.

31 juillet. Appareillé de mouveau 3 minuit avec une légére
brise de Nord. A 7 heures du matin, les canots farent apercus
a Vhorizon ; 4 10 heures, ils étaient le long du bord.

M. Pullen avait examiné sans succés Iouverture qui est i
VE. du cap. Il apprit des indigénes, par le moyen de son
interpréte, . quaucune des ouvertures de la cote ne donuerait
accés A un navire, qu'il 0’y en avait qu'un trés-petit nombre
dans lesquelles leurs baidars pussent entrer, au commencement
du printemps, et qu'elles se fermaient dés que le vent com-
mengait 3 souffler de I'Ouest.

Jusqu'a 6 heures du soir le 23, nous elimes un calme fort
ennuyeux; heureusement le courant nous porta dans le IN.,
A raison d’'un demi-mille par heure. Nous fiimes pendant ce
temps visités par deux baidars que montaient les naturels que
nous avions vus au large du cap Lisburne; ils vinrent sans
erainte le long du bord, et nous donnérent tous les objets.
qu'ils avaient; les femmes vendaient les fourrures qui leur
servaient de vétements, et méme leur seconde paire de culottes,
pour du tabac et des colliers.

Pendant la soirée du 23 et la matinée du 24, nous courions
au N. E. avec une brise modérée de S. 8. Q. accompagnée
d'un épais brouillard qui laissait voir quelques éclaircies par
intervalles. Nous étions entourés de morses, de baleines et
de bandes d'eiders. I’approche des glaces nous était indiquée
par la température de la mer.

25 juillet, Au matin le vent a passé au N. O. et nous a
amené un temps froid, mais beau et clair. Nous faisons route
pour la baie Wainwright ; nous sommes entourés d’'un nombre
considérable de morses qui font entendre leurs mugissements
ou grognements continuels; les cris des veaux marins, les
petites baleines, les nuées de canards qui 8’élévent du sein
des eaux au passage de nos pavires, nous avertissent que nous
approchons des glaces, quoique la température soit encore
assez élevée. Nous prenons connaissance de la terre, un peu
avant midi, & 10 milles au N. de la baie Wainwright, et &
2 heures nous mouillons par 20 métres 4 environ 3 milles au
large de I'entrée. Le Plover et le yacht en unt fait autant une
heure avant nous.

En faisant route le long de la cdte, nous avions remarqué un
poteau sur la terre la plus élevée  I'entrée de la baie; quelques
instants aprés, on vit un homme y hisser quelque chose, que la
plupart d’entre nous prirent pour un pavillon. Bientdt aprés,
le Plover amena son pavillon uniquement pour le parer, comme
je appris plus tard; la méme manceuvre fut répétée au poteau,
et finalement le pavillon fut enlevé.

Je fis immédiatement mettre un canot A la mer, et jenvoyai
i terre le lieutenant Cooper. Il se dirigea vers le poteau et
trouva que ¢ était un signal établi par des indigénes pour indi-
quer un dépdt de graisse de baleine et de viande de renne en-
fouies en cet endroit. L'indigéne avait quitté la place : le lieu-
tenant Cooper, aprés s'étre arrété quelque temps, revint a bord
sans avoir vu personne. Javais choisi cet endroit pour équiper
et expédier les canots plutdt que m avancer aussi loin dans le N.
qu'il était possible de le faire avec les navires, parce que je
regardais de la plus hante importance que la station d‘hiver-
nage du Plover fit connue de I'officier commandant I'expédi-
tion des embarcations.

On commenca immédiatement 3 débarquer les canots, 2 les
équiper et i les approvisionner. Pendant ces opérations, j’en-
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voyai M. Hill, master de U'Herald, sonder I'entrée de la baie. 11
revint & bord un peu avant minuit et me fit le rapport sui-
vant : < Le chenal était trés-étroit et sinueux ; le plus grand bras-
siage sur lequel on piit compter, était de 2= 7, et encore, pour
étre assuré de retrouver cette profondeur, faudrait-il baliser
le chenal; enfin pour qu'un navire pat y entrer & la voile ou a
la remorque, il était nécessaire d’avoir bon vent ou calme, car
le chenal était trop étroit et trop difficile pour quon pit sy
touer. Une fois en dedans, il y avait assez d’eau et une place
convenable oil pourrait hiverner le Plover. »

Je jugeai, d’aprés ce rapport, qu'il était impossible que ie
Plover entrat dans la baie, avec le peu d’eau qu’on avait trouvée
a Pentrée ; mais comme celle-ci était encombrée de quelques
grosses masses de glace échouées, dont une partie se rompait
pendant notre séjour, je pensai qu’il était trés-probable, qu'aprés
leur disparition, le chenal devint plus direct et plus profond.
Je me décidai donc A revenir et A faire une exploration plus
détaillée de la baie, aussitdt que j'aurais accompagné les canots
aussi loin dans le N. qu'il était possible de le faire avec les
navires. Les canots recurent, en conséquence, I'ordre de visiter
la baie Wainwright  leur retour, pour le cas ot elle aurait été
trouvée accessible au Plover, mais, en cas contraire, ils devaient
le rallier & I'ile Chamisso.

M. Hill rencontra en cet endroit une quarantaine d’indigénes
qui témoignérent d’abord des dispositions trés-amicales ; mais
dés quils s’apercurent de son intention de les quitter, ils de-
vinrent insupportables; ils poussaient leurs baidars en travers
de son canot et venaient embarrasser ses avirons, sans intention
hostile, il est vrai, mais dans le simple. but de retarder son
départ, afin d’avoir le temps de faire des échanges avec lui.

Vers minuit, les canots étaient tout préts et ils poussérent
au large, salués par les navires de trois hourra partis du fond

du cceur, et qu’ils rendirent avec le méme enthousiasme. Cette

pelite expédition se composait de 25 personnes montant quatre
embarcations. Le lieutenant. Pullen commandait la chaloupe de
Y Herald de 30 pieds delong, qui était armée avec Ie plus grand
soin, pontée dans toute sa longueur, gréée en goélette et avait
recu le nom d’Owen; cette embareation était en outre munie
de pompes, d'un gouvernail de rechange, et renforcée d’un
bordé de 2 pouces au-dessus de sa flottaison. 1l y avait ensuite
denx baleiniéres neuvesde 27 pieds, apportées d’Angleterre par
le bitiment de Sa Majesté I Asia, et tillées 4 Varriére jusquaun
dossier, mais sans coffres ni soutes, les provisions étant arri-
mées, le biscuit, dans des sacs peints, et les viandes conservées,
dans des prélarts. Les effets des hommes étaient dans des sacs
placés de maniére & pouvoir étre promptement retrouvés au
besoin. La quatriéme embarcation était la chaloupe du Plover,
qui éait 4 demi-pontée et était munie de coffres pour renfer-
mer les provisions. On avait mis 4 bord des embarcations, pour
70 jours de viandes conservées pour tout I’équipage ; les autres
vivres, 4 'exception du biscuit, étaient dans la méme proportion
et étaient renfermés dans des boites en fer-blanc soudées. En
outre, I'Owen avait 4 bord un supplément de vivres réglemen-
taires pour huit hommes. Quand tout eut été ainsi arrimé, on
remplit, . avec des boites de viandes conservées, tous les coins
et recoins qui restaient libres. Les deux chaloupes portaient
de plus, pour s’en servir au besoin, cing caisses de pemmican
destinées spécialement & I'expédition de sir John Franklin. Les
navires - faisaient route de conserve avec les embarcations, et
couraient le long de la cdte, & environ 3 milles, avec une brise
modérée soufflant de terre.

26 Juillet. A 4" du matin, on put voir d’énormes masses
de glace bordant le rivage dans le voisinage des iles Sea-Horse.
A 6b nous fames obligés de mettre en panne i cause d’une
brume épaisse qui ne se dissipa qu'a 11k 1/,. Le Plover était
tout prés de nous, mais ni les embarcations, ni le yacht n’étaient
en vue.

Nous remettons tous deux en route, portant au N. du monde;
a1k de l'aprés-midi, nous étions par71¢ 5' de latitude, 14 nous
aper¢imes la banquise qui s’étendait & perte de vme, du
N.0.q. O. au N.E. Nous avions en méme temps 73 métres
d’eau, fond de vase; ¢’était le plus grand brassiage que nous'ayons
trouvé depuis que nous avions quitté I'ile Saint-Laurent. Nous
continudmes. 4 courir le long de la banquise jusqu’a 8t du soir;
voyant alors une brume épaisse s'élever, je fis metire en panne
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aprés avoir couru 2 ou 3 milles -an S.; le vent soufflait du
N. N. E. directement de dessus la glace. Nous avions fait
30 milles le long de la banquise.

Celle-ci était formée de glace d’une couleur sale et n’ayant
pas plus de 5 4 6 pieds d’élévation, 4 'exception de quelques pi-
tons qui y paraissaient solidement fixés et qui provenaient sans
doute des grandes masses qui étaient venues se réunir A la
banquise. De distance en distance on voyait se détacher -de
celle-ci des glaces épaisses, an milien desquelles le Plover faisait
route.

29 Juillet. A 1230™ le brouillard se dissipe; la banquise
s'étend da N. N, O. au N. N. E. sur une longueur &’environ
6 milles. Nous avons fait servir dans 'aprés-midi, et nous avons
couru au milieu d’amas de glaces détachées. A 10" noms passons
auprés de grandes masses. Le commander Moore pensant
gqu’elles offraient assez d’étendue et de stabilité pour qiren
pit y faire une série d’observations magnétiques, lance le Plo-
ver au milien d’elles et s’amarre avec ses ancres 2 glace sous
le vent de la plus grande masse, en déployant dans cette ma-
nceuvre une habileté peu commune.

Je débarquai sur cette glace avec le lieutenant Trollope : on
put y observer la latitude, I'angle horaife et la variation
(7t= 30' lat., 164° 25' lorg.) ; mais les autres observations ne
furent d’ancune valeur a cause de son mouvement en azimuth,
et, parce que des morceaux s'en détachant & chaque irpstant,
le nivean ne pouvait se maintenir en équilibre. H y avait
51 métres d’eau, fond de vase, le long de cette glace, et pas
de courant.

Je trouvai que cette ile de glace dérivait lentement vers le S.,
avec le vent de N. N. E. qui soufflait alors bon frais. On n'y vit
que quelques morses et un seul plongeon. Sa hauteur générale
était de b pieds, et elle avait environ 1 mille d’étendue : on y
trouva des eailloux et de Ia vase, ce qui fit supposer au com-
mander Moore qu’elle avait été en contact avec la terre ; mais
je suppose que cette vase et ces cailoux étaient des restes de
fiente de morse.

A 3" du soir, le Plover démarra de I'ile de glace, et les deux
navires poussés par le vent de N. E. firent route 4 I'O, jusqu’a
€&, que nous primes le plus prés, courant an N. du monde,
ear on n'apercevait pas de glace dans cette direction, et par
le travers, du cdté du vent, on n’en voyait que du haut de Ia
méture. La nuit était superbe : nous filions 6 et 7 noeuds, la
température de la mer était de 4° 4 centig., et le brassiage
de 36 métres allait en augmentant. e o

A minuit, on observa la latitude par le passage inférieur
du soleil an méridien. A 5 heures du matin, la température de
Veau était tombée & 2° 2, et presqu’au méme instant la vigie
signala les glaces. Depuis cet instant jusqu'a 7 heures, que
BOUS‘avons mis en panne ¥ /3 mille de la banquise, nous
avons fait 10 milles !/, ce qui me fait supposer que, lorsque le
temps est clair, c’est 4 la distance d’environ 11 milles: qu'on
peut apercevoir la banquise du haut de la méture.

Cette banqiise était formée de glace d'ume couleur sale; son
profil était une ligne continue de 2 métres d’élévation, et lon
remarquait dans P'intérieur quelques colonnes et pitons beau-
coup plus élevés. Quoique le vent souffist de dessus cette plaine
de glace, il ne s’en était détaché aucun glagen : le brassiage
avait augmenté graduellement jusqu’a 64 métres, fond de vase
bleue. Les seuls étres vivants que Yon y vit étaient une couple
de petits plongeons noirs avec une tache blanche dans le dos
et deux oiseaux trés-remarquables, offrant beaucoup de res-
semblance avec la femelle de la frégate des tropiques : ils étaient
cemme celle-ci d'une conlenr sombre, avaient des ailes- exces-
sivement longues et avaient le méme vol lorsqu'ils prenaient
leur essor. Nous ne piimes parvenir & tuer aucun de ees
oiseaux. La drague nous rapporta des moules et quelques
bivalves qu'on trouve communément dans ces mers.

Nous restimes: une heure en panne devant cette banquise ;
c’est le point le plas Nord que nous ayons pu atteindre; il est

situé par 72° 51’ de latitude et 176° 2¢' de longitude. La glace,

ainsi qu'on put en juger du haut de la miture, s'étendait &
FO. 8. O. du compas. Le commander Moore et I'ice-master si-
gnalérent une nappe d’eau dans le N. de la banquise, et une
blancheur éclatante occasionnée par la glace dans le S. O,
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Il fat impossible d’atteindre I'espace libre signaié, paree
que la banquise était impénétrable. - :

. Cette banquise, que nous venions de snivre pendant 40 lieues,
formait une ligne brisée se dirigeant suceessivement dans 0.
et dans le N.; les fractions courant & I'O. avaient environ 10 &
12 milles, et les autres 20 milles.

On fit servir & 9 heures du matin, en gouvernant vers la
cote, un peun & FO. de la route préeédente; le vent, qui était
au N. E., diminua par degrés & mesure que nous avanciogs
dans le Sud.

A 5 heures du matin, il faisait calme plat, la mer était unie
comme un miroir, et 'ean était iellement limpide qu’on aperce-
vait distinctement une assiette blanche 4 24 métres de profon-
deur. Cette circonstance me permit de constater les avaries que
le navire avait faites en échouant dans la baie d’Avatscha. Le
brion était intact, mais nous avions perdu environ 3 métres de la
fausse quille; nous ne pimes voir si elle avait souffert ancun
dommage au dela. Le cuivre était rompu et considérablement
aminci.

A mesure que nous approchions de la cbte, nous rencontrions
un grand nombre de baleines, de morses, de veaux marins, et
des nuées de canards et d’oiseaux de mer.

Le 30 juillet, 3 8 heures du matin, nous mouillons par
15 métres, dans le N. et tout prés des bancs du Blossom; le
commander Moore vient 4 bord, et me propose, pendant que je
ferai la reconnaissance de la baie Wainwright, de profiter du
beau temps pour s’avancer le long de terre, aussi loin dans le
N. que les glaces le permettront et de ticher de communi-
quer avec les deux grands canots que nous supposions aux
environs de la baie du Refuge. Nous appareillohs tous deux,
dans cette intention, avec vent contraire de N. E., beau temps.

Je louvoyai & petits bords tout prés de terre, sondant par
des fonds de vase qui diminuaient ou augmentaient 3 mesure
que je m’approchais ou m’éloignais de la cote.

Un peu .aprés 6 heures du soir, nous mouillons de nouveau
devant l'entrée de la baie Wainwright. Il ne restait plus un
atome de la glace que nous y avions vue A notre premiére visite.
1l o’y avait pas longtemps que nous étions mouillés lorsque
nous apercimes les indigénes porter leurs baidars i travers
Pétroite langue de terre qui sépare la baie de la.mer, etles
lancer 4 Y'eau. Désirant en avoir le plus possible dans le voi-
sinage du navire, afin qu'il en restit moins & terre pour me
troubler dans mes opérations, je fis différer le départ des canots
jusqu’a ce qu’il y eut deux baidars le long du bord. Ils s'appro-
chaient lentement, s’arrétant fréquemment sur leurs pagayes,
et chaque-fois 'homme de P'avant élevait ses bras au-dessus de
sa téte, en lenr faisant faire un angle de 45°, et, en les abaissant,
il les passait sur sa poitrine et son estomac. J'ordonnai au
maitre d’équipage de faire le méme mouvement sur le gaillard
d’avant : ils attendaient aussi sa réponse avant de recommencer
A pagayer.

Je fis présent a chacun d’eux de tabac et de colliers; ils ne
pouvaient comprendre que je leur donnasse ces objets sans rien
exiger en retour. Je partis ensuite avec trois embarcations pour
aller faire la reconnaissance de la baie, et laissai & I'équipage
la permission de trafiquer avec les naturels et d’acheter ce
qu'ils avaient & vendre : petites fignres et outils en ivoire,
arcs, fléches, fourrures, bottes en peau de veau marin, viande
de renne. .

Yavais & peine poussé du bord que tous ces indigénes se
rembarquérent et me suivirent. Rien ne pouvait égaler leur
bonne humeur. Avant de commencer mes observations, je
donnai I'ordre de cesser tout commerce ; et, aprés avoir tracé
sur le sable un grand demi-cercle terminé 4 la mer, je fis placer
les embarcations aux extrémités de son diamétre. Ces gens
parurent trés-bien comprendre 'objet de cette ligne de démar-
cation ; pas un n’essaya de la franchir; ils s’accroupirent tous
et restérent calmes et silencieux.

Lorsqu’arrivait un nouveau personnage, ils Finformaient
de la consigne et celui-ci ’observait aussi bien qu’eux. Aprés
les observations, ils chantérent et dansérent pour nous amu-
ser, jouérent au ballon avec nos matelots qui n’eurent pas la
palme avec eux, et déployérent leur adresse au tir de I'are.

Le Plover vint mouiller auprés de Y'Herald, un peun aprés
midi; il faisait calme ’

Le commander Moore vint  terre, érigea un signal et enfouit
dans la terre une bouteille contenant ses renseignements sur
les canots. Je m’étais assuré, avant son arrivée, que le plus
grand brassiage qu’on piit avoir & I'entrée était de 3 métres;
je linvitai donc 4 me fournir un rapport sur ce dont il pour-
rait alléger le navire. D’aprés cet état, que j’ai 'honneur de
joindre a ce rapport, Leurs Seigneuries verront qud moins
d’enlever les méts du Plover, ce navire ne pouvait étre suffi-
samment allégé pour entrer dans la baie. Si javais pu y par-
venir en enlevant une partie du chargement, il n’était pas pos-
sible de trouver une station plus avantageuse. C’est le premier
port qu'on rencontre en venant des hautes Iatitudes ; les indi-
génes témoignent des dispositions amicales; on peut sy pro-
curer de la viande de renne; enfin, il n’y a plus d’autre port
dans le S. que dans le golfe de Koizebue, et, au dire des
ice-masters, un navire qui hiverne dans ce golfe est grande-
ment exposé. Dans la baie Wainwright il y a un brassiage con--
venable, et le Plover y aurait pu étre amarré le long d’uin banc
et parfaitement & l'abri.

Les naturels m’ont dit qu’une grande riviére se jette dans la
baie et qu'ils peuvent la remonter pendant plusieurs journées
avec leurs baidars ; que, sur ses bords et dans le voisinage de la
baie, les rennes, pendant leur migration dans le N. et leur
retour vers le S., apparaissent en troupeaux trés-nombreux.

Ces gens prirent congé de nous & 8 heures du soir, comme
la premiére fois, et ils firent tirer leurs baidars par des chiens
jusqu'a leurs tentes, établies dans une petite anse de sable, 2
un mille de notre position. Au moment oix nous nous dispo-
sions & retourner 2 bord, il n’en restait plus un seul avec nous.
Fai le regret d’ajouter que, malgré leur bonne conduite, ils
ne s'étaient pas moins rendus coupables de quelques actes
de filouterie. L'un de nous avait perdu un mouchoir, un autre
un gant, il manquait au commander Moore une boite de capsules,
et au naturaliste, une petite bouteille de verre remplie de rhum
et d’eau.

1#% qoiit. Pendant la nuit, nous avons eu une brume épaisse
qui ne s’est dissipée qu'i 5 heures du matin. Les canots ont
quitté le navire pour aller continuer leur exploration, et le
capitaine Moore et moi nous avons été i terre pour faire des
observations magnétiques et d’autres observations. Je suis
retourné & berd, un peu aprés midi, pour consigner sur mon
journal le résultat de mon travail. Le capitaine Moore est re-
monté dans la baie et a rencontré quelques baidars qui venaient
d’arriver, chargés de rennes coupés en quartiers. On venait les
enfouir, avec une quantité d’autres déja déposés en terre, dans
un trou creusé sur la plage de sable, devant la pointé Collie ;
et ces gens paraissaient peu satisfaits de voir leur magasin
découvert. 11 était profond, entouré de biches de beis, et
avait un toit formé également de pieux de bois, élevé de 5 pieds
au-dessus de terre et recouvert de mousse. Pour une petite
quantité de tabac, ils en vendirent antant que le canot du capi-
taine Moore pouvait en porter, c’est-a-dire 800 livres.

Ayant appris de celni-ci que ces gens seraient disposés i en
vendre davantage, j’envoyai dans un canot le lieutenant Cooper,
le naturaliste et le chirargien pour en acheter ; mais quand ils
apercurent le canot se dirigeant vers eux, tout le monde s’en-
fuit et il ne resta sur le bord de l'ean qu’une vieille femme
armée de Ia bouteille que le naturaliste avait perdue la veille
et qui n’avait pas été touchée ; elle indiquait par signes qu'on
Pavait trouvée sur la plage. Ils avaient au moins compris qu’il
¢é1ait mal de voler. Ils parurent d’abord contrariés et peu sou-
cienx de se défaire de leur viande ; mais quelques cadeaux leur
rendirent leur bonne humeur, et ils nous en vendirent quatorze
quartiers, provenant tous de jeunes animaux. On voyait qu'ils
avaient été mal tés; cependant la plupart de nos hommes
trouvérent que ¢'est une chair tendre et délicate. ..

9 aoét. Dans la matinée, nous passames prés d'une baleine
morte, ¢t dans I'aprés-midi, prés d’une autre. J'envoyai unc
embarcation pres de cette derniére pour y ficher un pavillon et
enfouir au pied de celui-ci une bouteille enfermant un papier
dans lequel étaient relatés le cercle de nos recherches et mon
intention d’aller dans I'O. : ces renseignements étaient des-
tinés au Plover pour le cas ou il les trouverait. La vigie an-
nonce plusieurs fois la terre; un oiseau de terre est en vue.
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Ayant bon vent pour explorer la banquise du coté de 1'0.,
je continuai & m’élever tribord amures, aulant que le vent le
permettait. La brise continua & tomber jusqu'au 10 au matin
qu’il fit calme plat.

La mer était couverte & la lettre de particules arrondies d'un
dixiéme de pouce de long sur la moitié de large, et de couleur
cramoisie, ressemblant 4 des cendres de bois ou plutdt a de la
sciure grossiere de bois de cédre. En examinant cette matiére
au microscope, on n’y put découvrir aucun indice de circula-
tion. Le chirurgien du bAtiment, M. Goodridge suppose que
c’est une matiére huileuse qui s'est échappée des carcasses de
baleines que nous avons vues la veille, & travers les pores de
leur peau, par P'action de la pression de l'eau, et que C’est &
cette cause qu’il faut attribuer la grandenr et la figure uniforme
de ces particules. Jai essayé d’en dessécher quelques-uns en
les mettant sur du papier brouillard, mais il n’est rien resté
qu’une tache huileuse.

Nous avons observé le courant et nous avons trouvé qu’il
portait & I'Q. avec une vitesse de !/; de mille & Uheure,
Nous sommes entourés de morses qui font entendre leurs gro-
gnements et qui sont en groupes de hqit ou dix. }‘Ious voyons
aussi de grandes quantités de petites piéces d.e l'.,)O’lS en dérive;
toutes sont de bois de pins et paraissent avoir éié enlevées de
quelque plage par la mer. La température de la mer 2 la sur-
face est de 7° 2 centig. et au fond, 2 53 métres, elle est
de 6° 1., La drague a rapporté, d'un fond de vase bleue molle,
beaucoup de moules, des astéries, comme on en trouve dans
toutes les parties de cette mer, quelques bivalves que nous
avions déja rencontrées, et de trés-petites chevrettes.

Une brise légére de S. commence a souffler ; elle fraichit
par degrés et passe 4 'Ouest. A 10 heurcs 30 minutes, aprés
avoir fait 15 milles au S. 0., on apercoit dans le lointain la
terre qui avoisine le cap Nord. Je vire de bord ct porte au N, E.
avec unc brise fraiche d’E. S. E., car je ne voulais pas courir
le risque d’étre pris par un coup de vent de S. E. entre la terre
et les glaces flottantes que je supposais ne devoir pas étre loin,
a cause du calme extraordinaire de la mer, du grand nombre
de morses qui nous entouraient, et surtout de la présence d’un
petit plongeon noir et blanc que nous n’avions jamais vu que
dans le voisinage de la banquise.

Jusqu'au 11, nous avons fait route au N. E. avec un temps
mauvais et sombre ; latitude 70° 1', longitude 176° 13'. Laissé
arriver au N. pour ticher de rencontrer la banquise. A
6 heures du soir, un épais brouillard nous enveloppe; nous
prenons le plus prés tribord-amures, avec une voilure réduite
et mettons le cap au S. E.; la mer est courte et clapoteuse.

12 ao@tt. Dans la matinée le vent a sauté tout a coup au
N. N. E,, puis au N. N. O. et souffle dur. Nous avons trois
ris dans les huniers et le ris dans la misaine. Le fond est
tombé 4 31 mnétres, vase. Nous n’avons pas eu d’observations, et
4 midi et 'estime nous place par 70° 20" de latitude et 173° 43
de longitude ; le fond est 33 métres, sable. Peu aprés midi le
fond n’est plus que de 29 métres; I'ean est d’une couleur beau-
coup plus claire, et la mer brise autour de nous. Le fond dé-
croit de 2 métres 4 chaque coup de plomb jusqu’a 1 heure 1/,
que nous virons de bord par 20 metres fond de galets; en
virant de bord nous tombons par 16 métres, puis 22 métres;
en orientant pour culer dans notre premiére position, nous
avons plusieurs coups de plomb de 142 6 et un de 122 §;
puis nous tombons soudainement i 25 métres, ct le fond
augmente graduellement. Le soleil parait et les observations
confirment notre position de midi. Jusqu'a minuit il vente
forte brise.

13 wotit. Beau temps le matin ; viré de bord peour retourner
vers le banc: nous trouvons 24 métres d’eau, et & 10 heures il
me semble voir des brisants par le hossoir de dessous le vent.
Le navire manque & virer et nous virons vent arriére, mais
nous ne trouvons pas moins d’eau: A minuit, passé sur la
queue du banc par 14™ 6 a 5 milles dansle N. O. de notre
premicre position. Continué a courir dans I'E. jusqu’a ce que
1'aie doublé V'extrémité méridionale dubanc ; viré de bord alors

en passant par 29 métres, 4 3 milles au S. de notre premicre
position. Quand je fis roate au N. pour fixer accore occi-
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dentale du banc, un petit courant portant 4 UE. m’entraina
dans cette direction plus loin que je ne voulais. J’ai pourtant
déterming ses limites dans un circuit de 5 milles de rayon.

Le temps n’aurait pas permis de mouiller de maniére a faive
un cxamen plus détaillé de ce banc avec les embareations, et
la mer était trop creuse ct trop grosse pour qu’on piit tenter
de faire passer le navire par de plus petits fonds. En appro-
chant du banc, la qualité du fond change de la vase au sable fin,
et sur les points les plus élevés nous avons trouvé de gros
graviers et des pierres. Nous n’avons pas cu moins de 12 8
d’eau, mais je pense qu’il y a un banc sur lequel un navire
pourrait toucher.

14 aoiiz. Nous avons éprouvé des brises variables et de S. E.
trés-fortes et accompagndées de pluie, jusqu'au 14 & minuit,
que le vent a passé & 'O. et a ramené le beau temps. Con-
tinué & porter au N. et A10. jusquwau 15 & midi. Nous étions
alors par 71° 12" de latitude et 172° 30’ de longitude; laissé
arriver 4 1'0 '/ S.; nous passons prés de plusieurs pieces
de bois en dérive. En quittant le bane, dans I'0., Ie fond a
augmenté jusqu’a 46 métres, vase.

16 aoitt. Le vent est trés-variable en force et en direction,
du 8. S. O. au S. E. Nous voyons des nuées de phalaropes, de
plongeons et de mouettes. A minuit le vent est trés-frais du
S. S. E.; nous faisons route & I'O. 8. O.; le fond augmente
jusqu'a 18 métres.

Le 17 A 3 heures du matin, la température de la mer s’abaisse
brusquement de 4° 4 2 20 2; le vent tombe ct devient excessi-
vement {roid. Je fais diminuer de voiles, dans I'idée que nous
sommes trés-prés des glaces ; il tombe de fréquentes onddes
de neige.

A 5 heures, le vent saute tout a coup au N. O. et souflle par
violentesraffales, accompagné d’une neige abondante. Un peu
apreés 8 heures, pendant une éclaircie, on apercoit, du haut de
la miture, la banquise qui s'étend du 8. 8. 0. au N. N. 0., a
5 milles de distance. Le temps ¢tait si mauvais que je fis
arriver pour nous rendre au lieu du rendez-vous. Cependant
Ie temps s'éclaircit tout a coup. Je serrai Ie vent pour recon-
naitre extrémité N. O. de la glace qu'on venait de voir. A
9 heures 40 minutes, la vigie cria terre, terre; bientdt aprés
une nouveile terre fut encore signalée.

En faisant route le long de la hanquise vers notre premiére
écouverte, on apercut un petit groupe d’iles sur babord par
le travers, 4 une distance considérable en dedans du bord
extérieur de la glace. La banquise n'était pas aussi compacte
que je I'avais vue jusqu’alors; elle était traversée de plusieurs
canaux qui aboutissaient au groupe, mais ils étaient trop
étroits pour que le navire qui n’était pas suffisamment ren-
forcé osit s’y aventurer.

Ces petites iles étaient parfois trés-distinctes, et ne sem-
blaient pas fort éloignées. Plus loin encore que ce groupe, on
signala du pont une terre élevée et trés-étenduc; je la voyais
déja depuis quelque temps, et jattendais avec anxiété qu’'une
autre personne Pannoncdt. 1l faisait un temps trés-clair et
tel qu'on wen peul, voir que dans ces climats, excepté dans la
direction de cette terre étendue sur laquelle roulaient de
nombreux nuages, laissant par intervalle découverts des pics
trés-élevés sur lesquels on pouvait voir distinctement des
colonnes et des piliers, ce qui est le caractére des promon-
toires les plus élevés de ces mers, tels que le cap Est et le
cap Lisburne.

A l'exception des extrémités N. E. et S. E., on nc pouvait
rvien apercevoir des terres inférieures, mais on put sassurer
que ce que javais pris d’abord pour un petit groupe d’iles
en dedans de laccore de la banquise, éiait une pointe de
cette grande ile.

Cetle ile ou pointe élait & 25 milles de distance de la route
du navire, ct les parties les plus élevées de la terre n’étaient
pas, je pense, 3 moins de 60 milles. Lorsque nous mimes en
panne devant la premiére terre signalée, V'extrémité de la
grande terre se montra si distinctement dans I'Est pour un
instant, que ceux mémes qui avaient des doutes sur sa réalité
s'écriérent: « Voici la terre parfaitement nette. »

Depuis l'instant olt la terre fut signalée jusqu’a celui oit nous
mimes en panne, nous avons fait 25 milles en route directe.
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D’abord nous n’avions pu remarquer queia banquise la rejoi-
gnait, mais en nous approchant nous vimes que celle-ci s"ap-
puyait sur I'ile et s’étendait A perte de vue dans I'E. S. E,.

Le temps qui avait été beau toute la journée changea tout &
coup; des nuages épais couvrirent le ciel, la neige tomba 2
flocons, et le vent qui s’éleva du S. en soufflant grand frais fit
tellement lever la mer que je ne mouillai pas comme jen avais
Vintention. Je partis d'abord avec deux canots; le plus ancien
lieutenant, M. Maguire, M. Seemann le naturaliste, et M. Col-
linson, mate, étaient dans I'un; M. Goodridge, chirurgien,
M. Pakenham, midshipman, et moi étions dans I'autre; mais
nous désespérions presque de pouvoir atleindre lile.

Le navire courait de petits bords en dehors de la partie la
plus compacte des glaces flottantes, a travers lesquelles les
canots cherchaient & se frayer une route vers le coté S. E. de
Vile, ol j’espérais pouvoir débarquer. Nous arrivimes jusqu’a
File, sur laquelle s'élevait une trés-grosse mer; cependant le
premier lieutenant fit culer son canot jusqu'a ce qu'il pat lui-
méme prendre pied, et sautant & la mer, il se rendit 4 terre
sans nager.Je suivis son exemple ; les antres officiers désiraient
bien en faire autant, mais la mer était tellement forie que je
ne voulus pas y consentir.

Nous hissimes le yacht anglais et primes possession de Vile,
au nom de Sa Majesté la reine Vicloria, avec le cérémonial
accoutume.

L'espace sur lequel nous pouvions marcher n’avait pas plus
de 10 métres. Sur cette petite étendue, et sur une autre que
nous gravimes, nous recueillimes huil espéces de plantes :
nous ramassimes également quelques fragments de roche.

Avec le peu de temps et les faibles ressources que nous
avions 2 notre disposilion, I'ile nous était complétement inac-
cessible. Ce fut pour nous un grand sujet de contrariété, car
de son sommet, qui est élevé d’environ 430 métres, nons au-
rions vu 4 une trés-grande distance, et tous nos doutes eussent
été levés; je savais parfaitement, en elfet, quune fois de retour
a bord, je serais obligé de faire de la toile peur nr'éloigner de
la banquise et sortir de I'enfoncement dans lequel nous étions :
car je ne pouvais supposer qu’'a cette époque avacée de 'année,
le temps s’améliorat.

L’ile sur laquelle je suis descendu a 4 milles 1/, d’étendue
de I'Est a P'Quest, et environ 2 1/, du Nord au Sud; sa forme
est celle d’'un triangle dont sa pouinte Quest est Iangle aigu.
Elle est presque inaccessible de tous les cotés et forme une
énorme masse de granit. D’'innombrables plongeons noirs et
blanes, communs dans ces mers, y trouvent une retraite sire
pour déposer leurs ceufs et élever leurs petits. On ne vit pas
un seul morse sur ses cotes ou sur les glaces qui I'aveisinaient.
Nous n’avons pas non plus remarqué un seul de ces petits
oiseaux de terre que nous avions habitude de rencontrer
avant de prendre connaissance de la cbte.

11 paraitra peut-&tre un peu singulier qu'on fasse mention de
la découverte d’une terre sur laquelle on n‘a pu débarquer,
aprés la fichense méprise arrivée au pole Sud *; mais autant
qu'un homme peut étre siir de son fait, quand il est aidé de
cent trente paires d’yeux qui s’accordent tous avec les siens,
je suis certain que nous avons découvert une terre d’une grande
étendne. Je pense aussi qu'il est plus que probable que les
pics que nous avons observés sont la continuation de la chaine
de montagnes vue par les indigénes au large de Jakan (cOtes
d’Asie), et dont il est fait mention dans la relation du baron
de Wrangel.

Je retournai 4 bord & 7 heures du soir, et bien 4 contre-cceur,
je Bis toute la voile que nous pouvions porter pour nous éloi-
gner de cet intéressant voisinage et gagner dans le S. E., car,
en ce moment, le vent ne me permettait juste que de me déga-
ger de la banquise.

18 aofit. Vers le matin, nous avons eu une trés-forte brise
accompagnée de tempétes de neige ct d’un froid excessif. Le
venl ayant passé au N. ne me laissait plus d’antre alternative

que de retourner au rendez-vous convenu avec les cmbar-
cations.

20 aoliz. Pris connaissance du cap Lisburne au milieu d’une
brume épaisse; piqué au large pour attendre que le temps
s’éclaircit ; nous passons prés de plusieurs baleines mortes.

21 aoit. A 2 heures du soir, pris de nouveau connaissance
du cap ; les terres hantes sont entiérement couvertes de neige ;
les terres basses ne le sont qu’en partie. Le temps est irés-
menacant ; resté nu large jusqu’an 23, midi; en ce moment
nous mouillons par 26 métres 3 environ 25 milles du cap. Jallai
aterreavec le naturaliste et plusieurs officiers, puis j'enterrai une
bouteille et fis ériger un signal pour indiquer sa position. Un
beau cours d’eau descend dans la baic; le naturaliste fit une
ample moisson sur ses bords qui étaient couverts de flears, et
éloignés seulement de quelques pieds de ce que je regardais
comme les neiges perpétuelles. Nous y trouvimes aussi une
grande quantité de charbon de terre. Il §'y trouvait une qua-
rantaine d’indigénes, offrant tous I'aspect de la misére, mais
animds des dispositions les plus amicales, ainsi que nous I'a-
vions déjd remarqué. Tous éiaient armés de leurs arcs et de
leurs carquois, Me rappelant les bons effets, dans la baie
Wainwright, d’une ligne tracée sur le sable pour les empécher
d’approcher, j'emplovai le méme moyen, et ils respectérent
aussi la limite que je leur avais interdit de franchir. Je leur
fis quelques présents et je retournai a bord dans la soirée, au
moment ot une brume épaisse enveloppait le navire,

24 aoitt. Nous appareillons avec une légére brise de N. E. et
un temps clair et chaud, et nous faisons route vers la pointe
Hope oit mon intention était d'ériger un autre signal si le Plo-
ver ne I'avait déjifait. A une heure de 'aprés-midi, on apergoit
nu large des terres basses le yacht Nancy-Dawson et [ Qwen.
M. Shedden vient a bord accompagé de M. Martin, second-mas-
ter du Plover, anquel M. Pullen avait confié les deux grandes
embarcations de P'expédition. Fapprends de M. Martin qu’il
était arrivé au mounillage de la pointe Hope le 19 courant, de
conserve avec le yacht, et qu'il se disposait 4 retourner dans le
Nord avec I'Owen pendant que les autres embarcations revien-
draient sous la direction du yacht.

Les canots, aprés avoir quitté le Plover le 25 juillet, avaient
été retenus un jour ou deux par la glace avant d’atleindre la
pointe Barrow; ils trouvérent les indigénes trés-doux et dispo-
sés d les assister en toutes choses. Le yacht accompagna les
canots jusqu'a la pointe Barrow. Ce navire éprouva plusieurs
accidents : il fut une fois pressé sur la cote par la glace; dans
une autre occasion il échoua prés la pointe Barrow, et s'en
tira, grice & Passistance des indigénes, qui se mirent au ca-
bestan et virérent avec beaucoup de bonne volonté.

Dans une autre circonstance, le Nancy-Dawson, poussé par la
glace qui arrivait subitcment sur lui, rompit son cible et fail-
lit étre écrasé. 1l recouvra son ancre et son cable.

M. Shedden avait érigé un signal dans I'anse du Refuge, ot
il avait aussi I'intention de laisser quelques provisions, mais
les indigénes étaient trop nombreux pour qu’il pit le faire &
leur insu, et il y renonca.

11 trouva une autre petite anse & peu de distance, dans le 8.
de Yanse da Refuge, par 71° 5’ de latitude, et il y déposa un
grand baril de farine et un grand baril de viandes conservées,
pris sur son propre approvisionnement; des renseignements
laissés aVanse du Refuge indiquaient la pesition de ce dépdt.
Rien ne peut égaler I'obligeance de M. Shedden pour les équi-
pages des canots; il les a pourvus de tout ce que pouvait four-
nir son navire et les a accompagnés en courant les plas grands
risques. Malbeureusement son équipage était fort mal inten-
tionné; il est trop nombreux pour un si petit navire,

Les embarcations ont toutes atteint I'ouverture de Dease dans
la soirée du 3 mai, mais elles y furent retenues jusqu’au 5 par
les fortes brises.

Ce temps fut néanmoins employé A installer les embarca-
tions ainst quw'an baidar que M. Pullen avait acheté a la pointe
Barrow. Elles se mirent en route dans aprés-midi du 5, avant
des vivres pour cent jours, outre dix caisses de pemmican; cette
petite expédition consistait en deux baleiniéres de 27 pieds et
un baidar du pays, montés en tout par 14 hommes.

1 Pour comprendre cette allusion, il faut se rappeler la polémique qui s'est
é&levée, il y a quelques années, entre le capitaine Ross ct le capitaine américain
Wilkes au sujet de leurs découvertes respectives dans les régions antarcliques.
Suivant le rapport du capitaine anglais, il avait trouvé la mer libre 12 ob l'offi-
cier américain avait marqué une terre. (Note du traducteur.)
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Fai eu 'honneur d’envoyer & Leurs Seigneuries des copies
des lettres officielles de M. Pullen qu’on a regues depuis son
départ; ces lettres donneront plus de détails que je ne pour-
rais le faire ; elles feront aussi connaitre & Leurs Seigneuries le
zele et le courage avec lesquels le lieutenant Pullen a entrepris
ce voyage, sans s'inquiéter des dangers auxquels il allait s’ex-
poser.

Quoique Leurs Seigneuries, en fixant leur choix sur M. Pullen,
aient apprécié le caractére et la capacité de cet officier, je pense
qu'elles ne trouveront pas hors de propos les réflexions sui-
vantes. Je ne connais pas d'officier plus capable de diriger
avec succes une pareille expédition. I! joint & la santé et & une
grande force corporelle, la patience, le talent et une grande
décision de caractére. Qutre ces qualités précieuses de leur
chef, les embarcations avaient devant clles la mer libre et un
bon vent pour les y pousser, aussi je ne doute quelles n’at-
teignent & une époque assez peu avancée de la saison, un des
établissements de la compagnie de la baie d'Hudson sur le
Mackensie ; mais je pense que ce sera trop tard pour qu’elles
puissent revenir cette année dans le golfe de Kotzebue.

Dease et Simpson ont fait, il est vrai, leur voyage du Mac-
kensie a la pointe Barrow et sont revenus dans la méme sai-
son; mais ils se dirigérent dans 'O. au commencement et
revinrent dans VUE. sur son déclin, alors que régnent les
vents de la partie de 1'Ouest. Nos embarcations auraient & re-
venir dans Q. 4 une époque avancée de la saison, et je
crois que cela est impossible en raison dela formation des ban-
quises et de la persistance des vents et des courants d'0.

La lettre de M. Pullen dit positivement qu'il ne reviendra
pas; il attendra dés lors les ordres de Leurs Seigneuries 4 la fac-
torerie d’York.

24 aoiit. Nous avons mis en panne devant la pointe Hope,
vers minuit, par un temps trés-menacant.

25 aoitt. Yai fait mettre des vivres & bord de I'Owen et je
I'ai expédié dans le golfe de Kotzebue , supposant que le Plo-
ver y arelaché; jinvite le Commander Moore & employer cette
embarcation ala reconnaissance de la riviére Buekland.

28. 1l me parait impossible de rester plus longtemps surla cote,
et je commence & m’en éloigner en faisant toute la toile que
le navire peut porter. Mon équipage est nécessairement trés-
exposé dans toutes ces manceuvres, et il a beaucoup i souffrir
du froid et des rhumatismes. Je me trouve aussi fort réduit,
parce que j'ai été obligé de donner dix hommes au Plover sans
compter ceux que j'ai débarqués & Oahou.

Dans la matinée du 31, je fis encore route pour la pointe,
mais, ne trouvant pas qu’il {at possible d’y débarquer, je lais-
sai arriver pour le golfe de Kotzebue. Je doublai le cap Kru-
senstern le 1¢* au matin pendant un coup de vent de N. 0.,
avee trois ris dans les huniers, et les ris aux basses voiles.
Avant de passer devant la baic Hotham, nous avions repris
toute notre voilure et nous mouillimes & 9* 36™ du soir, devant
ile Chamisso. Nous trouvimes le Plover et Ic yacht i I'ancre
sous la presquile Choris. L'Owen était absent. Le Commander
Moore Vavait pris pour remonter la riviére Buckland , mais on
attendait son retour pour le 3.

Aprés avoir complété notre ean aux sources de I'ile Cha-
misso, mon équipage fut employé i assister le Plover dans les
préparatifs de I'établissement de ses quartiers d’hiver. Le mai-
tre d’équipage avec un détachement et les charpentiers furent
occupés & construire une maison.

Le Commander Moore s’élant décidé & hiverner dans le golfe,
avait un vif désir de visiter quelques chefs qu'on disait occu-
per des campements considérables dans le haut de la riviére;
je me décidai donc & aller dans ces localités avec un déiache-
ment suffisant pour nous assurer le respect de ces peuplades.
quoique le capitaine Moore m’eiit dit qu'elles étaient trés-favo-
rablement disposées. En conséquence, je me mis en route le 9
avec P'Owen, le canot ponté du Plover, le Cutter de V'Herald et

deux guigues, leurs équipages et plusieurs officiers.

1.a premiére nuit, nous établimes notre bivouac i la pointe
de I'Eléphant, et tout I'équipage se répandit sur les falaises de
glace pour chercher des fossiles, mais on n’en trouva aucun de
quelque Importance,
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La seconde nuit, nous nous arrétimes pres d'un grand vi-
lage d'indigénes, composé de 22 tentes et renfermant environ
150 individus. Nous dressimes nos tentes prés des leurs et des-
cendimes 2 terre nos chaudiéres, gamelles, haches, scies, etc.,
mais aucun de ces objets ne disparut, bien que nous ayons
eu quelquefois le tiers de toute cetie population autour de nous.
C'est A peine si ces gens devenaient génants et insistaient pour
rester, Jorsque nous les invitions 4 se retirer,

Cétaient toujours de fort beaux hommes, mais ils étaient
défigurés par les morceaux d’os qu'ils portent tous en guise de
parure,  leur lévre inféricure. Ils nous apportérent de I'eau et
du bois, nous donnérent du poisson et de la venaison, et nous
offrirent du lard de baleine et de la chair de veau marin. Je
laissai quelques hommes dans les canots pour les garder, et
jenvoyai le reste de I'équipage & terre. Les indigénes parais-
saient se divertir beaucoup a se joindre & nos matelots dans
lears jeux, et ils luttaient avec eux a la course et au saut.

Nos chasseurs étaient toujours accompagnés par quelques-
uns de ces gens; ils témoignaient une grande surprise en
voyant nos jeuncs officiers abattre des oiseaux du premier
coup.

Lorsque nos canots se remirent en route , ils furent précé-
dés, jusqu’a une distance assez considérable, par de petits
kayaks * dans lesquel les indigénes sondaient avec leurs pa-
gaies , pour nous indiquer le chenal. Nous avions, dans cha-
cune des grandes embarcations, des pilotes qui restaient cons-
tamment avec nous, et qui lémoignaient une grande anxiété
lorsqu’ils ne pouvaicnt éviter de nous faire échouer.

Je suis entré dans quelques détails au sujet de ces peuplades
intéressantes, A cause de la différence des rapports qui ont
régné entre elles et nous et ceux qu'accuse le capitaine Bee-
chey. Peut-étre avons-nous dix cette heurcuse différence & ce
que nous avions un interpréte qui leur expliquait ce que nous
aitendions d’elles.

¢ Canot fait de peaux de phogues tendues autour d'une carcasse en bois, et
percé d'un trou dans lequel se place 'homme en s'enveloppant herméliquement
d'une sorte de chemise faite de peanx de vessies.
(Dictionnaire de Marine de MM. pE BoNNEFOUX ef PARIS.)

A.H. 1850/2 — Expéditions arctiques a la
recherche du Capitaine Sir John Franklin.
Rapport du Lieutenant Pullen - Fort Simpson,
riviere Mackensie - 4 oct. 1849.

. . Dans la soirée, je débarquai au milieu des
naturels et je recus d’eux un accueil trés-gracieux accompa-
gné de frottements de nez ; ils dansaient, s’appelaient les uns
les autres d’une voix de stentor, et nous montraient leurs camps
avec une satisfaction évidente. Entre autres divertissements,
un de ces hommes, qui paraissait le chef de la bande, assem-
bla tous ses gens et ils nous amusérent pendant une heure par
leurs danses accompagnées de chants et d’une musique qu'ils
faisaient sur une espéce de tambourin formé d’une peau
mince de veau marin tendue sur un chassis de bois circulaire
et qu'ils frappaient avec un biton. Je leur donnai des colliers,
du tabac 4 famer et & priser quon leur jetait & qui les attra-
perait : ce jeu leur plaisait beaucoup ainsi qu’i nos hommes ; il
n’y avait rien de plus plaisant que de les voir tous, femmes et
enfants, drapés dauns leurs fourrures, se rouler sur le terrain.
Nous nous séparimes trés-bons amis; plusieurs d’entre ecux
nous suivirent aux embarcations oit je pansai la main d’'un de
ces hommes qui s’était blessé en chassant le veau marin: je
suis sir qu'elle n’avait jamais é1é lavée comme elle le {ut dans
cette circonstance.
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A.H. 1851/2 — Instruction nautique traduite des
« Sailing directions for the western coast of Africa »,
publiée par ordre de I’'amirauté d’Angleterre.

La Fosse sans fond (il s’agit du « Trou sans fond »).

Prés de Picaninny-Bassam par 6° 17' de longitude U. on
arrive 3 un point extraordinaire de cette cote, appelé la Fosse-
sans-fond. Le grand banc de sondes qui entoure le continent
africain et qui s’étend a des distances différentes de la cote,
par conséquent avec des degrés de déclivité différents tout en
conservant une pente uniforme, se rapproche ici tout prés de
la cote et se trouve partagé en deux par un étroit ravin d’'une
trés-grande profondeur. E. et O. de ce point I'accore extérieur
du banc est a 14 ou 15 milles de la terre, mais en cet endroit
ces deux accores tournent graduellement vers la cote en for-
mant Ventonnoir. A 8 milles de la cote les deux fonds de
183 métres ne sont qu'a 3 milles I'un de 'autre et il n’y a pas
de fond entre les deux; a 3 milles ils sont éloignés I'un de
I'autre de moins de 1 mille, et il y a 360 meétres d’eau entre les
deux. A t mille de 1a cote le canal a a peine 1/; de mille de lar-
geur, et i !/, de mille, on y trouve encore 180 métres d'eau ;
enfin, au fond de cette véritable vallée sous-marine, il y a
36 metres d’eau tout a fait a I'accore de la plage. Le fond est
en général une vase molle bleuitre, mais a 348 et 402 métres
d'ean la sonde rapporta des morceaux de roche de corail.

A.H. 1851/2 — Expédition a la recherche de Sir
John Franklin et des équipages des navires
I’Erebus et le Terror.

En 1845, les deux bitiments I'Erebus et le Terror, sous le
commandement de sir John Franklin, célébre par son voyage
aux bords de la mer polaire, quittaient I’Angleterre pour aller
chercher un passage par le N. de 'Amérique; les difficuliés
d’une telle entreprise ne permettaicnt guére d’espérer d’avoir
des nouvelles de cette expédition que par son retour qui ne de-
vait pas avoir lien avant trois ans; cependant ce terme fut dé-
passé sans qu'ancune nouvelle parvint de son suceds ou de son
retour. Les inquiétudes augmentérent avec le temps; on s’émut
a l'idée que ces malheurcux équipages pouvaient étre arrétés
dans les glaces, privés de moyen de retour par la destruction
de leurs batiments et invoquant un secours sans lequel ils pé-
riraient infailliblement. Tout le monde civilisé se sentit inté-
ressé au sort de ces intrépides navigateurs, et plusieurs expé-
ditions furent organisées pour chercher i les délivrer.

On a déja donné, dans les Annales hydrographiques, divers
rapports sur les recherches infructueuses faites en 1848 et 1849
par le capitaine James Ross, qui avait clierché 4 pénétrer dans
les mers polaires par le détroit du Prince-Régent, et par M. Ri-
chardson, qui avait gagné la cote Nord d’Amérique pour arri-
ver av méme but. DVautres batiments avaient continué ces tra-
vaux en 1850 et 1851, Les navires le Resolute, 1’ 4ssistance, le
Pioneer et I'Intrepid (ces deux derniers a hélice}, avaient é1é
envoyés par tabaie de Baffin sous le commandement du capitaine
Austin; le capitaine Penny, avec les bricks Lady-Franklin et le
Sophia, avait aussi été employé a ce grand acte dhumanite.

Le capitaine sir John Ross, ce vétéran des mers polaires,
avait offert I'aide de son expérience pour aller au secours de
ceux dont il pouvait, mieux que tout autre, apprécier les an-
goisses, et le Felix lui avait été confié dans ce but.

Les Etats-Unis d’Amérique avaient consacré i cette recherche
deux batiments, le Rescue et I’ Advance, sousle commandement
du capitaine de Haven. Tous ces batiments, aprés avoir passé
dans les glaces 'hiver de 1850 & 1851, viennent de rentrer sans
autre résultat que d’avoir trouvé la preuve que I'expédition de
sir John Franklin avait passé hiver de 1845 4 1846 a I'entréedu
canal Wellington, fait qui, au reste, avait déja été connu par le
retour, en octobre 1850, du Prince-Albert, envoyé par lady Fran-
klin elle-méme, et qui est retourné dans ces parages cn 1851.

Les rapports des capitaines Austin et Penny ont déji été
publids; nous avons cru qu'il serait intéressant d’en donner
immédiatement la traduction en y joignant deux cartes, une
qui indique les reconnaissances nouvelles faites par les expé-
ditions sous les ordres de ces officiers; Pautre, qui est une
fraction d'une carte polaire déja publice, fait connaitre I'en-
semble des nouvelles découvertes dans cette partie de la
mer glaciale. Nous donnerons donc ici les deux rapports du
capitaine Penny, du 12 avril et du 8 septembre 1851; ccux du
capitaine Austin, du 12 aofit et du 30 septembre; un extrait
de celui de sir John Ross, du 25 septembre 1851, ct un extrait
aussi d’un journal américain sur I'expédition des Etats-Unis
rentrée it New-York le 30 aott 1851,

P. Daussy.

PREMIER RAPPORT DU CAPITAINE PENNY.

A bord dubitiment de S. M. Lady-Franklin; du havre
Assistance sur Vile Cornwallis, le 12 avril 18351,

4 M. le secrétaire de U Amirauté.

Monsicur, jai 'honneurde vous faire connaitre qu'aprés m'étre
séparé, le 21 aoit dernier, du bitiment de Sa Majesté North-
Star, je suivis de prés la cote Nord du détroit de Barrow jus-
quau dimanche 24, examinant tout scrupulcusement. Etant
arrivé devant Iile Beechey, je parlai au schooner américain
Rescue, et jappris que le navire de Sa Majesté I Assistance avait
trouvé des traces de I'expédition de Franklin sur le cap Riley.
1.’ Assistance faisait alors route & I'Ouest. Comme jétais dési-
reux de connaitre toutes les particularités de cette découverte,
je Ia suivis avee Pintention d'aller 4 hord, mais je ne pus le
faire qu'a deux heures du soir; les deux bitiments furent alors
amarrés 3 1a glace, aux deux tiers de la largeur du canal Wel-
lington; UAssistance était 4 environ 1 mille 1/» 410, de nous.
Trouvant, d’aprés ce qui m’avait été dit, que les traces obser-
vées paraissaient indiquer un détachement qui s'en retournait,
je jugeai convenable de revenir sur la cdte Est du canal Welling-
ton. Lelendemain matin, je débarquai avee un détachement et
jexaminai la cote depuis 10 milles au N. jusqu’au cap Spencer;
on reconnut auprés de ce cap un campement qui paraissait étre
celui d’un parti de chasseurs et remonter & cnviron trois aus.
Nous fimes rejoints par les schooners I ddvance, le Rescue et
le Felix, et le lendemain matin nous nous amarrimes 4 la glace
dans une baie située sur la cote N. O. de I'ile Beechey. Aprés
nous étre consultés avee le capitaine de Haven et sir John
Ross, il fut convenu que le premier enverrait un détachement
continuer les recherches vers le N., le long dela cdte orientale
du canal Wellington, tandis que j'explorerais la cote vers I'list.
Pendant ce temps, un détachement composé de tous mes offi-
ciers, qui avait é1é envoyé dans la direction de la tour de
Caswall, découvrit le lieu qui avait été occupé par les batiments
de 'expédition de sir Jobn Franklin dans Thiver de 1845 a
1846. 'Trois tombeaux furent aussi trouvds: les marques qui
étaient A la téte indiquaicnt que ces tombeaux étaient ceux de
trois matelots qui étaient morts au commencement du printemps
de 1846 ; mais, malgré les recherches les plus scrupuleuses dans
toutes lcs directions, aucun document ne put étre découvert.
Le méme soir, un canot fut expédié sous la direction du capi-
taine Stewart, pour explorer la baic Radstock et ses environs;
mais on ne découvrit, dans cctte direction, aucune espéce de
trace

Le Resolute et le Pionecr arrivérent cncore et s'amarrérent
auprés de nous le mercredi matin. L'état délavorable de la glace
nous retint jusqu’au soir; une ouverture sc fit alors dans I'Ouest.
Je m’avancai le lendemain matin & une certaine distance dans
le canal Wellington, et j’envoyai un détachement sous la diree-
tion de M. J. Stuart pour communiquer avec I'Assistance. Le
meéme soir, nous revinmes de nouveau dans la baie Beechey,
et le détachement nous rallia dans l'aprés-midi, aprés avoir
parcouru plus de 40 milles.

Nous apprimes, par son rapport, que 'Assistance n’avait
trouvé aucune trace, dans les 30 milles de cdtes environ qu'il
avait examinés au N. et au S. de I'entrée Barlow.
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‘état des glaces rendit impossible tout mouvement des bati-
ments jusqu’au jeudi 5 septembre, que nous piimes quitter la
baie Beechey; mais elles étaient encore si peu rompues au
large, que ce ne fut pas avant le dimanche 8 que I'on put at-
teindre la cdie Ouest du détroit.

Pendant que nous étions sous I'ile Beechey, des arrange-
ments furent faits avec sir John Ross pour laisser 1a le yacht
Maria comme dépdt de provisions dont nous fournimes cha-
cun notre part.

Le dimanche 8, je débarquai avec un détachement a 12 milles
environ auN. de I'entrée Barlow; un tas de picrres avec un
baton au milieu fut établi dans l'endroit le plus apparent. Le
détroit de Wellington étant entiérement fermé par des glaces
qui tenaient a la terre, il ne nous restait dautre alternative
que de nous diriger vers 'O., dans le but de gagner le cap Wal-
ker, ou de chercher quelque passage entre les iles Parry,
et, si on n'en apercevait aucune, datteindre I'ile Melville.
Nous dirigeant donc de ce cdté, nous nous fraymes un
passage au milieu des glaces qui étaient déja assez fortes
pour nous faire éprouver un grand retard ; malgré ces obsta-
cles, nous atteignimes, le mardi 10 septembre, Uile Griffith, et,
nous y étant amarrés, nous etimes, le capitaine Austin et moi,
une nouvelle conférence pour concerter nos recherches.

Le lendemain matin, I'apparence étant devenue plus fuvora-
ble, je fis une tentative pour gagner le cap Walker ; mais aprés
m’étre avancé de 25 milles, la glace étant redevenue compacte
et le brouillard épais, je fus obligé de m'arréter et de venir re-
prendre ma position précédente, L'épaisscur de la glace nou-
velle augmentait d’heure en heure, et clle était devenue un tel
obstacle que, méme avec une forte brise, le navire ne se mou-
vait plus qu'avec une grande difficulté; il était done ahsolument
nécessaire de trouver une place oir les batiments pussent étre
mis en siireté; en conséquence, je me dirigeai vers ce port,
dont I'Assistance m’avait donné une grossiére esquisse. Nous y
arrivimes le jeudi 12 septembre, 4 1t heures dumatin, et peu de
temps aprés, le schooner le Feliz, commandé par sir John Ross,
y entra ausst. Deux canots furent halés & terre pour pouvoir,
au besoin, tenter de nouveaux progrés; mais, dés le 20, il devint
impossible de sortir, et il fallut faire tous les préparatifs pour
I'hiver.

Quant & la maniére dont nous avons passé Uhiver, un seul
fait dira tout : c'est quil 0’y eut pas, & bord du Lady-Fran-
ktin ou du Sophiu, un seul cas de maladie; on s'élait arrangs,
il est vrai, de maniére & ce que le corps et 'esprit de chacun
fussent 1enus continuellement occupés; en sorte (ue, avec un
équipage comme celui que javais, il aurait été veaiment sur-
prenant de voir un malade. Je ne puis, a ce sujet, que faire la
mention la plus avantageuse de MM. Sutherland, Goodsir et
Stuart, dont Pactivité pour instruire aussi bien que pour amu-
ser les hommes a grandement contribué & obtenir cet heureunx
résultat.

De fréquentes communications furent cntretenues avec ex-
pédition du capitaine Austin, qui hiverna dans le détroit entre
les iles Griffith et Cornwallis, et des dispositions ont été prises
relativement aux différentes routes que 'on swivrait quand on
pourrait commencer i voyager. D’aprés ces dispositions, deux
détachements sont dés & présent préts & partir du Lady-Fran-
klin et du Sophia, avec chacun trois traineaux pour explorer
le canal Wellington et les terres qui peuvent se rencontrer au
fond de ce grand détroit.

Indépendamment de ces détachements, deux traineaux i
chiens sont préparés pour étendre les recherches dans la méme
direction ; 'un d’enx doit étre conduit par Uinterpréte, M. Pe-
terson, dont je demande la permission de faire une mention
toute spéciale pour le noble dévouement qu’il a mis dans la
recherche de nos compatriotes.

Le jour qui a éié fixé pour le départ est le lundi 14 avril, si
le temps est favorable; mais, avant de m’éloigner, jai cru né-
cessaire d'envoyer cette dépéche pour faire connaitre & Leurs
Seigneuries ce qui a été fait jusqu’a ce jour.

Jai I'honneur, etc.

Signé WiLLiam Penny.

68

DEUXIEME RAPPORT.

A bord du navire de S. M. Lady-Franklin en mer
le 8 septembre 1831.

A M. le secrétaire de [ Amivauté,

Monsieur, pour campléter le rapport de ce que nous avons
fait depuis la date de ma derniére dépiche, jraurai Ihonneur
de vous dire que, Ie 17 avril, six traincaux avce quarante et un
hommes, y compris les officiers, quittérent les navires sous le
commandement du capitaine Stewart, du Sophia, ct je ne
pouvais que me féliciter de ce que, avec les faibles moyens en
notre pouvoir, nous ayions pu composer des détachements
d’hommes aussi actifs ct aussi forts. Le capitaine Stewart donna
la divection de ces traincaux 3 MM. Marshall, Reid et Stuart,
et aux docteurs Sutherland et Goodsir.

La route qu'on se proposait de suivre était de sc diriger
(abord tous ensemble jusque sur la cdte Ouest du canal Wel-
lington ; puis, aprés avoir fait revenir en ce point les traineaux
qui ¢taient en réserve, on devait se séparer; deux ddétache-
ments (evaient gagner la cote orientale, tandis gue les deux
antres remonteraient la cote Quest jusqu’au débouché du caral:
la position des terres qu'on y rencontrerait devait déterminer
Ia route a suivre au dela.

Chaque trainean portait pour quarante jours de vivres,
raison d'un pen plus de 200 livres par homme. Je partis moi-
méme du bord, le 18 avril, avec les traineaux i chiens, et ac-
compagné de M. Peterson. Le 18, A midi, je rejoignis les au-
tres traineaux : ils avaient trouvé la glace trés-difficile, i cause
de la neige qui était tombée derniérement et de la haute tem-
péraiurc; leur trajet, le jour précédent, n’avait pas surpassé
6 milles 1/,. Le mauvais état dans lequel se trouvait appareil
pour cuire les aliments avait déjd commencé a faire éprouver
de grandsinconvénients.

Le 19, la température diminua, et un vent violent nous {ouet-
tait ala figure, lorsque nous entrames dans le canal ; ceventcon-
tinua ainsi avec seulement quelques interruptions jusquau 22.
Pendant tout ce temps, j'étais continucllement au milicu de
toules ces compagnies ; et, si Pinexpérience de mes jeuncs of-
ficiers avait pu produire dans mon esprit quelques doutes sur le
suceés de Uentreprise, ils furent enticrement dissipés, lorsque
je fus témoin de tout le soin qu'ils avaient de leurs hommes
dans cette occasion.

Le 21, M. J. Stuart revint avec les deux traineaux de ré-
serve, et seulement une tente : en raison de la sévérit¢ du
temps, j'avais été trés-inquiet pour ce détachement ; ccpendant
ils avaient rejoint le navire en deux journées de marche, aprés
un court repos. Pendant ce temps, le vent avait continué dans
fa direction du canal, et la température avait varié de 25 & 30°
(Fahrenheit) [—3° 9 4 — 1° 1 centig.].

Ces circonstances, ainsi que le besoin d'un assez grand
nombre d'objets, tels qu'un supplément de combustible, etc.,
me faisaient craindre de ne pas réussir dans nos projets, si on
ne pouvail pas a temps remédier & ce qui nous manquait. Je
consultai donc mes officiers a ce sujet, ct Vavis unanime fut
que ce qwil'y avait de mieux & faire était de revenir sur-le-
champ au navire. En conséquence, je déposai, en ce point,
toutes les provisions et les deux meilleurs traincauy, et je re-
vins avec les deux autres pour leur faire quelques changements.
La distance & parcourir était de 42 milles; les traineaux a
chicns firent ce trajet en une seule fois; les quatre autres déta-
chements, aprés avoir effectud leur dépot, se mirent en route,
ct arriverent 4 la baie Resolute le 26, 4 midi; ils étaient tous
dans le meilleur état de santé, et on n’avait pas cu un seul cas
de membre gelé. Je ne puis pas m’empécher de témoigner ici
mon ¢tonnement ¢t Padmiration que j’éprouvais, en voyant
avec quelle ardeur et quelle bonne volonté les officiers, aussi
bien que I'équipage, supportaient ces travaux dans des circon-
stances aussi pénibles. Depuis ce jour jusqu’au 5 mai, chacun
fut employé trés-activement 2 faire la plus ample provision
possible de tout ce qu'il avait jugé, dans le premier voyage,
devoir étre nécessaire ; enfin, le 6, aprés une courte priére
adressée au Tout-Puissant, pour nous donner la force de rem-
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plir notre mission, les traineaux partirent de nouveau, I'équi-
page des deux traincaux qui avaient été laissés 2 la station
ayant été distribué sur les autres. L’expédition dtait encore
une fois sous le commandement du capitaine Stewart jusqu’au
moment ol jc pourrais aller moi-méme la rejoindre au lieu
de dépdrle plus éloigné, d’oit je voulais voir chaque déta-
chement prendre la route qui lui avait été assignée. Le 9 mai,
a six heures du matin, je partis moi-méme avec M. Peterson
¢t le matelot Thompson, sur deux traineaux i chiens; et, &
deux heures du soir, nous rejoignimes les détachements qui
étaient alors campés auprés du licu de dépot le plus éloigné.
A la pointe Séparation, par 75° 5' de latitude N., le capitaine

Stewart, avec son aide le docteur Sutherland et M. J. Stuart

du Lady-Franklin , nous quittérent, cn se dirigeant sur le cap

Grinnell ; 1, M. J. Stuart se sépara de ses compagnons et

suivit la cote jusquau cap Hurd, examinant attentivement

toutes les anses pour découvrir de nouvelles traces; car une
opinion trés-prononcée existait encore que c'était de ce coté
qu’on pouvait espérer de trouver quelque chose.

M. Goodsir, et M. Marshall son adjoint, avaient eu pour
tache d’examiner la cote Ouest, et de la suivre aprés le départ
des traineaux a chiens; ils devaicntrecevoir leurs instructions
définitives, lorsqu'ils seraient arrivés a la fin du canal. Une
excursion rapide fut faite avec les chiens jusgu’au cap de Haven,
par 75° 22’ Nord. De cc eap, la terre se dirigeait vers le N. O.
I'espace de 10 milles, se terminant & une pointe qui fut ensuite
nommée pointe Décision, et que Von atteignit le 12 mai, a dix
heures et demie du soir. On gravit une butte de 400 pieds de
haut ; et, comme on reconnut que la terre se dirigeait d’une
maniére continue entre le N. et V0., je laissai, en ce
point, des instructions pour M. Goodsir, afin quil suivit
la cote vers 1'Q., tandis que moi-méme je me dirigeai au
N. 0. q. N. dans ia dircction des terres que I'on voyait vers
le Nord. Le 14, i cinq heures du soir, nous campiames sur la
glace, aprés avoir parcouru 25 milles au N. 0. q. N., a partir
de la pointe Décision. Le jour suivant, aprés avoir fait 20 milles
au N. 0. q. N., 4 partir du campement, nous atterrimes, a
sept heures du soir, sur une ile qui fut nommée Baillie-
flamilion.

Etant montés sur une butte de 500 pieds de haut, qui se
trouvait sur la pointe ol nous avions débarqué, nous remar-
quimes que vers I'0., dans le détroit entre les iles Cornwallis
et Hamilton, Ia glace avait beaucoup diminué ; on apercevait
une ile 4 35 ou 40 milles dans 'Ouest. Comme I'état de la
glace ne nous permettait pas de nous avancer a '0., et que
nous ne découvrions la aucune trace, nous nous avangames
pour faire le tour delile, d'abord dans une direction N. N. E.
et ensuite au N. N. O., autour du cap Scoresby. Le 16, nous
apergfumes une apparence d’eau; ct, en nous arrétant le 17 a
la pointe Surprise, nous fumes fort étonnés de voir devant
nous un autre détroit dans lequel on remarquait une étendue
de 25 milles de mer libre : une ile restait a10. 13 S., a la
distance de 40 milles, et un cap a la distance de 15 milles
410. q. N. O.; le cicl sombre que I'on voyait au-dessus de ce
cap semblait indiquer la présence de 'eau sur une étendue de
peut-étre 20 milles de 'autre c6té. Ce point est situé d’apres
nos ohservations par 76° 2' N. et 95°55' O. de Greenvich.
L’eau nous empéchant de prolonger plus loin notre excursion,
n’ayant d'ailleurs reconnu aucun indice, et les provisions pour
les chiens élant épuisées, il ne nous restait plus qu'a retourner
au navire, ol nous arrivames le 20 mai, & minuit.

Les charpentiers et tout V'équipage restés a bord furent im-
médiatement occupés 4 préparer un canot pour essayer de ga-
gner la mer libre que nows avions apercue.

Le 29 mai, le second maitre arriva; il avait laissé M. Good-
sir par 75° 36' de latitude N. et 96° de longitude O. ; ils avaient
apercu, de leur derniére station, la mer libre vers le Nord. Son
retour avait été trés-rapide, ayant fait par jour de 25 & 30 milles.
Tout le monde a bord continuait & s’'occuper activement 4 pré-
parer le canot, les provisions, etc., e, le 4 juin, le départ eut
lien; on emmenait un traineau de plus et un traineau a chiens,
M. Manson commandait le détachement,

Le 6 juin, M. John Stuart revint avec le détachement qui
avait é1é envoyé au cap Huard; son absence avait ét¢ de trente

et un jours ; mais il n’avait trouvé aucune trace qui pt indiquer
la route qui avait été suivie par 'Erebus et le Terror, ou de
quelque compagnie qui aurail pu snivre la cOle en se retirant.

Aprés trente-six heures de repos, M. J. Stuart repartit pour
rejoindre M. Manson; son traineau avait été disposé pour un
voyage de vingt jours. Il rencontra le détachement qui emme-
nait le canot dans la matinée du 8 juin, & 1 mille 2 'O. du cap
Hotham. Le méme jour, un traineau a chiens, envoyé par
M. Manson, arriva au navire ; il portait la nouvelle que lc trai-
neau, sur lequel le canot avait été placé, avait été reconnu
tout & fait impropre pour ce service, aprés 'avoir essayé.

L’armurier qui était revenu sur ce traineau a chiens se mit
immédiatement & I'ceuvre pour préparer un traineau plus long ;
mais, comme nous n’avions pas de charpentier a bord, ce fut
celui de sir John Ross qui tailla le bois nécessaire.

Le 11, & quatre heures du matin, je rejoignis le canot avec
les deux traineaux i chiens, et tout I'équipage fut immédiate-
ment employé 4 disposer le nouveau traineau et a répartir la
charge de tout le détachement entre les deux longs traineaux
et les deux traineaux a chiens. Le 12, M. Manson retourna au
navire, ou il n’était resté que le commis en charge.

La disposition du canot sur le traineau avait €té si bien
faite que, grace aussi a ce que I'état de la glace était meilleur,
on pit parcourir une distance de 105 milles en sept jours. Le
canot fut alors mis i I'eau et chargé, et le détachement qui
avait exécuté ce travail fatigant retourna au navire, ou il ar-
riva le 25 juin en bonne santé; les chiens avaient trainé pen-
dant wout le chemin leurs traincaux devenus légers.

Aprés notre départ, nous rencontrames le docteur Suther-
land & la pointe Dépot; il revenait aprés unc absence de
38 jours; il nous dit avoir laissé le capitaine Stewart par
76° 20" de latitude N. & Pouvert du canal Wellington, mais
sans avoir trouvé aucune trace.

Par le travers de la pointe Griffith, on rencontra MM. Goud-
sir et Marshall qui avaient exploré la cote Nord des terres
Cornwallis et Bathurst jusque par 99° de longitude, mais de
méme sans avoir pu reconnaitre aucune trace; ils avaient
été obligés de revenir & cause de I'eau.

Aprés done que le canot se fut séparé, le 17 juin, du déta-
ehement qui Pavait apporté, nous fimes environ 10 milles
vers 'Ouest. Nous fames alors obligés de nous réfugicr dans
une petite baie, i cause de la grosse mer qui nous était con-
traire et d’un fort vent d’Ouest. A partir de ce jour jusqu’au
20 juillet, nous explorames 310 milles de cotes, mais avec des
circonstances trés-désavantageuses, en raison d’un vent con-
stamment contraire ct de courants rapides. Nos provisions
étaient alors réduites & moins de huit jours, ¢t notre éloigne-
ment du navire était tel que la prudence ne permettait pas de
continuer plus longtemps; nous commengimes donc notre
retour et nous parvinmes a atteindre, en 15 heures 1/, ta baie
Abandon. Les glaces étaient alors si nombreuscs qu’elles eus-
sent arrété la marche méme d'un canot vide ; nous fiimes done
obligés de haler le néotre & terre et de Uabandonner, en empor-
tant avee nons des provisions pour quatre jours.

Le temps pendant notre retour fut toujours tempétueux,
avec une pluie continuelle, qui rendait trés-rapides les cours
d’eau que nous avions i traverser. Cette grande humidité dtait
extrémement pénible, cependant je n'entendis pas un seul de
nos gens se plaindre. Par 75° de latitude N. nous trouvimes
un canot que le capitaine Stewart avait prudemment envoyé
pour nous secourir dans le cas ot nous eussions été obligés
d’abandonner le notre, comme cela était arrivé en effet; mais
la glace ayant fermé Uentrée du canal Wellington qui avait é1é
ouvert jusque-1a, nous ne pames nous servir du canot que jus-
qu’a Yentrée Barlow; et nous nous rendimes par terre de ce point
au navire ol nous arrivimes le 25 juillet, a 10 heures du soir.

Le capitaine Stewart était revenu de son cxpédition le
21 juin, il était allé jusqu'au cap Becher par 76° 20' de lati-
titude N. et 97° de longitude O.; reparti ensuite le 1°¥ juillet,
il avait é1é établir un dépédt pour le cas de mon retour par le
cap dec Haven, il é1ait revenu de cette excursion le 17 juillet.
Pour ce qui est des détails de ces deux expéditions, je ren-
verrai aux rapports de leurs commandants.

69


macmont5
Texte surligné 


Je fus agréablement surpris 4 mon retour de voir que depuis.
le 2 juillet le détroit de Barrow était devenu libre aussi loin
que la vue pouvait s'étendre, circonstance que j'étais loin
d’espérer, car la glace du détroit avait paru en mouvement
jusqu'au 11 mars. La glace fixe avait aussi quitté le canal Wel-
lington jusqu’a la pointe Séparation, probablement vers le
5 juillet; et, le 27 juillet, lorsque nous eimes terminé nos opé-
rations, le bord fixe de la glace dans le canal était encore dans
la méme position.

Le navire continua & étre bloqué par la glace jusqu'au
10 aoht, mais, si les différents détachements cussent été reve-
nus i temps pour s’éwre remis de leurs fatigues et étre en état
de couper la glace a I'époque ou I'ean avait commencé i pa-
railre, nous aurions sans doute été en liberté vers le 15 juillet.

Le 11 aodt le navire du capitaine Austin entra dans notre
baie, en faisant route vers I'Est. Les détachements qu’il avait
envoyds avaient pénétré aussi loin qu'on pouvait I'espérer,
mais ils n’avaient pas ¢té plus heureux que les nodtres pour
tronver les traces de I'expédition que nous recherchions.

En définitive, on n’avait rien trouvé qui pit engager & courir
les risques d'un second hivernage, ct, mes ordres étant positifs
A cet égard, je me déterminai a revenir immédiatement en An-
gleterre, si des instructions contraires ne me parvenaient pas.

Dans ma route de retour jai touché au cap Hay et & la pointe
Button dans la baie Pond, positions qui sont regardées comme
étant celles ol on aurait pu faire remettre des dépéches par
les baleiniers. N’y ayant rien trouvé, j’ai continué ma route le
long de la terre; par 70° de latitude j’ai traversé une masse de
glace de 140 milles d’étendue. Nous fimes tous nos efforts pour
atteindre Liefly (Liflig ?) sur Vile Disco, afin de voir s’il n’y avait
pas quelques dépéches pour nous ; mais labrume et la violence
du vent du N. nous obligérent & porter au large, aprés avoir
failli nous jeter sur un récil qui est aupres de la cote. Nous
nous séparames du Sophia & environ 20 milles au large de
la cote, espérant le rejoindre aprés avoir communiqué avec

Yétablissement danois; mais Ia brume et le vent ayant continué
pendant 24 heures, nous ne plimes plus le revoir et notre sépa-
ration fut définitive. Les instructions du capitaine Stewart
étaient dans ce cas de faire route ponr Woolwich, en prenant,
soit la Manche, soit e Firth de Pentland selon le vent.

ANN, HYDR.—2¢ sEM. 1851,

A.H. 1851/2 — Extrait des Sailing directions for
the western coast of Africa. Golfe de Bénin
(région de Lagos).

Toutefois, les navires marchands anglais sont tout naturelle-
ment regardés comme les intermédiaires par lesquels les croi-
seurs contre la traile recoivent leurs renseignements; il en
résulte que nos agents eommerciaux qui résident dans le pays
éprouvent dans la plupart des villages de la cote tous les obsta-
cles que la méfiance, Ia jalousie et la haine peuvent faire nai-
tre; dés lors, toutes les relations commerciales avec les habi-
tants sont d’une nature précaire. D'un autre coté, partout ot
fes habitudes d’'un commerce convenable et légitime ont hea-
reusement pris racine, il arrive que le détestable trafic de la
traite languit; et sur un de ces points, Badagry, il est non-seu-
lement désavoué, mais encore interdit par les chefs. On doit
certainement heaucoup aux pieux eflorts et au dévouement de
nos missionnaiies, qui s'attachent sans cesse 4 démontrer aux
indigénes les doubles avantages d’'un commerce honnéte et li-
cite ; et on devrait en attendre plus encore s'ils étaient répan-
dus plus réguliérement et en plus grand nombre le long de
cette cbte.

A.H. 1852/1 — Notes et observations sur
Greytown ou San Juan de Nicaragua, cote
Mosquito, par le Master de I'Indefatigable.

Les Américains ont deux steamers a fond plat, le Director et
PAnn qui ont essavé de remonter la riviére; mais ils sont
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maintenant échoués dans l'une des rapides; ct la mort de
plusieurs de ccux qui les montaient, I'état de maladie des sur-
vivants me fontbien craindre qu'ils n’arrivent pas jusqu’au lac.
Si, cependant, ils parviennent d surmonter toutes les difficul-
tés, ce résultat ouvrira une carriére i bien des brillantes spé-
culations.

Le commerce consiste en cuirs, peaux de daim et bois de
campéche venant de Vintérieur ; ces objets sont apportés par
les bongos, qui portent en retour des cargaisons de marchan-
dises pour approvisionner les marchés de Grenade, de Nicara-
gua et de Léon. Ces bateaux portent de 15 a 20 tonneaux ; ils
sont armés de douze ou huit avirons, suivant leur grandeur, et
mettent de huit & douze jours pour remonter lariviére, suivant sa
force et sa profondeur, et i peu prés le méme nombre de jours
pour descendre. Chaque nageur gagne six a huit piastres par
voyage, et le patron un doublon. Ils sont nourris par les pro-
priétaires du bateau et consomment une énorme quantité de
vivres. Le prix du passage pour les personnes qui remontent
la riviére est de 15 a 30 piastres, y compris le transport d’une
petite quantité de bagage.

Ces hommes, lorsqu’ils remontent la riviére, se mettent en
route d¢s le point du jour et nagent pendant toute la journée,
a U'exception de deux heures vers midi. Lorsqu’ils quittent
I’établissement, ils se dépounillent complétement de leurs véte-
ments, et ne se rhabillent pas avant d’arriver i leur destina-
tion, si ce nest la nuit. Le tirant d’eau habituel de leurs ba-
teaux qui sont & fond plat, est d’environ 0= 48, quand ils sont
chargés, et ils colitent plus de 1,000 piastres chaque.

Cette riviére pourrait devenir un moyen de communication
trés-avantagenx, et si Pon se contentait de faire traverser le

continent aux inarchandises sur de simples bateaux, elle ré-
pondrait admirablement a ce but, quand on aurait ereusé un
canal pour faire communiquer, soit le lac de Nicaragua, soit
celui de Managua, avec I'Océan Pacifique. Mais je le tiens pour
impossible, si I'on veut que des navires a voiles et & vapeur
passent d'un océan dans laulre par cette route, car la riviére,
comme cours d’eau naturel, est trop peu profonde, et d’aprés
sa pente et la nature du pays, on pourrait difficilement la ca-
naliser avec une profondeur suflisante pour donner passage a
des navires de plus de 2= 44 de tirant d’eau, ou d'un tonnage
supéricur 4 200 tonneaux, et les navires au-dessous de cette
force ne peuvent étre employés qu’au cabotage.

N.B. — Le canal de Panama a été ouert en 1914.

A.H. 1852/2 — Expéditions arctiques a la
recherche des batiments de Sir John Franklin.

Nous continuons la reproduction des divers documents rela-
tifs aux expéditions envoyées par le gouvernement anglais a la
recherche des navires de sir John Franklin.

Il y a prés de sept ans et demi que ce hardi navigateur a
quitté 'Angleterre, et les seules traces que I'on ait trouvées de
son passage dans les régions polaires ont démontré, ainsi que
nous lavons vu, que la baie située entre le cap Riley et lile
Beechey avait éi€ le lieu d'bivernage de Vexpédition dans la
saison de 1845 & 1846, et que le départ semblait s'étre effectué
subitement.

Nous avons mentionné le départ, dans les premiers jours de
janvier 1850, d’'une nouvelle expédition composée de I'Enter-
prize et de U'lInvestigator, sous les ordres du capitaine Collinson,
et qui devait continuer les recherches, en passant par le détroit de
Behring. Avant de faire connaitre les quelques détails que Pon
a appris sur cette expédition, nous donnons les instructions de
VAmirauté au capitaine Collinson.
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Nous ferons connaitre ensuite les diverses expéditions proje-
tées ou proposées, celles en cours d’exécution, ainsi que tous
les détails qui se rattachent i ces recherches. Nous joignons &
ces renseignements les deux cartes qui accompagnaient les ar-
ticles précédents, et sur lesquelles on a indiqué les nouvelles
découvertes.

B. DaronpEau.

A.H. 1859 — Expéditions arctiques a la recherche
de Sir John Franklin et des équipages de I’Erebus
et du Terror. Lettre de M’Clintock, commandant le
Fox, a ’Amirauté d’Angleterre.

Monsieur le secrétaire,

Jai I'honneur de vous prier de faire connaitre aux lords
commissaires de 'amirauté que la derniére expédition arcti-
que, dont javais été chargé par lady Franklin, est arrivée
saine ct sauve en Angleterre. Leurs Seigneuries seront sans
doute bien aises d’apprendre que nos efforts pour découvrir
le sort de I'expédilion de sir John Franklin ont été couronnés
d’un plein succés.

Nous avons trouvé, a la pointe Victory, située sur la cote
N. O. de I'ile King-William, une note datée du 25 avril 1848,
et signée par les capilaines Crozier et Fitzjames. Cette note
fait connaitre que I'Erebus et le Tervor avaient éié abandonnés
dans les glaces le 22 avril 1848, 4 5 lieues dans le N. N. 0. de
celle pointe et que les personnes encore vivantes, au nombre
de 105, s’étaient dirigées vers la riviére Great-Fish, sous le
commandement du capitaine Crozier. Sir John Franklin était
mort le 11 juin 1847.

Nous avons recueilli sur la cdte Ouest de I'tle King-William
un grand nombre d’objets qui offrent un grand intérét et qui
ont appartenu i nos infortunés compatriotes; les Esquimaux
nous en ont donné d’autres, et ils nous ont appris qu'aprés
que les navires enrent été abandonnés, 1'un d’eux {ut écrasé
et conlé par la glace, 1andis que Pautre fut jeté & terre, ol il
est eneore depuis cette époque, el il n'avait cessé d'éire
pour eux depuis une mine inépuisable de richesses.

Nous n'avons jamais pu avec le Fox pénétrer dans I'0. du
détroit de Bellot et nous avons hiverné dans la baie de Brent-
ford; des expéditions en traincau, dirigées par le lieutenant
Hobson, le capitaine Allen-Young et par moi, ont parcouru le
bassin de la riviére Great-Fish; nous avons pu ainsi explorer
800 milles de cote, et relier les découvertes des exploratenrs
qui nous avaient précédés, au N. et a '0. de notre position,
avec cclles de sir James Ross, Dease, Simpson et Rae
au S.

Comme Vos Seigneuries trouveront peut-étre quelque in-
térét A lire un rapport détaillé de notre voyage, je joins i cette
lettre un extrait de mon journal, avec une carte des parties
que nous avons découvertes et visitées, et aussitdt que je le
pourrai je me présenterai moi-méme a I'Amiraunté pour donner
de plus amples renseignements ; je présenterai en méme temps
A Vos Seigneuries la note trouvée a Port-Victory.

F.-L. W CrinTOCE, capitaine.

Extrait du journal de commandant Clintock

Aprés m’avoir quitté au cap Victoria le 28 avril, le lieute-
nant Hobson se dirigea vers le cap Félix. A petite distance
dans I'O. de ce cap il trouva une trés-grande hutte, aupreés de
laguelle il y avait trois petites tentes; on découvrit dans cet
endroit des couvertures, de vieux habits et d'autres restes
d'une station de chasse ou d’une station magnétique. Mais,

quoique la hutte fit creusée en dessous et que I'on edt pra-
tiqué une tranchée tout autour i une distance de dix pieds,
cependant on n’y (rouva aucune nole; on ramassa un orceau
de papier blanc plié dans la cabane, et deux bouteilles cassées
qui avaient peut-étre contlenu quelques notes, gisaient en outre
parmi les pierres qui claient tombées du sommet de la hutte

Les objets les plus importants découverts dans cel endroit, y
compris un pavillon de canot, ont été recueil is par M. Hobson.
A 2 milles eunviron plus lvin au S. O., on trouva une autre
petite hutte, mais il n’y avait dedans ni notes ni reliques;
eufin, & 3 milles environ au N. de la pointe Victory, il y avait
une seconde pelite hutte que I'on visita et dans laquelle on ne
trouva qu’'une pioche cassée et une boite a thé encore pleine

Le 6 mai, le lieutenant Hobson planta sa tente auprés d’une
grande hutte située sur la pointe Victory; il trouva, au milieu
de quelques pierres qui s'étaient détachées de la volite de cette
hutte, une petite boite en fer-blanc contenant un papier sur
lequel était éerit ce qui suit : « Cette hutte a été coustruite
« parl’expédition de Franklin, sur Pemplacement ot 'on sup-
« posa que devait étre la colonne de sir James Ross, qui n'a
¢« jamais pa étre trouvée, 1’Erebus et e Terror oot passé
¢« leur premier hiver & Uile Beechey, aprés avoir remonté le
« canal Wellington jusque par 770 N., et aprés étre retournés
« par le coLé Ouest de Vile Cornwallis; le 12 septembre 1846,
¢ les navires élaient entourds de glaces par 700 5' N. et
« 100° 43' Ouest. Sir John Frauklin est mort le 11 juin 1847.
« Le 22avril 1848, les bAtiments ont 616 abandonnés a 15 milles
« dans le N. N, O. de la pointe Victory et les survivants, au
« nombre de 105, sont descendus i terre dans cct endroit sous
¢« le commandement du capilaine Crozier. » Ce papier était
daté du 25 avril 1848, et le jour snivant I'expédition devait se
mettre en route pour la riviére Great-Fish. Le total des morts
jusqu'a ce jour s’élevait & neuf officiers el quinze hommes. Une
trés-grande quantité de vétements et de provisions de loute
sorte gisaient épars dans les environs, comme si I'on svait
voulu se débarrasser d’'un grand nombre d'objets devenus inu-
tiles; il y avait des pioches, des pelles, des ustensiles de canot
et de cuisine, des morceaux de fer, des cordes, des poulies, de
Ia toile, un cercle d’inclinaison et un sextant sur lequel étaient
gravés les mots : « Frederic Hornby R. N., » une petite boite
4 médicaments, des avirons, elc.

A quelgues milles plus au S., vers le milieu de la baie Back,
on trouva une seconde note, qui avait é1é déposée par le lieu-
tenant Gore et M. des Veeux, en mai 1847 ; mais elle n’ajouta
rien 4 nos renseignements.

Le lieutenant Hobson continua ses recherches jusqu’a quel-
ques jours de mavche avant d’arriver au cap Herschell, sans
trouver aucune trace du navire naufragé ou de naturels. II
Taissa pour moi dans cet endroit un rapport détaillé de I'im-
portante découverte qu’il avait faite et en retournant au N,
par la cote OQuest de Vile King-William, J’eus I'avantage de
connaitre tout ce qui avait été découvert déja.

A.H. 1861/2 — La République de Libéria.

La république de Liberia, fondée en 1821, mérite surtout
de fiser attention sous un autre point de vue que le commerce
et les avantages que 'on pourrait en rctirer. Elle prouve
tous les jours que les hommes de couleur sont aptes A orga-
niser un gouvernement et qu'ils peuvent fonder un Etat stable
et prospeére.

Elle compte 250,000 habitants, dont 10,000 sont des noirs
libres provenant des Etats-Unis d’Amérique. Tous ces hommes
sont les agents commerciaux et les intermédiaires de plus de
2,000,000 de négres de Vintérieur de I'Afrique. Ils ont volon-
tairement et absolument arrété la traite sur une grande partie
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du littoral de la cote d’Alrique occidentale, et ils ont fait con-
sidérablement pour améliorer la condition des tribus de I'in-
térieur; enfin leurs progrés de toute nature justifient I'assertion
de M. Edouard Everett, qui dit qu’on peut les comparer aux
fondateurs des aunires Etats.

A.H. 1862/1. — Lettre du Capitaine Maury sur le
climat du Pole Sud.

Un des résultats les plus curieux de ces recherches, ¢’est
d’avoir conduit & la découverte de faits et de circonstances
qui tendent a faire croire que les hivers au pole antarctique
ne sont pas, a beaucoup prés, aussi froids qu’au pole arctique;
Cest cette croyance unie a ce fait qu'il existe auprés du pole
Sud une région inconnue dont la surface est deux fois plus
grande que I'Evrope, qui m’engage a traiter ce sujet de-
vant toules les puissances maritimes intéressées , afin qu'elles
puissent prendre les mesures nécessaires pour faire une ex-
ploration de ces régions inconnues au S.

Dans un ouvrage récemment publié & Londres (Physical
geography of the sea and its meteorology), on trouve longuement
exposée la preuve que les hivers antarctiques sont moins froids
que les hivers arctiques. Mais comme il serait possible que
vous n'ayez pas eu connaissance de cet ouvrage, permettez-moi
d’appeler votre attention sur les tables, les dessins et les plan-

ches qui accompagnent le monographe n° 2, sar le barométre
a la mer, récemment publié par ce bureau.

A.H. 1864/2 — Le révérend L. Gulick, mis-
sionnaire anglais. Renseignements géogra-
phiques, ethnographiques, etc. sur quelques iles
de I’Océan Pacifique.

iles Carolines.

Aprés Quiros celte tle* a sans doute été vue quelquefois,
mais on n'en a pas parlé. D’aprés une tradition qui existe chez
les naturels, I'équipage d’un canot aurait débarqué sur la
cote Sud de l'ile; les hommes qui le composaient avaient une
peau si extraordinaire qu'on ne pouvait les tuer qu’en leur
pergant les yeux. C'étaient probablement des Espagnols revé-
tus de cottes de maille. Quelques récits semblent faire suppo-
ser qu’on aurait aper¢u des navires au large; les naturels
croyaient que c’étaient des iles qui sortaient de la mer pour
y rentrer ensuite, et ils redoutaient tellement ce phénoméne,
que, quand ils en voyaient un, la population se sauvait dans
I'intérieur et les préires buvaient de I'ava pour conjurer les
esprits de s’interposer jusqu'a ce que I'objet que I'on redou-
tait edt disparn.

L.es quelques individus qui ont été a la mer sont parmi eux
les plus prompts i saisir toutes les occasions de se rendre utiles.
Ils sont ordinairement bien accueillis partout ou ils vonten
dehors de leur ile natale. Lorsqu’on leur apprend a lire, bien
qu’il y ait dilférents degrés d'aptitude et d’intelligence, ce-
pendant ils apprennent généralement avec une si grande ra-
pidité que c’est un plaisir de lear donner des legons. Lors-
quon forme des jeunes gens au service domestique, ils éprou-
vent rarement de la difficulté & remplir les différents états de
cuisinier et de maitre d’hdtel; mais leur nature entiérement
indépendante les empéche de servir toute personne avec laquelle
ils sont convaincus qu'ils doivent étre sur un pied d'égalité.
Leur éducation n’a pas encore été poussée assez loin pour
en avoir la certitude, toutefois, il n'y a pas de raison pour
admettre que cette promptitude 2 apprendre pourrait s’éten-
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dre aux sciences abstraites; probablement, comme chez toutes
les races semblables, leur intelligence s’arréterait devant un
raisonnement profond.

A.H. 1865 — Voyage de la corvette brésilienne
Belmonte dans les Amazones en 1862, par le
Commandant de la corvette Prainta.

La population vit abandonnée de corps et d’ame. Le vicaire,
seul prétre qu'il y etit dans P'endroit, a éié changé il y a plus
d’un an; et, comme cette paroisse ne se trouve pas dans une
zone d’épidémie, il n’'y a jamais paru de médecin.

C’est du reste ce gui 2 lien dans presque tous ces villages,
et sans la présence du Belmonte, un paovre malheureux,
mordu au pied par un caiman, serait aujourd’hui en terre.
En passant devant sa case, nous fames appelés par une pauvre
vieille, que nous apprimes plus tard étre sa femme, pour voir
ce malade, que nous trouvimes atteint de gangréne, le docteur
que nous envoyimes nous alfirma, ce que nous supposions,
que §’il ne coupait la jambe du malade, celui-ci mourrait en
peu de temps. Les devoirs de chrétien nous empéchaient de
laisser mourir ainsi le malheureux et, comme nous ne pou-
vions rester en cet endroit, nous l'emportimes 4 Santarem, ol
le médecin fit Famputation.

Quand nous partimes, nous le laissimes en traitement dans
la maison du charitable colonel Pinto et aux soins d’un ex-
cellent pharmacien. A notre retour pour Belem, nous reprimes
Ie pauvre malhevreux et le laissimes & Prainha jouissant d'une
sanlé parfaite. Nous citons ici ce fait parce que, quand nous
avons vu cet iomme pour la premiére fois, il se plaignait de
mourir faute de quelqu’un pour le soigner,

Nous fimes dans ce port des exercices de voiles et d’ar-
tillerie.

Manaos

La bourgade {maloca) est I'agglomération de plusieurs sau-
vages qui ne font rien de plus, a de rares exceptions, que de
planter le manioc suffisant pour leur nourriture.

C'est ici que I'on reconnait I'indolence et le défaut de stimu-
lants de cette race (’hommes qui, nés pour la vie de la mer,
au lien de s’y livrer, vivent, élévent leurs enfants et meurent
dans la plus compléte misére et Ia plus grande inaction; il
suffit de leur parler du service de la patrie pour qu’ils se cachent
dans les bois et n’en sortent pas avant Je départ de celui qui
leur a parlé.

11 est triste et répugnant le tableau qui se présente i la vue
de ’homme civilisé qui visite une maloca. Dans une chaumiére
sans aucune cléture extérieure vit le sauvage couché dans un
hamac, presque toujours ivre, la pipe a la bouche et un vase
de chibé (eau mélangée avec de la farine) sous son hamac.
Le chibé est une boisson si substantielle que seulement avec
elle le sauvage voyage un temps infini.

Jamais le sauvage ne dit oui, méme quand il sait parfaite-
ment ce qu’on lui demande; s'il péche et sale quelque poisson
il vend le tout pour aller le lendemain I'acheter quatre fois

Pour nous et pour ceux qui les connaissent, ils ne peu-
vent éire que marins, car une {ois soumis & la discipline,
ils sont excellents. Nous avons vu des embarcations monlées
par des sauvages: ¢’était admirable! Poulies, cordages, cou-
tures, etc., ils font tout sans avoir jamais rien appris!
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A.H. 1866 — Voyage de la corvette espagnole
Narvaez, de Manille aux Mariannes. Les indiens
des Carolines.

Comme je U'si déja dit, Arrumiat était le plus reroinmé des
pilotes des Carclines, et il méritait véritablement sa réputation;
il connaissait les étoiles et les classait par groupes. Il savait que
Ia polaire est tovjours immobile dauns le ciel, tandis que tou-
tes les autres tournent autour de la terre; quela ceinture d’0-
rion se léve et reste Loute 'année anx mémes points de hori-
zon; que les planéles sont des astres errants qui différent
des étoiles, en ce que celles-ci sont fixes dans leur position
relatives entre elles. Par lc levé et la position d'Orioun, il dé-
terminail les points cardinaux Est et Ouest; la Polawe lui
faisait reconnaiire le Nord : enfin il possédait des connais-
sances astronomiques véritablement merveilleuses chez un sau-
vage. Il savait la position de toutes les fles Carolines et d’une
partie des Mariannes (depuis Guajan jusqu’a Saypan), et il les
figurait sur une table avec des haricots, les plagant dans leurs
vraies positions relalives, mais pas a leurs distances respec~
tives. Il connaissait notre compas ct le dédaignait comme un
instrument inutile pour les gens des Carolines, qui, me dit-il,
« portent le leur dans la téte, » et en vérité paraissent savoir
se passer de I'aiguille aimantée.

La sollicitude du gouverneur actuel des Mariannes pour les
Indiens des Carolines lui a fait créer, 3 Garapan, une école
pour les garcons et une autre pour les filles. Ces écoles sont
dirigées par un ménage d’Indiens chamorros qu’il a fait venir
d’Agaia. Jefus véritablement ému en voyantces créaturesécrire
dans la Jangue de Cervantes, non pas sur du papier et avec
des plumes, objets que 'on ne posséde pas & Garapan, mais
avec un morceau de roseau et sur les larges feuilles des bana-
niers; elles répondaient & mes questions et me servirent d'in-
terprétes prés de leurs péres, qui ne me comprenaient pas
quand je leur parlais.

Ces ‘insulaires possédent une espéce de chantier, olt, &
I'époque de mon passage, il y avait deux embarcations en
construction et plusieurs autres en réparation. C'est 1a que les
pilote ses réunissent pour donner aux jeunes gens des lecons
de navigation. Ceux qui aspirent & piloter quelque bateau
doivent subir un examen en régle devant une réunion de vieux
pilotes, sans I'approbation desquels ils ne peuvent pas prendre
la mer pour faire un long voyage.

Ils ne se servent pas d’ancres. Quand il est nécessaire de
mouiller leur bateau, un homme se jette & Peau, avec le bout
du cable 4 la main, et il 'amarre aux roches du fond. lls agis-
sent de méme pour lever ancre : un Indien se laisse glisser
aTeau le long de I'amarre, sans se préoccuper de la profon-
deur non plus que du requin qui peut se montrer ici tout &
coup & petite distance, et la détache de la roche ou du bloc de
corail autour duquel elle était amarée. En somme, ce sont vé-
ritablement de bons marins ingénieux et intrépides.

Comme les hommes, les femmes élaient toutes peintes en
jaune brillant, chargées de bracelets et de colliers de pe-
tits caillonx, les cheveux dénoués sur les épaules. Elles étaient
presque toutes nues; quelques-unes avaient cependant une
piéce d’étolfe descendant jusqu aux genoux; d'autres avaient
garni celte espéce de ceinture avec des fevilles de palmier.
(’étaient les plus jeunes, et leur ajustement ne pouvait étre plus

fantastique. L'une d’elles (une seule an milieu de plus de cent)
était vétue 2 l'europdenne, avec une vieille robe de percale
sombre dont il était facile de reconnaitre la provenance; elle
enveloppait la naissance des chairs, sans chemise ni aucun
vétcment dessous, la ceinture non attachée, les agrafes défaites,
la moitié de la jupe trainant sur le sol, sans bas ni souliers,
ayant sur la téte un chapeau de couleur chocolat, comme ceux
que portent les Anglaises, avec un voile vert flottant au vent
comme une banderolle; cetle femme ressemblait au diable en
personnc.

Telle fut la fin de cette fameuse danse, qui restera dans le
souvenir des indigtnes de Garapan, car cette féte avait été
donnée pour célébrer I'arrivée du gouverneur avec le navire
espagnol qui marchait par le feu. La corvette Narvaes est le
premier bitiment & vapeur qu'aient vu les habitants de Ga-~
rapan. Quand il parut & Phorizon, enveloppé dans les brumes
du soir, ses voiles serrées, laissant derriére lui un large pa-
nache de fumée et marchant rapidement contre le vent, les
habitants réunis sur la plage crurent i une apparition surna-
turelle. On nous a raconté que l'alcade, quni, comme je I'ai dit
plus haut, avait navigué sur un baleinier, intervint pour les
tranquilliser, en leur expliquant que c’était réellement un na-
vire, car ils ne parlaient de rien moins que d’émigrer dans
Tintérieur de I'ile au moment o le Narvaez laissa tomber son
ancre devant la cote.

A.H. 1868 — Sur quelques iles de I’Océan
Pacifique (Département de la Marine - Washington
Etats-Unis), Nouvelles Hébrides : ile de Santa
Cruz.

Les naturels sont d’une belle et forte race, et ils viennent
promptement & bord des navires, apportant des cochons, des
fruits & pain et des ignames; ils cherchent aussi 2 vendre des
nattes qu'ils fabriquent avec une grande habileté. L'aspect de
leurs canots, des maisons, etc., annonce une grande inteili-
gence ; les premiers sont pourvus de balanciers, et la plupart,
blanchis a la chaux, ont une jolie apparence; ils ont aussi de
grands canots doubles avec lesquels ils font de longs voyages.
Les villages sont grands, et les maisons entourées de défenses
en pierres.

Sur la céte Nord, les villages sont prés de la mer avec de 300
3 400 habitants dans chacun d’eux.

Les insulaires paraissaient gais et d’un bon naturel ; cepen-
dant il ne faudrait pas s’y fier, parce que, sans aucune raison
connue, ils ont attaqué 'embarcation de I'évéque lorsqu'elle
quittait le village qui est a Pextrémité N. O. de lile; ils la
brisérent presque, blessérentdenx hommes avec leurs fléches,
dont un mourut & la suite de sesblessures. Leurs arcs sont des
armes d'un aspect formidable ayant environ 2= 1 de longueur
avec des fléches proportionnédes.

N.B. — Souvenons-nous de Lapérouse !

A.H. 1868 — Mer des Indes. Les iles Nicobar (au
nord de Sumatra) et la piraterie.
Rapport publié par I’Overland china mail.

L’expédition que viennent de faire dans les iles Nicobar les
navires de guerre auglais Satellite et Wasp, pour chitier quel-
ques actes récents de pirvaterie, a servi a constater, ce que 'on
connaissait déja du reste, que ces iles sont habitées par des
populations se livrant & la piraterie sur une vaste échelle, et
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dont I'habitude est de massacrer les équipages des navires
qu'ils coulent ensuite en pleine mer.

Il y avait dans tous les villages une grande quasntité de
provisions, et plus de 150 canots de guerre, quelques-uns
ayant 24 métres de longueur. Les prisonniers avouérent que
de nombreux actes de piraterie avaient é1é commis dans ces
derniéres années; les équipages des navires élaient ordinaire-
ment massacrés, les femmes étaient laites prisonniéres, et les
batiments conduits an large et coulés.

Pendant cette expédition il a été brilé 211 maisons et
261 canots de gunerre; mais les nombreux habitants des iles
ont toujours pu se réfugier au milieu des jungles, ou il a été
impossible d'aller les chercher tant 4 cause de leur éloigne-
ment du bord de la mer que par suite de la pluie qui n'a
cessé de tomber pendant tout le temps que Uexpédition a duré.
Les 6 personnes qu'on a faites prisonniéres et le chef Acheeup
qu'on a forcé de venir & bord des navires ont avoué que les
habitants de ces iles se livrent constamment & la piraterie,
et qu'il n'y existait aucun étranger a Uexception de la jeune
fille qui a été reconduite & bord de I'un des navires.

A.H. 1869 — Description de I’archipel Hawai ou
iles Sandwich.

Les naturels sont forts, actils, bien faits, et d'une taille un
peu au-dessus de la moyenne de celle des Européens. La peau
de ceux exposés au soleil est d’un brun olive foncé, mais le teint
des chels est comparativement clair. La figure est large, les
veux neirs et vifs, et le nez, bien que n’étant pas aplati, est
remarquable par le développement des narines. Les cheveux
sont noirs et ondulés, mais pas crépus. Les femmes sont en
général gracieuses sinon jolies, et sont positivement attrayantes.
Les chefs, hommes et femmes, deviennent souvent obéses en
vieillissant.

Le courage a toujours été une des qualités marquanies des
Hawaiiens; mais depuis la fin des guerres meurtri¢res entre
Tes chefs des différentesiles, ils n’en font pluspreuve qu'al’occa-
sion des joutes ct des fétes. Les hommes font d’excellents ma-
telots, et servent comme tels en grand nombre a bord de tous
les navires qui fréquentent Y'océan Pacifique. Comme carae-
tére, ils sont affables et généreux, remarquables pour lear po-
litesse et leur hospitalité, mais plutét indolents qu’actifs,

Bien que jadis ils offrissent & leurs dieux des sacrifices hu-
mains, les Hawaiiens n’ont jamais é(é cannibales.

A.H. 1870 — Traversée de la barque Glenisle
d’Australie en Chine, par I’Est de la Nouvelle-
Calédonie.

Archipel Marshall.

Lces habi-
tants des Marshall sont probablement les plus grands voyageurs
qwil y ait maintenant dans l'océan Pacifique. En 1861, quel-
ques-uns de ces insulaires sont revenus dans leur groupe de l'ile
Wellinglon, située 2 600 milles dans I'O., et cela sans avoir &
leur disposition aucun des moyens dont se servent les naviga-
teurs civilisés. et qu'ils regardent comme indispensables. Leur
passion pour les voyages permettra de propager rapidement

I’Evangile parmi eux. Ils ont une connaissance trés-exacte des
iles qui sont dans leur propre mer et une grande habilete

pour naviguer. Ils construisent des cartes grossiéres au moyen
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desquelles ils se font une idée assez exacte des positions et des
distances relatives des différents groupes. Ces cartes sont
faites avec de petits batons attachés ensemble en lignes droites
ou courbes , figurant ainsi les courants on la grosse mer qu'on
peut rencontrer, tandis que les iles se trouvent & certain point
de rencontre de ces mémes lignes. La construction de ces
cartes est un secret que les chefs gardent pour eux, et le pre-
mier homme qui nous I'a divulgué, quoiqu’il fit de la famille
du chef, fut menacé de mort.

A.H. 1872 — Notes sur une partie de la cote Est
de Madagascar par le Réverend J. Holding.

Tamatave.

Les domestiques des blancs peuvent eux-mémes étre pris
par la police hovahienne, si on les rencontre dans les rues,
et forcés a travailler; il m’est arrivé plusieurs fois d’avoir
3 faire ma cuisine moi-méme parce que mon cuisinier avait été
emmené pour le travail obligatoire. Il n’est pas dans l'usage
d’opposer de la résistance; on vous répond : service de la
reine, et tous sont regardés comme esclaves de la reine.
Si vous demandez & un Malgache quel est son maitre, il vous
répondra : 1a reine, s'il est libre; s’il est esclave, il vous dira le
nom de son propriétaire.

A.H. 1872 — Océan Pacifique. Groupe Gilbert
(relation du Révérend S.J. Whitmee lors d’un
voyage a bord du navire des missions John
Williams, en 1870).

Tous les hommes étaient nus, comme sur Arorae. Nous avons
trouvé chez eux beaucoup de haine contre les négriers, etsur-
tout contre ceux de Taiti. Ils me racontérent que, moins d’une
année auparavant, une partie de I'équipage d’'un de ces navires
débarqua sur I'ile, ouvrit le feu sur les naturels, en tua quatre
et en obligea un grand nombre (plus de cent, i ce qu’ils pré-
tendent) 4 s’embarquer dans les canots. D’aprés ce queje con-
nais des naturels des fles des mers du Sud, je crois que pres-
que tout le mal quils font aux équipages desbatiments est di,
directement ou non, i la cruauté avec laquelle les éirangers
les traitent. Pourquoi John Williams a-t-il été massacré sur
Eromanga? Parce que les naturels étaient exaspérds des
procédés cruels des marchands de bois de sandal et avaient
résolu de s'en venger sur le premier blanc qu’ils rencontre~
raient. Si je n’avais pas été accompagné par des naturels chré-
tiens de Tamana, qui dirent aux habitants le but de ma visite,
jaurais bien pu payer de ma vie la barbarie de ces modernes
marchands d’esclaves.

A.H. 1873 — Voyage d’exploration du Polaris
(1871-1873).

RECHERCHE D'UN PASSAGE DANS LES MERS ARCTIQUES ACCIDENTS DE
NAVIGATION ; DECOUVERTES FAITES; SEPARATION DE L’EQUIPAGE DU
Polaris EN DEUX PARTIES, DONT L’UNE RESTE A BORD, ET L’AU-
TRE, SUR UN BLOC DE GLACE FLOTTANT, EST POUSSEE JUSQUE SUR
LES COTES DU LABRADOR, OU ELLE EST RECUEILLIE PAR LE NAVIRE
ANGLAIS LA Tigresse.Mort du Capitaine Hall, commandant le Polaris.

* entre le Groenland et Ellesmere.
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Extrait du Rapport de la Commission d’enquéte
sur ’Expédition du Polaris.

Le Polaris quitta Disco le 17 aolit 871, en méme temps
que le Congrés, et arriva le lendemain 2 Upernavick. 12 il
prit & bord quelques chiens, des peaux de chien et de veau-
marin, et un peu de charbon, puis il embarqua les Esquimaux
Hans et Hendrick, ou Christian, qui avaient déja accompagné
les docteurs Kane et Hays, plus la femme de Hans et trois
enfants. On pensait que Jensen, qui avait aussi accompagné
le dootevr Hays, rejoindrait le navire 3 Tessuisack.

En quittant Upernavick, le Polaris toucha 3 Tessuisack et
s’y procura d'autres chiens, et des véiements de peau tout
faits ; mais Jensen ne vint pas se joindre & I'expédition.

Parti de Tessuisack le 24, il marcha dans.le N., i Ia
vapeur, et franchit les canaux Smyth et Kennedy, sans étre
retardé ni arrété par les glaces. Prés du Cap Frazer, le
capitaine Hall explora la cbte Ouest dans une embarcation,
pour chercher un point d’hivernage, maisil n'en trouva poiat.

Aprés avoir tranchi le canal Kennedy, le capitaine Hall se
trouva dans un large golle, la méme ou Kane place la mer
Polaire ; il y trouva, sur la céte du Groénland, une baie olt
fe navire hiverna dans la suite, et qu’il nomma pour cela baie
du Polaris; sa poinle Nord recut le nom de cap Lupton.

Continuant toujours vers le N. e navire enlra dans un canal
étroit, de 25 2 30 milles de large, bordé¢ de hautes Lerres, ef,
le 30 aoit, il atteignit le point le plus Nord oi est allée I'expé
dition, soit 82° 29' N, d’aprés le capitaine Hall, mais, d’aprés
M. Meyer, seulement 82° 16’ Nord. Ce point est toujours dans le
canal nouvellement découvert, et appelé par le capitaine Hall
détroit de Robeson, du nom du ministre actuel au départe-
ment de la marine. LA le batiment rencontra d'énormes gla-
ces flottantes, qui, barrant le détroit, I'empécherent d’avancer.

Aprés d'inutiles efforts pour se frayer un passage 4 travers
les glaces, le capitaine Hall, avec une embarcation, explora
un petit port de la cote Est du détroit, pour y prendre ses
quartiers d’hiver. Le port fut jugé impraticable, et fut
nommé port Repulse.

Aprés avoir couru de trés-grands dangers, le navire se
trouva complétement enveloppé par les glaces, dans I'inté-
rieur méme du canal; il en sortit, poussé par elles jusqua la
latitude de 81° 30" N., ou le cercle s’ouvrit autour de lui, et,
Ie 3 septembre, il alluma ses feux pour gagner dans V'E. la
baie Polaris; il y prit son poste d’hiver, dans une endenture
de la partie Est de la cote, protégé par un bloc de glace
échoué. Le capitaine Hall nomma cette crique : crique Grace-
a-Dieu, et le bloc, banc de glace de la Providence.

Le 3 septembre 1871, a minuit, il descendit a terre, dans la
partie Est de la baie Polaris, el, au nom de Dieu et du prési-
dent des Etats-Unis, planta le pavillon américain sur la terre
qu'il avait découverte.

Pendant qu’il était blogué dans le canal Robeson, le Pola-
ris courut un si grand danger d’étre écrasé que les provi-
sions furent débarquées sur la glace, et toutes les mesures
prises pour abaudonner le navire, qui heureusement s’en tira
sans avaries.

Aussitot le navire amarré pour hiverner, le capitaine Hall
commenca ses préparatifs pour un voyage en traineau vers le
N. et pendant ce temps I'on débarqua et I'on monta 'obser-
vatoire ; on mit en train les ohservations scientifiques, on fit le
levé du port, I'on s’occupa de nettoyer le navire, et d'y faire
des installations chaudes pour Phiver.

Le 10 octobre, le capitaine Hall quiuta le Polaris, accompa-
gné de M. Chester, premier mate, et des Esquimaux Joe et
Hans, avec deux traineaux, et quatorze chiens.

En partant pour cette expédition, le capitaine Hall foulait
déja du pied la terre la plus Nord que jamais homme et vue;

écrivil sa derniére dépéche au ministre de la marine ; l'origi-
nal de cette dépéche a é1é trouvé dans son portefeuille, lequel
fut recueilli sur la glace, et conservé par l'esquimau Jog,
aprés la séparation de I'équipage. Une copie en fut placée par
le capitaine Hall lui-méme, dans une grotte, sur le flanc de
la montagne du cap Brewoort.

En partant pour ce voyage, le capitaine Hall avait, parait-
il, espéré faire au moins 100 milles dans le N., mais aprés
en avoir fait 50, il se vit obligé, par la nature du terrain, la
dureté de la glace, et la rigueur du climat, de revenir en
arriére, et de remettre au printemps pour une seconde tenta-
tive. Il rejoignit le Polaris le 24 octobre, bien portant en
apparence ; mais le jour méme de son arrivée, il fut pris de
maux d’estomac et de vomissements, se mit au lit, et tomba
sériensement malade. Les symptomes d'une congestion
cérébrale se déclarérent, avec délire et paralysie partielle.
Tous les 1émoins s’accordent i dire que son mal fut nommé
apoplexie, et parlent de cette paralysie d’un coté. Peu de jours
aprés, cependant, il put quitter son lit, se promener un peu,
et essayer de se remettre au travail ; mais bientot il eut une
rechute, fut repris du délire, et mourut le 8 novembre 1871.
Trois jours aprés on l'ensevelit & terre.

Draprés lopinion générale de la commission, basée sur
Paudition des témoins, cette mort, purement accidentelle, ne
peut étre imputée 4 la faute de personne. Il fut soigné par le
docteur Bessels, et pour de plus amples informations it faut
attendre le retour du Poluris. Les témoins sont unanimes pour
attester sa bonté, sa capacité, le bon ordre et la discipline
qu’il sut toujours maintenir a bord.

Aprés la mort da capitaine Hall, d’aprés 'ordre hiérarchi-
que établi par le ministre de la marine, M. Buddington prit le
commandement du navire, qui passa I'hiver, comme on le fait
d’ordinaire dans les régions arctiques, sans trop souffrir du
froid, sans maladie, et sans manquer un seul jour du néces-
saire. Les observations scientifiques furent activement pous-
sées; on leva les plans des baies Polaris et Newman, ainsi que
de la cote au S, de la baie Polaris, jusqu'a 70 milles. Les
hommes de I'équipage furent employés a divers travaux, et les
Esquimaux envoyés A la chasse toutes les fois que ce fut
possible,

Vers la fin de novembre, par une violente bourrasque de
N. E. le Polaris chassa sur ses ancres, et fut jeté sur le banc
de glace dont nous avons déja parlé. 11 s’y amarra, et put res-
ter dans cette position jusqu'a I'été suivant. Pendant Ihiver,
le hatiment se trouva pressé contre le pied de la glace Pro-
vidence par d’autres blocs qui dérivérent sur lui, et, soulevé
sur le flanc de cette glace par la marée el la pression, il resta
a-demi suspendu, jusqu’en juin 1872. Dans cette position fati-
gante, par des coups de vent violents, son brion {1t craqué,
et des couples sous les bossoirs fendus, ¢e qui lui fit faire
de Veau lorsqu'il se retrouva a flot. Cette voie d'eau, sérieuse
d’abord, puisqu'on fit jouer les pompes a vapeur pour I'étaler,
se ferma peu a peu, et on parvint 4 Pétaler dans la suite &
Vaide des pompes i bras manceuvrées 6 minutes par heure.

Dans le commencement de juin, avant que le navire ne fit
dégagé des glaces, M. Buddington expédia MM. Chester et
Tyson, dans deux canots, avec l'ordre d'aller le plus au N.
quils pourraient. Ceite expédition perdit un canot, qui fut
broyé par les glaces au commencement du voyage : on le
remplaga par le canot en toile, et aprés de grandes dif-
ficultés et Leancoup de temps perdan, ils arrivérent a la baie
Newman. Li, ils atiendirent jusquau milieu de juillet que

les glaces s’ouvrissent, bien que les ordres écrits du capilaine
Buddinglon fussent de revenir & bord. Ne pouvant pas porter
les canots, ils les abandonnérent sur la plage, et regagnérent
pied le Polaris, qwils rejoignirent aprés une absence de six
semaines environ,
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Pendant leur absence, vers la fin de juin, le Polaris avait
quit1é ses quartiers d’hiver, et fait plusieurs tentatives pour
gagner dans le N. et rejoindre, avec les canots, U'expédition
Chester et Tyson ; mais on ne put trouver aucun passage, et,
a leur retour, le capilaine Buddington se détermina & faire
route au S. pour revenir aux Ftats-Unis, dés que la glace le
permettrait. C'est ce qu’il commengait & faire le 12 aott (872,
naviguant lentement le long de la cdte Ouest, lorsque, le len-
demain, ayant pris le milien du chenal, le navire fut rude-
ment accosté par la glace, par 80° 40" N. et se trouva pendant
quelques heures en perdition; puis il se dégagea.

Le 16 aoiit, par 80° 02 N., le Poluris ful amarré & un gros
bloc fiottant, environ par 68° O. et se laissa dériver avec lui
dans le canal de Smyth jusque prés de l'ile Northumberland.
Conformément aux usages élablis en pareille circonslance,

des vivres et un peu de combustible avaient é1é moniés sur
le pont, préts & étre débarqués sur la glace, si le navire venait
a étre menacé, et il avait été bien ordonné et convenu qu'en
cas de péril imminent, non-seulement ces vivres, mais des
vétements, les papiers, les notes, les instruments, des fusils et
des munitions seraient débarqués sur le bloc, pour assurer la
vie des hommes, et sauver les résultats de Pexpédition, s'il
devenait nécessaire d’abandonner le navire et de se réfugier
sur la glace. On avait aussi établi une tente sar le glagon, pour
servir d’abri en cas de perte du navire.

Dags la nuit du 15 oclobre, par 79° 35' N. environ, un vio-
lent coup de vent, avec des tourbillons de neige, vint rendre
ces précautions urgentes; le navire fut subitement sonlevé par
I'énorme pression d'un morcean de glace, qui dérivait sur lui,
venant du S.; le bAtiment fut en entier hors de Ieau, et regut
plusieurs chocs terribles qui fieirent par le coucher complé-
tement sur le coté. Le capitaine Buddington fit aussitdt jeter
par-dessus le bord les objeis préparés, envoya la moitié de
I'équipage les porter sur les hauteurs du bloc, oz, Ia glace
étant plus épaisse, ils seraient relativement plus en siireté: en
méme temps il envoya les Esquimaux hors du bord dans leurs
kyacks, et fitamener sur la glace les deux canots restants.Pen-
dant ces opérations, au milieu de I'obscurité d’une nuit comme
on en a dans ces parages, une rafale plus violente de vent et
de neige rompit les amarres du Polaris, qui fu! rejeté au large
du bloc, et en pea de minutes hors de la vue des hommes qui
travaillaient sur la glace.

L’opinion unanime des témoins et celle de la commission
d’enquéle est que cette séparation fut purement accidentelle.

Aprés que le batiment fur hors de vue, quelques hommes,
qui se lrouvaienl sur un morceau de glace séparé furent
recuelllis par les canots, qui heureusement étaient restés sur
la glace, et le groupe se retrouva au complet sur le bloc princi-
pal, oi 'on s’arrangea pour passer Ja nuit. Le lendemain ils
firent plusieurs tentatives pour gagner la cdte avec les canols,
mais les glagons qui leur barraient le passage, et la violence
du vent, rendirent tous leurs elforts inutiles Pendant quils
luttaient ainsi, mais & une heure qui est mal précisée par les
témoins, ils apergurent dans le N. le Polaris, qui semblait se
diriger, voiles et vapeur, vers le bloc. lls mirent au bout d'un
aviron une capote de caoutchouc, et le planiérent sur un point
élevé du glagon ; ils déployérent des pavillons, et firent d'autres
signaux pour aitirer I'attention du navire, qui s’approchait
toujours, et vint 4 si peude distance, qu’ils le virent jusqu'aux
lisses, distinguant son tuyau d’échappement; enfin, estimant
qu'il n’était plus qu'a 4 milles, ils croyaient certain qu’il vien-
drail jusqu'a eux, et que dans peu de temps ils allaient pou-
voir regagner le bord. Cette espérance fut décue, le Polaris
changea sa route, et disparut derriére la terre. Pea de temps
apres, le glagon dérivant toujours, quelques hommes P’apercu-
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rent encore sous la terre; ses voiles étaient serrées, et il
paraissait mouillé on amarré 2 la terre ou a la glace.

Il est trés probable que les naufragés furent apercus du
Polgris : la tente, les embarcations, les pavillons, cette capote
de caoutchoue, enfin dix-neuf personnes se détachant sur un
fond blanc formaient des points visibles non douteux.

1l est naturel aussi que, dans lear désappointement de n’étre
pas secourus, les naufragés aient attribué la manceuvre du capi-
taine Buddington 4 dela pusillanimité, sinon a de Vindifférence
ou de 'incapacité; il n'est pas surprenant non plus que cette
opinion ait germé dans leurs esprits pendant les longues et
pénibles heures d’un hiver entier sur la glace, et qu'etle affecte
méme, avjourd’hui encore, leur jugement ; mais ni eux, ni per-
sonne jusqu'd présent ne connait la situation du Polaris au
moment de I'événement, ni la maniére dont on appréciait &
bord I'imminence de leur péril. I (audrait savoir ces choses
pour porter un jugement impartial, et l'on ne peut accuser,
en leur absence, des personnes qui ne peuvent expliquer leur
conduite, molivée peut-étre par d’impérieuses circonstances.
Examinons les faits sans passion, et souvenons-nous que la
nuit de la séparation, le Polaris avait été si durement heurté
par les glaces que le capitaine et I'équipage le croyaient
perdu : ¢’est pour cela qu’ils avaient commencé leur travail de
débarquement de vivres; que lorsque la force du vent brisa
ses amarres et le jeta en dérive, ses tuyaux de vapcur, ses
registres, les mouvements de sa machine étaient gelés, et qu'il

était resté déja quatre heures sans avoir de pression, et par suite
sans force évolutive au milieu des blocs; qu'il faisait toujours de
I'eau par son brion, et qu'il fit probablement de nonvelles ava-
riesen s'en allant en dérive ; enfin qu'il n’avait plus une seule
embarcation ; souvenons-nous de tout cela et nous verrons
peut-éire que le premier devoir du capitaine était de sauver
son navire et la vie des hommes qui restaient sous son com-
mandement, en allant chercher abri sur la céte de I'ile Nor-
thumberland, oii les naufragés I'apercurent pour la derniére
fois. Le capitaine Buddington pensait peut-dtre, d'ailleurs, que,
grice anx canots et aux kyacks, les naufragés anraient autant
de facilité a regagner le Polaris que lui 4 aller au-devant d’eux.

Quoi qu'il en soit, la question fut. rapidement tranchée par
les éléments. Pea de temps aprés que le Polaris avait été vu
pour la seconde fois, il passa une violente rafale du N. E,le
temps s’embruma, et perdantde vue le navire et la terre, les
dix-neuf abandonnés dérivérent sur leur glagon dans le Sud. La
commission est d’avis unanime que cette derniére séparation
fut purement accidentelle.

Depuis le 15 octobre 1872 jusqu’an 30 avril 1873, époque
ottils furent recueillis, ces dix-neul naufragés, hommes, fem-
mes et enfants resiérent donc sur leur bloc, dans obscurite,
le Iroid Lerrible et le brouillard. Dans leurs premiers efforts
pour gagner la terre, ils occupérent successivement plusieurs
glagons détachés; enfin, forcés d'abandonner tout espoir de
se diriger, ils revinreut camper définitivement sur le premier
bloc, dont I'étendue primitive fut estimée 4 5 milles de circon-
férence. Les Esquimaux creusérenl des huttes dans la neige, oit
ils s'installérent avec leurs vivres. Ils en avaient heureusement
une grande quantité, et on y fit des rations approximatives,
i l'aide de balles de fusil comme poids. Dans le courant de
I'hiver,les Esquimaux tuérent quelques veaux marins et un
ours, ce qui renouvela leur provision de viande fraiche.

Le 1 avril, leur réduit se trouvant de beaucoup diminaé
par des ruplures successives de la glace, et le courant les por-
tant au 8. O. vers la pleine mer, ils mirent un canot 4 'eau,
et firent route vers 1'0. pour gagner la cote. Arrétés souvent
par des glagons inextricables, ils portaient feur canot & bras

quand celui-ci ne pouvait passer, et le remettaient & flot, dés


macmont5
Texte surligné 


qu’unecoupure leur permettait de gagner un peu dans I'Ouest
Iis passérent ainsi un mois dans des efforts désespérés.

Vers la fin.d’avril, leurs provisions étaient presque épuisdes,
ils n’avaient plus qu'un biscuit par téte et une bouchée de pem-
mican, lorsqu’un ours, qui les suivait la piste, fut tué, et vintles
sauver de la [aim . Cette nouvelle provision de viande fraiche
ranima leur courage; ils redoublérent &’efforts, et furent enfin
recueillis, le 30 avril 1873, par la Tigresse, an moment ol ils
avaient la cote du Labrador en vue, i une quarantaine de
milles, et oli ils espéraient l'atteindre avant d’épuiser leurs
provisions.

Les détails de ce voyage extraordinaire sont donnés tout an
long dans les journaux qui furent tenus par différentes per-
sonues sur le glacon.

Bien qu'épuisés par des efforts surhumaias, par le manque
de vivres, et par la crainte de ne pouvoir jamais réussir 3 se
sauver, la santé de ces infortunés naufragés élait bonne, et au
bout de peu de jours ils avaient entiérement recouvré leurs
forces physiques et leur sérénité.

Au moment de la séparation, tout le mounde était en bonne
santé 4 bord du Polaris, et les naufragés pensent bien que
leurs compagnons seront restés & bord, sains et saufs, Le
pavire faisait toujours de I'eau par I'avant, mais on franchissait
facilement la voie d’eau  I'aide des pompes a bras. Il avait
encore beaucoup de vivres, mais peu de charbon, probablement
assez cependant pourpasser son hiver: il est probable qu’il aura
hiverné 13 ol on I'aapercn,laseconde fois, sous I'ile Northum-
berland. Le docteur Hays y a trouvé des Esquimaux, dont le
campement est tout prés, & Notlik. Il paraft probable que le
navire aura pu entrer en relations avec cet élablissement, et
sauf accidenls ou maladies, les naufragés ne manifestent
aucune crainte relativement a Vexistence du reste de {'équi-
page. Ils ne croient pas tous, cependant, que, dans I'état ot
ils ont quitté le Polaris, il puisse gagner seul, & la voile, les éta-
blissements danois de Disco ou d’Upernavick, et ils s’accordent
tous i dire que sa position réclame impérieusement des secours.
L'ile Northumberland est par 77° 20' N.: un navire dans de
bonnes conditions d’armement, et moyennement favorisé,
pourrait y aller et en revenir dans I'été et Pautomne; il est
donc utile,d’aprés la commission, d’'envoyer un bitiment 4
I'ile Northumberland, pour prendre langue, informer les auto-
rités du Groénland, et chercher auprés des Esquimaux des
renseignements qui permettent de secourir le Polaris,

D'aprés les dépositions des naufragés, la partie scientifique
de I'expédition aurait été conduite avec soin et méthode, sauf
les vues photographiques et le draguage, qu’on a eu, du reste,
peu d’occasions de mettre en pratique. Les notes astronomi-
ques, météorologiques, magnétiques; les études de marée, en
un mot les observations physiques étaient exirémement com-
plétes, ainsi que les collections d’histoire naturelle ; les sou=
tes du Polaris étaient pleines de peaux et de squelettes, de
Leeufs musqués, de veaux marins, et d’autres mammiféres,
d’oiseaux de différentes espéces, avec leurs ceufs; de nom-
breux invertébrés marins, de plantes modernes et fossiles,
de minerais.... etc. Dans ces collections intéressantes figu~
raient aussi des morceaux de bois trouvés a terre, ou prés de
terre, dans les baies Newmasn et du Polaris, et que M. Meyer
reconnaissait trés-bien pour des bois de noyer, de fréne et de
sapin. Entre autres phénoménes curieux cités par les nau-
fragés, V'inclinaison de I'aiguille aimantée n’a pas dépassé 35°
et sa déclinaison 96°, chiifres inférieurs A ceux quont observés
le docteur Kanes et le docteur Hays & Port Foulke et au havre
Rensselaer. Les aurores boréales étaient fréquentes, mais peu
brillantes, en général légéres, et composées tantdt d’un, tan-
10t de plusieurs faisceaux. Les bandes lumineuses étaient
rares. Une seule fois, en février 1872, ils virent une aurore

boréale bien netle, d'un rouge rosé ; elle fut annoncée le matin,
entre 8 et 10 heures, par une forte déviation de laiguille
aimantée. Les éloiles filantes étaient constantes, et quoiqu’on
n'en vit aucune pluie ni gerbe, il était difficile de regarder le
ciel sans en apercevoir, d'un c6té ou de I'autre. Les marédes
furent soigneusement observées; et la montée moyenne de
Ieau fut trouvée de 1™ 65 environ. La plus grande sonde
trouvée fut d’environ 180 métres. On constata 'existence d’un
courant constant vers le S., variable suivant les endroits et les
saisons. La température d’hiver, plus douce qu'on ne Vavait
supposé, atteignit en janvier le minimum de — 50°, quoique
mars fiit le mois le plus froid.

Les vents dominants étaient du N. E., bien qu’on essuyit
parfois de violentes tempétes de S. O. et qu'on constatit de
légdres brises, de tous les pointsde Lhorizon. On eut quel-
quefois de la pluie, mais & terre seulement, car sur la glace,
il ne tombait que de la neige. Pendant 1'été, les terres, hautes
ou basses, n'étaient pas couvertes de neige ni de glace, sauf
dans quelgues endroits, et dans les creux de roches. Le sol,
pendant cette saison, était couvert de mousse, du milieu de
laquelle percaient ¢a et 1a quelques plantes arctiques, quelques-
unes fort belles, mais sans aucune odeur, et des saules, s’éle-
vant 4 peine i la hanteur d’arbrisseaux. Les rochers, de nature
schisteuse et ardoisée, contenaient des plantes fossiles, dont
plusieurs spécimens furent conservés. Enfin, sur la terre
découverte de glace on retrouvait des traces évidentes de
glaciers antérieurs.

On trouva de nombreux animaux vivants, entre autres des
beeufs musqués, tués pendant I'hiver; leur nourriture se com-
pose de mousses qu’ils mettent A nu, en fouillant la neige avec
leurs sabots.

On vit souvent des ours, des loups, des renards, et autres
mammiféres. Les oies, les canards, et les oiseaux d’eau, méme
les pluviers, et autres oiseaux errants, abondaient pendant
I'été, surtout les oiseaux de mer ; les oiseaux de terre étaient
généralement plus rares, sauf une sorte de ptarmigan ou per-
drix de neige. Les naufragés ne disent pas avoir va de faucons
ni de hiboux. Bien que les filets et les lignes fussent tendus
souvent, jamais on ne vit de poissons; la mer était cependant
pleine d’invertébrés, tels que séches et crustacés. On croit
que ceux-ci serventi la nourriture des veaux marins, qui sont
trés-abondants. L'expédition vit anssi de nombreux insectes,
particulidrement des papillons, dont on prit des spécimens,
ainsi que des mouches, des abeilles et autres insectes de
cette espéce.

Les résultats géographiques de I'expédition, d’aprés les
renseignements qu'ont pu fournir MM. Tyson et Meyer, et
leurs compagnons, sont les suivants :

La mer Polaire, libre, décrite par Kane et Hays, n’est en réa-
lité qu'un golfe d’une grande étendue, formé par la brusque

ouverture, vers le N., du canal Kennedy, et qui compread 3 I'0.
la baie de Lady Franklin, et & I'E. un vaste bras de mer, de
22 milles de large i son entrée, et qui sans aucun doute s'en-
fonce considérablement vers le S. E. Sa longueur n’a pas été
déterminée, et M. Meyer pense que ce pourrait bien n'éire
autre chose qu’on détroit se reliant au golfe Frangois-Joseph
de I'expédition allemande et hanséatique, et formant la limite
septentrionale du Groénland. Ce bras de mer fut appelé le
bras du Sud. Au N. de lui, du méme cote, est I'échancrure de
Ia cote, nommée baie Polaris par le capitaine Hall, par
81° 38'N., et dans laquelle son navire hiverna. La pointe Nord
de cette baie fut appeléc cap Lupton; la pointe Sud n'a pas
encore été baptisde. '

Aprés le cap Lupton, la cdte court an N. E. ct forme la rive
orientale d’un nouveau canal de 25 & 30 milles de large,
ouvrant en dehors du golfe dont nous venons de parler; c’est
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ce canal qui fu appelé, par le capitaine Hall, détroit Robeson.
La cote Ouest, au N. dela terre de Grinnel, n’a pas encore de
nom. Au N. E. du cap Lupton, par 81° 57', est un long bras de
mer, que le capitaine Hall baptisa du nom de baie Newman; il
nomma sa pointe Nord cap Brewoort, et sa pointe Sud
Sumuner Headland. Du cap Brevoort, la terre continue 4 cou-
riran N. E. jusquau port Repulse, par 82° 09', le point le
plus élevé en latitude ou Fexpédition ait pu arriver par
terre,

A partir d’une élévation de 520 métres an port Repulse, la
cdte Est du canal Robeson se continue vers le N. E. jusqu'a la
fin de ce canal, puis tourne 3 I'E. etauS. E. et se perd dans cette
direction, mais déja plus dans le S. que le point d’observation.
On ne découvre aucune autre terre dans le N. E., mais la
cdle occidentale continue a courir droit au N., et parait se
ferminer & une pointe haute, dont la latitude est estimée i
84°N.

M. Meyer dit que par temps clair, de lahauteur du port
Repulse, il a distingué, droit dans le N., une ligne brillante, &
peu prés circulaire, que d'autres observateurs ont cru étre de
Ia terre; mais il pense, lui, que cette ligne indique la mer
libre. Ainsi, la détermination certaine des limites de ce qu'on
supposait antériewrement étre une mer libre, la découverte
du bras du Sud, du détroit, Robeson, et d’'un vaste espace
de mer dans le N. de ce Jétroit, I'examen et le plan de la cbte
Est, faits jusqu'a 82° (9'N.,I'examen & la vue, un peu plus
loin pour la cdte Est, et beaucoup plus loin pour la cdte Quest,
le fait d’avoir conduit le Polaris, sous vapeur, jusque par
82- 16’ IN,, latitude beaucoup plus élevée que celle qu'on avait
jamais espéré atteindre, la rectification des errenrs du docteur
Ilays dans le tracé de la cdte Ouest, et de celles du docteur
Kane, dans le tracé de la cdéte du Groénland, tels sont, en
somme, les résultats géographiques et hydrographiques atteints
dans le voyage du Polaris,

Sans doute, les résultats scientifiques demeureront incom-
plets tant que le bitiment ne sera pas de retour, et qu'on
n’aura pu examiner les richesses des collections qu’il a entas-
sées el les notes qui sont encore & bord; mais les naufragés
nous en apprennent déji bien assez pour exciter la curiosité
et justifier espoir prochain de sérieuses additions anx con-
naissances humaines.

A.H. 1874 — Notes sur les Nouvelles Hébrides et
I'ile de Santa Cruz.

(Cétail 'une des femmes d’un chefl de lile, et les blanes I'a-
vaient enlevée, non pour ses charmes, mais pour la faire tra-
vailler sur une plantation. Je la délivrai aussitdt; puis je la
rendis & son époux désolé.

Le prix d'une femme est, en général, d’environ 3 porcs; on
obtient A ce taux la main d'une noire beauté.

La chair hu-
maine est trés-apprécide lorsqu'on peut s’en procurer. Tous les
hommes boivent habituellement du kava.

Les propriétés des naturels sont la terre et les cocotiers; j’gi
su que, chez eux, le vol, aussi bien que le meurtre, est ordinai-
rement puni de mort. )

Dans quelques fles, j"ai vu des idoles, que l'on adore, wnais
avec peu ou point d'idées de divinité et de vie future. L'historien
de Mendana dit que, en 1595, chaque village de T'ile Santa-Cruz
avait une grande maison contenant des images de bois grossié-
rement sculptées. M. Dillon parle également de grands batiments
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réservds, dans les villages de Vanikoro, aux esprits dépouillés de
leurs corps. Je n'ai pas cu le temps d’approfondir cette question
iniéressante, mais je crois qu'il reste encore beaucoup a apprendre
au sujel des superslitions de ces naturels.

A.H. 1874 — Les voyages des Norvégiens a la
Nouvelle Zemble et a la mer de Kara en 1871.

Les voyages dans les mers polaires en 1872.

Le comte Wiltschek, qui voulait agiv de concert avec I'expédi-
tion autrichicnne du Tegethoff, est parti de Tromsé le 19 juin avec
I'lsbjiruen (le navire de Weyprecht et Payer, en 1871) et est entré
le 30 & Horn-Sound (Spitzberg Sud), ot il est resté jusqu'au 5 juil-
lel. 1l n'a pas jusque-la rencontré de glaces sur fa céte Ouest du
Spilzberg, et la cote Est paraissait aussi complétement dégagée.
saul quelques glaces descendant de Wybe Jans Water. I y avait
par conséquent beaucoup de chances d'atteindre le cap Nassau
par la route dirccte aux environs du paralitle de 7630’ N. L'/sh--
Jornen est arrivé sans difficulté jusque dans le N. E. de I'ile Hope;
mais Ja il a rencontré le bord de glaces épaisses sc dirigeant dans
le S.E. et a dii suivre ce bord jusquau paralléle de 73°N., ob il
a pu, prés de la baie Sans-Nom, sur la cdte Quest de la Nouvelle-
Zemble, se fraver un chemin et alteindre Ia mer libre prés de
la cdle. Aprés un court séjour & Matotsehkin-Sharr, ITshjornen a
fait route pour le cap Nassau : on ne voyait que peu de glace sur
les montagnes autour du délroit, qui ont sur la cile une hauteur
de 600 & 900 metres, el qui, dans Pintérieur, s'élévent méme a
plus de 1,067 métres; mais, dans 1e Nord de la baie de la Croix
(au dela de 74°N.), la neige paraissait épaisse, et d'immenses gla-
ciers descendaient des vallées. 1l a fallu se frayer encore une fois
un chemin & travers une ceinture de glaces de dérive, an dela de
laquelle la mer est restée complétement libre, montranl seule-
ment un horizon de glace au N. E. et au N.N. O. Le 12 aofit.
Vlsbjgraen a apercu le Tegethoff el a pu communiquer avec lui;
le 13, les deux navires élaienl ancrés sur un grand bloe de glace
devant I'ile de Barenls (76° 17 N. et 58° 24’ E.), et ils sont reslés
1a pendant huit jours, débarquant leurs approvisionnements avec
des Lraineaux sur un petit ilot. Le 21 aolll, le Tegethoff, profitant
d'une ouverture dans le N.E., a continué sa route, et I'/shjérnen
est parti de son cd1é pour rentrer & Tromsé. Il a été favorisé par
ie temps et le vent; il a reconnu Je cap Goose le 25 et est entré
peu apres dans la Petchora, ot il a débarqué le comte Wiltschek
et ses compagnons, qui sont revenus par la Russie, et d'od il a
fait route directement pour Tromsd. Le comte Wiltschek pense que
le Tegethoff aura dd hiverner au cap de Glace, parce que le capi-
taine Garlsen, qui était son pilote, disait qu'il n’avait jamais vu les
glaces présenter dans cette région des conditions plus défavorables.

Les recherches et les collections du professeur Holer, le géo-
logue qui accompagnaitle comte Wiltschek, donneront sans doute
des résultats intéressants. Il a trouvé prés de Matotschkin-Sharr,
A une hanteur de 914 métres, des pétrifications identiques avec
celles des monls Qurals, ce qui prouverait 'incorrection non-seu-
lement des théories actuelles sur I'dge géologique de ces couches,
mais aussi de l'assertion du professeur Von Baér, admise par
I'Académie de Saint-Pétersbourg, et d’aprés laquelle 1a Nouvelle-
Zemble serait un éperon, non pas de I'Oural, mais du Pai-Choi.

Quant & T'expédition du Tegethoff, qui avait quitié Bremerhaven
le 13 juin et Troms6 le 14 juillet, elle avait été, comme on le voit
d’apreés les lettres du lieutenant Payer, trés-contraride dans cette
premiére partie du voyage. Le capitaine Weyprecht remarque
dans une de ses letires que les conditions de glace et de tempé-
rature étaient des plus défavorables, que le thermomaétre n’est pres-
que jamais monté au-dessus de 0°, qu'il est tombé une grande
quantité de neige, qui ne fondait pas et venait s'ajouter 3 la glace,
et enfin que, tandis que pendant toutes les années précédentes
les chasseurs de morses norwégiens ont pu s'avancer sans diffi-
culté trés-loin dans le Nord, aucun n'a pu cette annde pénétrer
dans cette région. Mais il espérait cependant pouvoir encore dou-
bler la Nouvelle-Zemble et atteindre la cdte de Sibérie, ob il se
proposait de passer I'hiver. Les dernitres nouvelles que l'on ait
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eues sont celles qu'a donndes le comte Wiltschek, qui a vu le Te-
gethoff partir du cap Nassau et faire route dans I'Est.

H. — Découveries des capitaines Altmann, Johnsen et Nilsen dans I'Est
du Spitzberg.

Les voyages des capilaines norwégiens Altmann, Johnsen et
Nilsen feront mieux connaitre la terre qui est appelée, sur les an-
ciennes carles , terre de Viche et, sur les cartes plus récentes, terre
de Giles (Gillis), promontoire Suédois ou terre du Roi-Charles.

La terre de Viche, vue en 1619 par le baleinier anglais Viche,
était généralement placée entre les paralléles de 74° 45" el de
78°18' N. et figurée comme bien plus étendue qu’elle ne Test réel-
lement, et méme avec la limite Nord des glaces dans le Sud &
elle. Dans ces derniéres années, cette terre a élé vue pour la pre-
miére fois, en juillet 1859, par Carlsen et Tobiesen, qui (d'aprés
leur point observé et la distance) ont placé la cdte Sud par
78° 33" N.; pendant U'été de 1860, Carlsen I'a vue de nouveau d'un
point situé par 79° 34" N. et & 2 milles au large de la céte Est de
la terre du N. E., et, de ce point, il relevait au S.E. q. S., &
32 milles, ce qu'il a pris pour la partie S. 0. (mais ce qui était
probablement le point le plus élevé de la cote N., le mont Haar-
fagrehaugen); cela la placerait par 79° 9’ N. Tobiesen a vu, en
1860, le promontoire de I'Ouest (le promontoire Suédois) dans le
S.E.q. S. de la pointe S. E. de la terre du N.E. Lexpédition
suédoise de Nordenskiold a pris, de la montagne Blanche dans
le Spitzberg Est, des relévements de celte méme terre qui la
placent entre les paralléles de 78° 50 et de 79° N., et par 26°10' E.
environ. En 1870, Von Henghlin a pris, du mont Middendor(f
(sur la céte Sud du détroit de Freeman), des relévements du
cenlre, qui restait au N. 66°15"E. (du compas), A uve distance
estimée de 60 milles. En dernier lieu, le capitaine Ulve est monté,
en 1871, jusqu’au sommet de Ja pointe Thumb, sur I'lle William,
el a trouvé que le centre restait a I'E. S. E.

En combinant ces éléments, on a établi I'existence d’une ile
ou d'un groupe d'iles enire les paralléles de 78° 33" ct de 79°9'N.,
avec le promontoire Ouest (le promontoire Suédois) par environ
24° 20' E. La limite orientale et la configuration approximative de
celie terre viennent aussi d’étre déterminées par les explorations
des capitaines Altmann, Johnsen et Nilsen, et le professenr Mohn
a pu, d'aprés I'ensemble de ces documents, construire la carte
ci-jointe.

Le capitaine Altmaunn, de Hammerfest, a trouvé la mer & I'Est
du Spitzberg (sur laquelle il navigue depuis vingl ans) bien moins
engagée par les glaces pendant 1'été de 1872 qu'elle ne I'était or-
dinairement. Parti le 25 juillet des iles Ryk-Ys, il a fait route au
8. O. vers une masse de glaces située prés du glacier du Roi-Jean,
sur la cite de I'ile Fdge, puis & 'E. q. N. E. et ensuite au Nord
jusqu’au 28 au matin; il a apercu alors dans I'E. N, E. la {erre, sur
laquelle il a mis le cap, et il a reconnu, en s'approchant, qu'elie
s'élendait vers I'Est et qu'il y avait plusieurs pointes. A environ
2 milles de terre, il a rencontré une barriere de glace, le long de
laquelle il a continué sa route. Le 29, il a alteint la pointe Est,
et comme il n'y avail aucune autre terre en vue au Nord et & I'Est,
sauf une pelite ile tout prés de la pointe, il a viré de bord et fait
route au Sud, louvoyant pendant toute la journée du 30 le long
de la cdte, qui était fréguemment enveloppée de brume. A 4 heures
du soir, la pointe Ouest de I'lle restant an N. O., Altmann a mis
le cap dessus, mais il a bien vite été arrété par la ceinture de
glace qui, partant de la pointe S. E. de la terre, s'avangait dans
la direction du S. O. La terre paraissait divisée par un large sound
en trois grandes iles, avec dautres plus petites. Dans laprés-midi
du 31, Altmann a quitté la pointe S. E. et a gouverné le long de
la ceinture de glace qui s'étendait dans la direction du 8. O. sur
une distance de 60 milles, presque jusqu’aux fles Ryk-Ys, et dont
la surface était trés-unie, presque sans ice-bergs.

Le journal d’Altmann était accompagn€ d'un croquis de la terre
découverte, que le lieutenant Matthiesen (de la marine suédoise)
avait dressé d’aprés le journal et les communications verbales du
capitaine, qui n’avait pu oblenir d’observations astronomiques. Ce
croquis présenle trois grandes tles, nommées (en allant de I'Est

vers I'Ouest) ile Bear, ile Giles et ile de la Glace-Ferme. La pointe
Est de Tile Bear, avec une petite ile devant, est par 79°2'N. et
29°30'E.; il y a aussi devant la pointe S. 0. deux fles, et un ro-
cher au large de T'ile extérieure. La pointe Sud de lile Giles est
par 78°53' N. €127°10" E. ,etla pointe Sud de I'ile dela Glace-Ferme
par 78°43' N. et 26°20" E. Cependant cette dernitre position ne
cadre ni avee la route du capitaine Altmann de la pointe S. E.
de la terre aux iles Ryk-Ys, ni avec les observations de Carlsen,
en 1859. Les vues de cdles qui accompagnent ce croquis repré-
sentent I'lle Bear comme une colline basse avec des pentes douces
des deux cdtés; I'itle Giles, comme une ile haute avec des bords
assez escarpés; etlile de la Glace-Ferme, comme ayant le méme
caractére, exceplé que la colline 1a plus Sud ressemble & un céne
évasé ou presque a un cylindre.

Le capitaine Nils Johnsen, de Tromsé, apres avoir croisé, pen-
dant la derniére partie de juin, dans'E. S. E. des fles Ryk-Ys, et,
au milien d’aolit, dans le voisinage de I'tle Hope, est arrivé le
16 aout par 78°18' 46" N. (latitude cbtenue par des hauteurs mé-
ridiennes); & 2 heures de T'aprés-midi, il a vu la terre de Giles,
dont il s'est approché jusqua une distance d’environ 12 milles
dansle S.E.; et le 17, & 3" 30™ du matin, Il a mouillé devant la
pointe N.E. de la terre pour T'explorer et pour recueillir du bois
de dérive. I a appareillé & 7 heures du soir, a fait route pendant
la nuit et le lendemain au 8. 0., le long de la cote Est de la terre,
puis & I'Ouest, jusqu’an moment od il a rencontré la ceinture de
glace. A midi, le 19, la poinie N. 0. de la terre était au Nord,
mais peu aprés la terre a disparu, Nils Johnsen est rentré & Tromsé
le 12 septembre.

It a malheureusement été impossible d’avoir des observations
sur la cole de la terre ainsi découverte; I'estime faite d’aprés les
observations obtenues & bord le 16, le jour ot I'on a apercu la
terre, place la pointe N. E. par 79° 10" N. et 27° 40" E. Le promon-
toire S. E., qui est dans le S. 0. de celte pointe, a de 304 a
365 métres de haut, et se termine par deux caps escarpés, que Nils
Johnsen a appelés cap Nordenskiold et cap Hammerfest; de 13 la
cdte suit pendant quelques milles la direction de I'Ouest et incline
ensuite au N. 0. Un cap bas, aigu, que Nils Johnsen a nommé
cap Tommerness (du Bois), et qui est couvert de hois de dérive,
s'avance loin dans Ia mer, & 10 milles environ dans le S. 0. de la
pointe N. E.; il y a entre ce cap et le cap Nordenskiold une large
baie, qui a paru cependant, malgré la brume, ne s'étendre gu’a
quelques milles dans I'intérieur des terres. On a vu la mer briser
sur une roche & peu de distance dans le Sud du cap Tommerness.
Johnsen a remarqué dans la baie plusieurs_petites iles basses et
allongées; il n’a vu nulle part ailleurs de fiords ni d'ouvertures
profondes. La terre paraissait lout & fait plate et basse, sans pics
remarquables, en dehors des trois chaines isolées, que ['on pre-
nait, de loin, pour trois fles sépardes, jusqu'a ce que lon pdt sap-
procher assez pour voir la terre basse qui les relie. Pres de la
pointe N.E., s'éléve une montagne, i laquelle on a donné sur la
carte le nom du capitaine Johnsen; elle n'est pas trés-élevée, a un
sommet aplati et est longue & peine de 1 mille, avee des flanes
escarpés, mais des pentes douces aux deux extrémités. De son som-
met, Nils Johnsen a vu, loin dans le S. O., une haute montagne
hleue, évidemment le promonioire de Nordenskiold, et dans
I'Onest. le Haarlagrehangen , qui est probablement le point le plus
élevé de P'ile. Prés du mont Johusen, la terre est tout a fait basse
et plate. La pointe N, E. est basse, sablonneuse en partie, et con-
tient plusieurs lacs, sur lesquels il n'y avait pas de glace (le 17 aodt).
Il y avait sur la cdte du bois de dérive en abondance; de plus il
y avait une grande quantité de vieux bois,, en grande partie pourri,
a une distance de quelques centaines de meétres de la rive et &
6 métres au-dessus du niveau de la mer; d’ou Ion pourrait con-
clure que I'ile se serait élevée d’environ 6 métres dans une période
relativement récente.

Le rapport du capitaine Johnsen était aussi accompagné d’une
carte préparée d’aprés son journal et les renseignements verbaux
qu'il a donnés, et elle a servi de base a celle du professeur Mohn ;
il n'y a été fait de modifications que lorsqu'elle était en désaccord
avec des données évidemment correctes.
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Le troisiéme journal qui raconte un voyage presque complet de
circumnavigation autour de cette terre par le capitaine Nilsen,
d’Hammerfest, est malheureusement bref et peu clair dans la par-
tie la plus importante. Le 27 juillet, Nilsen est arrivé en vue de
la terre, qu'il a d'abord prise pour la cOte Est du Spitzberg, mais
il a bientot compris que ce devait étre la terre que d’autres navi-
gateurs de I'Arctique avaient vue dans I'Est du Spitzberg. Elle
s'étendail dans la direction du N.E., et la description de la partie
qu'il a vue d’abord concorde hien avec celle de la céte N. E. par
les deux aulres capitaines. Le 31 juiilet, il a mouillé au large
d'une petite fle ronde, haute de 4™,50 environ et située tout prés
de la pointe extréme de la terre. Il y avait une grande quantité
de bois de dérive parsemée sur toute I'fle, dans le Nord et dans
TEst de laquelle la mer était libre de glaces jusqu’a une distanee
de 12 4 16 milles; au deld de cette distance, on voyait un grand
nombre d'ice-bergs de grande dimension suivant la direction de
IE. S. E. Bien quil y edt une zone parfaitement libre entre la
cbte et ces ice-bergs, Nilsen, qui avait I'intention de faire du Nord,
a préféré contourner ces ice-bergs pour gaguer la haute mer;
mais lorsque, aprés avoir fait au moins 40 milles dans I'E.S.E., il
a trouvé que les ice-bergs formaient un mur s'étendant encore plus
loin dans la méme direction et ne laissaient aucun passage entre
eux, il est revenu en arriére, jusqu'a Tilot prés duquel il avait
mouillé, a fait d’abord 2 milles environ dans le Nord de I'tlot, et
a fait route ensuite dans le N.O., le long de la ceinture de glace
solide qui se dirigeait dans le N. O., puis dans I'0.q. N. O, Il est
resté, en suivant cette route, en vue de la terre pendant enviren
60 milles; mais, aprés cela, la glace s'étendail si loin qu'il n'était
pas cerlain que la terre se lterminit 13 ot on la perdait de voe.
Le capitaine Nilsen a estimé que la partie orientale de I'ile avait
environ 8 milles de large. Il n’y a pas de sound entre les parties
que Altmann avait appelées ile Bear et ile Giles, et I'on voyait
distinctement la terre basse relianl les parties plus élevées. Nilseu
pense quil peut exister un détroit entre les deux pacties que
Altmann a nommsées ile Giles et ile de la Glace-Ferme, el s'il n'en
est pas ainsi, la terre qui réunit ces deux parties ne peut éire que
trés-basse.

Lorsque Nilsen est arrivé & la partie la plus Nord de la cein-
ture de glace, il a trouvé qu'elle descendait de 1& dans le S. O.
et I'a suivie pendant quelques milles dans cette dicection; il a
alors apercu de nouveau la cbte Ouest. La glace solide était a une
dislance de plusieurs milles de la céte, formant un graud arc vers
le Sud et remontant ensuite dans le Nord; dans la direction du
Sud, elle s'étendait & perte de vue, probablement jusqu’a la cein-
ture que les capitaines Altmann et Johnsen ont vue enveloppant
la céte S. O. Nilsen est arrivé, le 3 aoit, dans sa route vers
I'Ouest, jusque dans le voisinage du détroit de Hinlopen, et assez
prés pour voir distinctement le cap Torel et la pointe Thumb. Le
déirort lui a paru bloqué par les glaces, et il a été obligé de re-
tourner dans I'Est, mais en suivant une route plus directe; il a
gagné de 1a le cap Hammerfest, puis les iles Ryk-Ys en longeant
la ceinture de glace, qui s'éloignail de terre au deld du cap, sui-
vant la direction du S. 0.

Le capitaine Nilsen, qui avait pu, cinq ans auparavant, aller
des iles Ryk-Ys au déiroit de Hinlopen, pense que la condition de
la glace, en 1872, élait de nature & indiquer qu’elle n’est pas
permanente, bien qu'elle fit tout & fait compacte et épaisse en
moyenne de 60 & 91 centimétres.

Il est intéressant d’ajouter que le capitaine Johnsen a trouvé,
sur la partie N. E. de la terre, des ours polaircs, des rennes, des
renards polaires, des phoques en grand nombre, etc. Il n'a vu
que des lichens et quelques herbes pour toute végétation; mais le
grand nombre des fraces de rennes, vieux et jeunes, montre
d’une maniére certaine qu’il doil v avoir sur cetie terre une végé-
tation assez abondante. 1l a recueilli également des échantillons
minéralogiques, principalement de quartz et d'argile.

1ti. — Voyagesde M. Leigh Smith et du capitaine Gray devant le Spitzberg
Ouest et le Groénland Est.

Parmi les voyages faits pendant Pété de 1872 dans la partie
Quest de la mer Arctique d’Europe, ceux de M. Leigh Smith et
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du capitaine David Gray sont probablement les plus importants
pour la connaissance de celte mer.

M. Leigh Smith est parti des Shetland le 26 mai pour Jan-
Mayen, ou il a débarqué; de Jan-Mayen, il a voulu atteindre la
cote Est du Groénland; mais comme, 3 une époque aussi peu
avancde de la saison, il n'a pas trouvé la glace ouverte, il a fait
voile pour le Spitzberg, et atteint, malgré les conditions défavo-
rables de la glace, jusqu'a 80°30'N. et 9° 40" E.; il a visité ensuite
Wijde-Bay et est rentré & Hull le 26 aodt, aprés une navigation
laborieuse de quatre mois.

Ses observations de température 4 de grandes profondeurs con-
firment pleinement celles de 1871, et montrent une augmenta-
tion de température avec la profondeur. Le 11 septembre 1871,
par 81°20' N. et 16°22'E. (A 35 milles de terre), il avait trouvé
que la température était de 1°,11 & la surface, el de 5°56 a
548 metres; en 1872, étant pris dans les glaces (6-12 juillet) par
80°17' N. et 7° 26'E. (A 32 milles dans le N. N. O. de la ¢éte N. O.
du Spitzberg), il a trouvé 0°,56 & la surface et 17°,78 (?) & une
profondeur de 1,096 métres, et il en conclut «qu'un courant d’eau
chaude et trés-salée se dirige vers le Nord dans les couches infé-
rieures de la mer profonde entre le Spitzberg et le Groénland.»

Le capitaine David Gray, de Peterhead, qui, aprés la longue
expérience de ses nombreux voyages & la baleine, est trés-familier
avecla mer du Groénland et a pleinement prouvé sa navigabilité,
a trouvé en 1872 une mer extraordinairement libre de glaces.
Bien qu'il ne soit pas venu assez prés de la cdte du Groénland
pour déterminer les conditions qu'y présentait la glace, il n’hésite
pas A affirmer qu'un bitiment aurait pu suivre sans difficulté la
cbte du Groénland aussi loin dans le Nord que le capitaine I'au-
rait voulu, et méme jusqu'au péle Nurd, et que cela aurait pu
se faire, retour compris, pendant les mois d’6té,

Le capitaine Gray a fait dans la mer du Groénland, du 13 avril
au 3 juillet, entre les paralléles de 68° et de 79° Nord, des obser-
vations de température en eau profonde jusqu'd 731 métres.

1V. — Voyage d’Edward Whymper au Groénland occidental.

Ce voyage est surtout inléressant au point de vue géographique
et orographique. M. Whymper a exploré principalement le Wai-
gat et les environs d’'Umenak. Dans le fiord d’'Umenak, il a pu
faire 'ascension d’'une montagne haute d’environ 2,134 métres, y
monter un théodolite et obienir des résultats importants, ce pic
isolé commandant la vue de presque toutle district d'Umenak, qui
contient les montagnes les plus élevées du Groéoland proprement
dit, et une vue magnifique de la glace intérieure. Il a constaté
(ue T'élévation de ces montagnes dépasse d’environ 600 métres celle
qu'on leur avait assignée jusqu’ici; que le Waigat, dans certaines
parties, n’a qu'a peine la moitié de la largeur que lui attribuent
nos cartes, et que ses montagnes sont & peu prés deux fois plus
hautes qu'on ne Je suppose.

Tl a recueilli en outre dans son expédition des collections trés-
importantes, surtout en plantes fossiles et en minéraux.

V. — Expédition suédoise de MM. Nordenskiold et Torel.

La cinquiéme grande expédition.suédoise au péle Nord, dirigée
par le professeur Nordenskiold et le capitaine Torel (de Ja ma-
rine suédoise), avait I'intention d’hiverner sur les Sept-Iles, Ia
limite Nord de I'archipel du Spitzberg, et de pénétrer, de bonne
heure au printemps de 1873, avec des tralneaux a rennes, jusqu’au
péle Nord, si c'était possible. Gomme les observations scientifiques
en hiver n’ont encore été faites que jusqu’a Ja latitude de 78°37 N.,
un séjour pendant T'hiver par 80° 40’ N. est d’une trés-haute im-
portance pour la géographie physique de ces régions.

L’expédition, composée du vapeur Polhem et de deux annexes,
un vapeur et un brick, destinés & porter les approvisionnements
et devant revenir & la fin de la saison, est partie de Tromss le
21 juillet et est arrivée vers le milieu d’aott 3 la cbte N. 0. du
Spitzberg ; mais la glace, que les vents dominants du S. 0. avaient
chassée des cdtes orientales du Groénland et du Spitzberg, s'était
accumulée en masses immenses sur la cote N. O., ol elle était
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réunie assez solidement pour empécher I'expédition datteindre
les Sept-Hes; et les navires sont restés & ancre prés de Haklayt-
Head jusqu’au 30 aofit.

Le 1 septembre;, la glace s’est ouverte snffisamment pour per-
mettre une tentative pour pousser en avant, et, dans la nuit du 2,
le Polkem, remorquant le brick, & doublé Vertigen-Hoek, & mi-
dislance entre Hakluyt-Head et les Sept-lles. Le vapeur annexe
a suivi, le 3, aprds avoir rembarqué les rennes, que T'on avait mis
A terre sur les iles Norway.

Septembre et octobre s'écoulérent sans que Ion vit revenir les
deux annexes, ni six navires de péche norwdgiens portant ensemble
soixante-deux personnes, de sorte que cent soixante et seizc per-
sonnes allaient avoir & vivre sur les dix-huit mois de provisions
embarquées pour les vingt et un hommes de I'expédition qui de-
vaient hiverner aux Sept-Iles; et le gouvernement suédois a fait
partir le vapeur Albertle 18 novembre pour tenter d’aller secourir
ces équipages. Quatre heures aprés son départ, un des navires
de péche est arrivé & Hammerfest avec dix-huit hommes; le 26,
il en est rentré un autre avec vingt hommes; ces trente-huit
hommes représentaient les équipages de quatre des bitiments, et
les autres hommes, au nombre de vingi-huit, faisaient route avec
des embarcations le long dela céte Ouest vers Ice-Fiord, que I'on
pensait étre encore ouvert. Quatre des navires de péche avaient
été abandonnés dans les glaces od ils étaient pris, & Gray-Hook,
sur la cdte Nord du Spitzberg, et les deux qui sont revenus rap-
portaient que les trois navires de Iexpédition suédoise élaient pris
dans les glaces & Mussel-Bay (la Baie des Moules), et que tous
les rennes des traineaux s’élaient sauvés.

V1. — Voyage de PAlbert (21 novembre-14 décembre 1872).

Le vapeur P Albert, commandé par le capitaine de vaisseau Otto,
aidé par le capitaine Lauritz Hansen, chassenr de morses expé-
rimenté, est parti ' Hammerfest le 18 novembre et de Tromsé le
21, faisant route au N. O. pour éviter la glace que T'on sait tou-
jours entourer I'ile Bear. Le temps a d'abord été assez bon, et
P Albert était arrivé le 27 par 73°25'N. et 8°15'E. (dans le S. O.
de Tile Bear) lorsque la brise fraiche de I'E. S. E. qui avait souffié
jusque~14 a augmenté jusqu'd coup de vent, avec un temps trés-
sombre, des grains de neige et une mer trés-forte. L' Albert, dont
le gouvernail, en forgant contre I'étambot, I'avait endommagé
considérablement, a dfi rester & la cape jusqu'au 29, o, le vent
ayant un peu molli, il a pu reprendre sa route. Mais le 1% dé-
cembre, le coup de vent a recommencé; la mer était encore plus
grosse, et le barométre baissait si régulitrement qu'un change-
ment favorable élait bien douteux. Au contraire, le coup de vent
a augmenté jusqu'a Pouragan, et la mer était telle que jamais
ancun de ces hardis navigateurs n’avait rien vu de semblable. On
ne pouvait plus entendre la voix humaine en aucun point du bord,
et c’est & peine si le navire obéissait au gouvernail. Dans ces con-
ditions, et en présence de la diminution rapide du combustible, le
capitaine Otto a rassemblé un conseil, qui a conclu qu'il ne serait
gutre possible d'atteindre Ice-Fiord, et qu'en prolongeant ces
tentatives, on mettrait le navire en péril imminent; et il s'est
alors décidé & revenir, Bien que le coup de vent diminuat un
peu, la mer resta {rés-grosse. Le 7 décembre au matin, PAlbert
était & environ 10 milles dansle Nord de I'entrée Nord de Tromsé ,
mais le coup de vent a repris avec tant de force qu’il n'était pas
possible de songer & entrer, et qu'il a fallu faire route au Sud
pour Christiansand, ot il est arrivé le 14.

Cette croisitre hardie a donné des résultats importants pour la
météorologie de la mer Arctique. Ainsi, dans cette saison d’hiver,
la température de I'eau est restée partout, jusqu'a 77°N. et dans
'Ouest du méridien de Greenwich, au-dessus du point de congé-
lation, et I'on n'a vu de glace nulle part. Dans I'Est de ce méri-
dien, les températures de 'eau ont été de 1, 2, 3 et 4 degrés. Par
75° 45" N. et 1° 40" E., & 230 milles dans '0.N. 0. de I'ile Bear, on
la température de Vair était en moyenne de — 5°,39 en novembre
1865, et de — 8°,5 en décembre de la méme année, la tempéra-
ture de I'eau était de 4°,72, d’aprés les observations de PAlbert.

VIL. — Voyage de 'Ishjérnen & I'fle Bear (27 décembre 1872-17 janvier 1873).

L'insuccés de I'Albert n'a pas découragé les Norwégiens, et ils
n'ont pas voulu renoncer 3 secourir les équipages que Pon pensait
étre dans Ice-Fiord, parce que les pécheurs expérimentés croient
que la cdte Quest du Spitzberg est libre de glaces pendant I'hiver.
On a fait une seconde tentative avec I'Isbjornen, le navire de
MM. Payer et Weyprecht et du comte Wilischek, et il est parti
de Tromsé le 27 décembre, sous le commandement du capitaine
Kjelsen. On voulait aller directement a I'ile Bear, et de 13 au
cap Sud du Spitzberg; mais ¢'était fout au moins bien difficile
avec un navire & voiles. L' Isbjérnen est bien arrivé, malgré le
mauvais temps, dans la nuit du 7 au 8 janvier, & une distance
d’environ 3 milles de I'ile Bear, mais il I'a trouvée entourée de
glaces solides, et il a essayé de continuer sa route dans le N. N. O.
Mais le coup de vent est devenu trés-violent; la manceuvre du
navire était trés-pénible, les voiles couvertes de glace, les ma-
neeuvres courantes gelées dans les poulies; il a fallu, dans ces
conditions, renoncer & atteindre le Spitzberg et revenir au Sud.
L'Isbjérnen est rentré a Tromsd le 17 janvier, aprés une traversée
de retour trés-pénible et un coup de.vent trés-violent du S.O.
avec une mer furieuse.

En apprenant I'insuccis de ces tentatives, M. Rosenthal, de
Bréme, a affrété le beau vapeur Groénland, pour Penvoyer au se~
cours des pécheurs norwégiens, et ce navire, command$ par le
capitaine Melsom, avec soixante et dix hommes d'équipage, est
parti de Ténsberg le 28 janvier, muni d’excellents instruments,
qui lui permettront de faire toutes les observations désirables.

V** b 1a Tour pu Piv,
capitaine de frégate.

A.H. 1875 — Commandant G.S. Nares.
Campagne hydrographique du Challenger dans
I’océan Atlantique, en 1873.

Le Challenger, partant d’Anglelerre le 21 décembre 1872, éprouva
de forts coups de vent de S. O. jusqu' ce que le paralléle du cap
Finistére 1t passé, le 30 décembre. Ensuile le lemps fut vaviable
pusqu’d arrivée & Lisbonne, le 3 janvier 1873, qu'un forl coup de
venl de 8. 0. empécha de quitter avant le 12.

Entre Lishonne et Gibraltar des vents faibles d’Est ct de Nord
perinirent de donner avee suceds quelques coups de filet et de
draguc par grand fond; on obtint aussi des sondes entre la céte
dans le voisinage de Lishonne el les grands fouds au §.0. dans
la direction de Madére.

Le fond descend en pente douce jusqu'a 2,697 métres, vase, &
31 milles de la cite. Prés du plateau de roches de 774 milres,
marqué & présent sur les carles, on trouva 2,520 métres fond de
vase, ce qui rend Texisience de ce plaleau cxtrémement dou-
teuse.

A Gibraltar on fit un nouveau plan du méle intérieur, des ob-
servalions magnéliques, et Ton régla les chromométres.

Le commandant Nares, ayanl appris que le Shearwaler élait &
Malte, profila de cette occasion favorable pour déterminer par le
télégraphe la différence en lemps cnlre les deux endroits, el
vompldler ainsi les observations entre Gibraltar el Bombay.

On quilta Gibraltar, le 26 janvier, faisant roule vers POuest
pour continuer la ligne des sondes entre Lisbonne et Madére. Ou
trouva de grands fonds de vase molle, favorable A la pose des
cébles télégraphiques.

Avrivé & Madére le 3 février et parti le 5 [évrier.

Le 7 [évrier on élait & Téndriffe, od le professcur Thomson
eaplore les haules terres de Tinldrieur de I'ile. Trois jours furent
cmployés & sonder el & draguer dans les canaux voisins ; daus cha-
cun on trouva de grands fonds, vase, mais de couleur plus noive
que d’habitude, On put ajouter quelques sondes & celles du mouil-
lage devant Santa Cruz; elles indiquent que probablement wu
plateau de 73 & 82 métres, sur lequel, §'il est nécessaire, on peut
mouiller, s'étend le long du rivage au Nord & 1 mille de distance
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de la terre. On ne s’apergut malheurcusement de Yexistence de ce
plateau qu'en dressant le plan aprés notre départ, et il serait
bien utile d’avoir encore d’autres sondes.

Partis de Ténériffe le 14 février, nous arrivions a Saint-Tho-
mas le 16 mars. Pendant la traversée on sonda {réquemment el
la nature du fond ful déterminde. On dragua par grand fond, de
300 milles en 300 milles environ, lorsque le temps et les circons-
tances le permirent. Les résultats des sondes, de la drague et les
séries de température sont indiqués sur les tableaux et les cartes.

Les sondes montrent une remarquable élévation de 3,658 me-
tres i 2,789 metres, & une distance de 160 milles dans le S. O. de
I'ile de Fer. La nature rocheuse du fond et I'abaissement de la
tempdrature habituelle  cette profondeur indiqueraient un mouve-
ment considérable de la couche d'eau inférieure. En ce point la
drague rapporla quantité de corail blanc mort et des éponges,
sans vase.

Le 26 février, le navire étant aux.Z de la distance des iles Ca-
naries aux Indes occidentales, on obtint une profondeur de 5,761
malres; le temps était remarquablement beau, et la ligne fila & pic
tout le temps. Le fond rapporté par la tige du sondeur, ct ensuite
par la drague, éfait de Targile de couleur chocolat foncé, sans
aucun des caractéres habituels de la vase molle de TAflantique,
et conlenait peu d’éires vrganisés d’espiee quelconque. Uelle for-
mation de découverte nouvelle continnant au fond de la mer s'é-
tend & environ 350 milles a I'Est el & 'Ouest de ce chenal ou trou
profond, dont les bords s'élévent de chaque coté, et Ja nature du
fond revenant graduellement & la vase molle de I'Atlantique. La
méme argile, mais 1égérement plus claire, fut trouvée dans 'Ouest
des Indes occidentales.

Aux 2 de la distance, élantd 1.000 milles des Indes occiden-
tales, on trouva 3,475 métres de profoudeursur le « Dolphin Rise»,
déeouvert par les lieutenanls Lee et Berryman, de la marine des
Etats-Unis. Ces officiers obtinrent des sondes un peu moindres
un peu au Nord,

Cetie dlévation a évidemment une certaine étendue, nos sondes
indiquant une profondeur moindre que 3,650 métres 3 180 milles
de distance. Par 3,704 métres sur le c6té Est de I'élévation, la
tige de sonde rapporta de la roche décomposée, indiquant une
base rocheuse; la drague, dans le méme endroit cependant, ra-
mena de la vase molle. Toutes les sondes du lieutenant Berryman
dans ces environs paraissent exactes.

Pour assurer une comparaison aussi bonne que possible, la méme
ligne fut toujours employée pour oblenir les séries des températures.
On observa fréquemment des températures de 183 métres en 183
mélres entre la surface et une profondeur de 2,743 mélres, avee
74 10 thermométres attachds a laligne en méme temps, et un poids
de 23 kilogrammes. On portait la plus grande attention & obtenir
la verticalité de la ligne. Lorsqu'il y a du courant & la surface, il
est difficile d’étre certain que la ligne sera verticale A moins
d’employer un poids trés-lourd, et de risquer ainsi de perdre
des thermométres par la grande tension de la ligne quand on
la hale & bord. Les séries de température monirent lexistence
d'une couche d’eau & la température de 9°,44 dans presque lout
'Océan, en allant de I'Est & I'Ouest, & une profondeur uniforme
d’environ 700 métres. La température de Teau au-dessus de ceite
profondeur augmente graduellement, au-dessous elle diminue.
Tout changement dans la profondeur de 'eau donue invariable-
ment une élévation ou un abaissement correspondant du tracé des
lignes les plus basses, ce qui indiguerait un mouvement de I'ean
du fond O,

La température du fond & toules les profondeurs, excepté & la
sonde de 2,789 motres prés des iles Canaries, était remarquable-
ment uniforme, variant de 2 degrds sur le coté Africain de I’Allan-
tique & 1°,61 sur le c6té Américain.

Toutes les températures ont été corrigdes pour la pression confor-
mément 2 la table d’erreurs donnée avec les thermométres du Bu-
reau hydrographique. Toute variation dans la température indiquée
par un seul thermométre est considérée comme provenant d’unc
erreur de lecture (le tube du thermométre, n’étant pas fixé d'une

) L élévation de la température de la couche snpérieure en allant de I'Est &
POnest est naturellement due & I'action solaire sur la surface de I'ean.

11 serait prématuré de vouloir expliquer le changement dans la couche d’cau
inférieure avant que les observations dans PAtlantique soient complété
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manitre immuable a Péchelle, peut tre déplacé verticalement de
5 degré & 1 degré), ou d’un ébranlement de I'index & sa sortie de
I’ean. Les courbes de changoment de température ont, par suile,
¢l tracées d'aprés les positions des leclures moyennes.

Le galvanométre de M. Seiman pour déterminer la tempéra~
tore de la mer a donné de bons résultats; mais nous avons encore
a surmonter la difficulté de la lecture quand le navire roule, ce
que le Challenger fait toujours. Pour obtenir des résultats prati-
ques, & moins de ne pas avoir de thermomdtre protégé de Casclla
et une ligne de sonde bien essayée, ce moyen nest certainement
pas préférable & Tancien systéme; mais 'il y avait une couche
d’eau chaude sous une couche plus froide, le seul moyen actuel
de la constater serait fourni par Pinvention trds-appréciable de
M. Seiman.

Pour faire les plus grandes soudes on employa la ligne n® 1
el un poids & échappement de quatre quintaux. Un navire de la
dimension du Challenger reste si bien debout au vent pendant
que T'on sonde qu'il est bien plus facile de maintenir 1a ligne vor-
licale qu'avec un plus pelil navire, et cela & tel point qu'on put
se dispenser d’employer la boude 3 pinces de Burt (qui avait été
Jugée si ulile & bord du Newport et du Shearwater).

La sonde de 5,441 meires se trouve si prés d’une sonde de
6,036 metres du lieutenant Lee, que Je pense que ecélle-ci a été
laussée par la dérive du canot due au courant de surface; les
intervalles donnds i la page 105 du vapport de la croisiére du
Dolphin ) montrent que le boulet avail attein le fond aprés avoir
filé 5,853 métres.

La ligne n° 1 a donné un résultat trés-satisfaisant, et mainte-
nant que la ligne de sonde est toujours munie de bons thermo-
metres et de bouteilles & cau, je pense qu'il est préférable de
Vemployer toujours. Elle ne met pas beaucoup plus de temps
pour filer que la lignen°® 2, et la certitude qu'elle est plus forte
doit la faire préférer, quand il s'agit de conserver ou de perdre
des instruments qu’on ne peut pas remplacer.

Dans les deux seules occasions o T'on employa la ligne n° 2,
elle rompit sans charge anomale.

0 Voir les sondes du Dolphin dans les Annules hydvopraphs d
/ a ydrographiques de 18Go,
tome XVII, pages h1 et 212, ct tome XVIII, pages 7h (*tg:}']{i.",

La tige Hydra, qui est beancoup trop faible, méme avec temps
ordinaire, a invariablement abandonné les poids au fond, et i
n'y a d'autre perfectionnement & ddsirer que de la faire plus
forte et plus grande, afin qu'elle rapporte une plus grande quan-
tité de spéeimens du fond.

Depuis e départ de Téndriffe, il n’est survenu aucun accident
a la ligne de dragage; l'effort qu'elle a supporté prouve qu'elle
est d'une fabrication trés-supérieure.

Des observations magnétiques ont été faites réguliérement;
T'heure habituelle était 9 heures du matin; mais si on draguait
a ce moment, ce n'élail qu'un peu aprés avoir mis le navire en
bonne route; parce que, pendant que 'on drague, le cap du na-
vire change si souvent de direclion que les observations ne con-
cordent pas.

A Lisbonne, on a fait & I'Observatoire de YInfant D. Luiz des
observations magnétiques dont les résultats s'accordent assez bien
avec ceux des observateurs portugais. A Gibraltar, la station
choisie, probablement exempte d'attraction locale, était sur le
terrain neutre, pres de la borne de 274 métres, plus pres des
lignes espagnoles. L'emplacement ol la Novara avait fait ses ob-
servations, 4 langle S. E. de T'dlmeda, était occupé par deux ca-
nons, el au c6lé Ouest par des piles de boulets; mais on observa
dans un endroit & TEsL, a4 91 mélres de tout morceau de fer visible,
afin de faire une comparaison. Ces observations montrent que la
force d'inclinaison et la force horizontale v sont moindres que sur
le terrain neutre. Avant de quitter Gibraltar, on fil tourner le na-
vire dans I'Est du rocher pour observer la déviation; I'inclinaison
el la déclinaison furent observées aux huit principaux rumbs du
compas. A Madére et & Ténériffe les instruments furent débarqués
et on fit des observations.

Les observations faites & la mer paraissent étre satisfaisantes
et concordantes, mais si la vibration de Thélice n’affecte pas
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beaucoup laiguille, il n’en est pas de méme du tangage, quand on
marche & la vapeur debout au vent, qui a une action considérable,
ainsi que le roulis. Un roulis de 5° ce qui n’est pas rare, améne
une oscillation de Taiguille de 3° de chaque c4té de la verticale,
et rend T'observation trés difficile. A canse de cela, quand il y
avait un peu de mouvement, on faisait les observations la face
tournde a Est et & I'Ouest. et on notait la bande du navire.

Madére, 16 juillet. — Les chronometres réglés et le charbon
complété, on quitta Saint-Thomas le 24 mars et on était aux Ber-
mudes le 4 avril. On sonda i Pextérieur des récifs de I'ile, surses
c6tés Esl et Sud, avec le vapeur de I'Arsenal. On put faire aussi
des observations coraplétes de magnétisme & I'extrémité Ouesl de
Iile. Ayant trouvé une place convenable prés de I'Arsenal, ot 1a
variation s'accordait avec celle qu'on avait obtenue & la mer par
des relévements vrais, elle fut marquée, et le commandant Aplin
a promis de la faire graver sur une pierre fixée & cet endroit.

Le niveau moyen de la haute mer des syzygies a été calenlé
d'aprés le registre des mardes tenu dans le bassin de I'Arsenal
pendant les douze mois précédents, et une marque semblable 4
celle de Gibraltar a été peinte sur le mur vertical au cété Nord
du bateau-porle, sur le coté Ouest du bassin, & 0™ 559 au-dessus
du niveau moyen, qui était & 0™ 896 au-dessous de la cinquitme
marche sur le c6té Sud du débarcadére principal.

Parti des Bermudes le 21 avril, on a tracé une ligne de sondes
jusqu'a la limite des petits fonds devant Sandy Hook; de la fait
roule pour Halifax.

Quitté Halifax le 19 mai et arrivé aux Bermudes le 31, ayant
fait des sondes sur le parcours.

Appareillé des Bermudes le 12 juin et arrivé & Madére le
16 juillet en touchant & Madére et & Saint-Michel (San-Miguel).
Je recommande vivement ce dernier port comme reliche, préfé-
rable 2 Fayal pour les navires de guerre pendant les mois d'¢té.
En hiver, toutefois, le mouillage de Fayal est plus abrité. Le brise-
lame du port de la pointe Delgada s'avance maintenant jusque
par les [onds de 16 métres (U et suffit pour abriter tous les navires
«[ui visitent le port pendant la saison des fruits, qui commence
en novembre et finit en mai; pendant cette période, il y a acei-
dentellement de trés-mauvais temps du S. O. et du N. O. Les ca~-
nonnitres peuvent en tous lemps s'abriter. Le mouillage dans la
rade est beaucoup plus commode que celui de Funchal (Madére),
et I'on a promplement des provisions de loute espéce.

Les diverses grandes sondes obtenues dans le voisinage des
Bermudes prouvent que cesl un pic isolé s'élevant brusquement
d'une base de 120 milles de diamétre seulement. Les grandes
sondes trouvées' & moins de 60 milles de ces fles et qui ne donnent
aucune indication de leur existence prouvent bien que cest & torl
que I'on suppose qu’il ne peut pas exister des hauts-fonds dans le
voisinage de grands fonds.

Les séries de température montrent que la couche chaude qui
est immédiatement au-dessous de celle qui est produile par la
chaleur solaire et autres causes locales, notées dans mes remar-
ques sur la section entre Saint-Thomas, les Bermudes et Saudy
Hook, 19 mai, s’élend & moins de 280 milles des Acores, ol on la
perd subitement. Nous avons ainsi déterminé les limites Sud et
Iist de cetle énorme masse chaude s'étendant i 2,250 milles du
Gulf-Stream. Sa température demeurant si constante, nous pou-
vons sirement avancer qu'elle est produite par ce courant, qui
s'étend a travers I'Atlantique vers les cotes d’Europe, au Nord des
Acores.

I est & remarquer qu'a mesure que sa distance du Gulf-Stream
augmente, sa largeur ou profondeur reste la méme, et probable-
ment il en sera awnsi jusqu’a ce qu'elle alteigne la surface un peu
plus au Nord et & VEst; mais aussi loin que nous avons pu Fob-
server, elle n'a pas perdu un atome de chaleur en parcourant
celte énorme distance; il est probable que toute déperdition est
constamment réparde par la source mére. L'eau chauffée que nous
avons trouvée au-dessus delle, & la surface pendant I'été, doit
certainement disparaitre en hiver, et elle doit atteindre la surface
en quelque point & mi-distance environ entre les Bermudes et
les Acores.

En comparant les deux sections faites & travers 'Atlantique,
la maniére dont les isothermes entre 15°,56 et 4°,44, occupant les
profondeurs respectives de 366 et 1,280 mblres, sont pressées en
bas et comprimées en méme temps par la ceinture chaude qui
est sur le coté Ouest de la section Nord, est trés-remarquable,
Pisotherme de 4°,44 occupant presque la méme position dans les
deux sections. Au-dessous de cetle bande, & une profondeur de
1,280 métres, T'ean est semblable & un degré extraordinaire et
change si légérement qu'on ne peut tiver aucune conclusion.

Aussitét aue Ton verd la ceinture d’eau chaude a I'Ouest des
Acores, leau qu'elle refoulait auparavant vers le has s'éléve et
occupe exactement la méme prolondenr a laquelle on la trouve
dans lautre seclion prise a prés de 1,000 milles plus au Sud.

On peut admettre que cest & 200 milles dans I'Ouest des
Agores qu'il y a le moins de courants; aux environs des fles mémes,
il y a des signes évidents de perturbations locales.

Peu aprés que Ton a perdu la ceinture chaude, on observe
que Visotherme s’élargit entre 7°,22 et 12°,78. Comme ce change-
went concorde assez bien avee celui qu'on trouve sur les cotes
d'Burope, ob Teau est & la méme tempéralure et occupe la
méme profondeur anomale, 1,280 métres, on peut supposer qu'il
existe une communication entre les deux, et que I'eau de la sur-
face du Gulf-Stream passant au Nord des Acores vient se heurter
contre les cotes d’'Europe, ol une partie s'accumule en dessous;
aprés avoir perdu 8°,34 de sa chaleur, elle s’en sépare et se porte
vers le Sud, od elle occupe la place de celle qui a été & Porgine
poussée & YOuest par les vents alizés, en perdant de sa chaleur
tout le temps. Car P'isotherme de 7°,22 dans la section Sud est
seulement a 1,005 métres de la surface; dans le Nord il est &
1,280 métres; leau, & cette profondeur, est ainsi de 1°,67 plus
chaude dans la section Nord que dansla section Sud. Comme on
n'a pas lrouvé la perturbation & cette profondeur pres de Téné-
riffe, elle doit provenir du Nord.

La température de U'eau du fond varie trés-peu, excepté sur le
¢6té Ouest, olt, dans la partie la plus profonde de la section Sud,
Peau est décidément légérement plus froide que partout ailleurs.

Outre qu'on amarrait une boude de courant i la ligne de sonde,
ou un canot & la corde de la drague avant de la haler & bord,
pour déterminer le courant de surface, en diverses occasions une
drague de courant a été filée & différentes profondeurs; chaque
fois on a trouvé que le courant de surface étail presque superficiel
et que le mouvement des eaux inférieures était si lent qu'il ren-
dait les observations trés-incertaines.

REMARQUES SUR LA SECTION ENTRE SAINT-THOMAS, LES BERMUDES
ET SANDY ROOK.

Les sondes montrent qu'il existe une dépression remarquable,
d'une profondeur de 7,087 metres. immédiatement au Nord des
iles Vierges, Comme on ne g'allendait pas a trouver une si grande
profondenr pris de lerre, on s'étail servi d’un poids de 3 qumtaux
seulement, mais le beau temps et le calme permirent d’avoir sans
aucun doute une sonde exacte. Aprés avoir filé 5,670 melres de
ligne, les intervalles de temps restérent les mémes, 2™ 27* par
549 ‘métres. Pensant que les poids pouvaient étre au fond et qu’un
courant inféricur entrainait la ligne, on essaya de la haler, mais
elle roidit immédiatement, indiquant que les poids étaient encore
dessus, el comme elle étail parfaitement & pic, montra quelle
n'était pas influencée par le courant.

A 6,767 médtres, les inlervalles étaient de 2= 44° et, quoiqu’ils
cussent augmenté au moins jusqu'a 3 minutes § avant d'indiquer
gue les pords avaient atteint le fond, on essaya de nouveau de la
haler, mais avec le méme résultat qu'auparavant.

On laissa de nouveau filer la ligne el, quand la marque de
7,133 métres arriva & l'eau, la diminution de la vitesse indiqua
qu'elle avait touché le fond. On laissa encore filer 90 métres pour
enregistrer les inlervalles de lemps de chaque 45 motres. Le pre-
mier fut en proportion de 3™ 56° ct le deraier de 4™ 20° pour 183 me-
tres, preuve concluante quwaucun courant n'influencail la ligne.

Quand on ramena la lige, les deux thermomadtres étaient brisés
par 'énorme pression qu'ils avaient supportée a cetle profondeur,
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presque &', 5 par pouce carré anglais. La tige rapporta deux es-
peces distincles d'argile; celle qui avait appartenu a la surface du
fond étail de couleur chocolat et pareille a celle qu'on avait trouvée
auparavant & de grandes profondeurs. Au-dessous la couche était
couleurd’ardoise. Les matiéres ramendes par la drague indiquaient
aussi qu'il se formait des dépdts différents a de différentes époques .
ce qui serait produit naturellement par un changement accidentel
dans la divection du courant du fond, qui, au lieu de passer sur
le platean Nord, descend quelquefois la pente Sud.

Les grands fonds qui entourent les Bermudes montrent que
c’est probablement un pic isolé s'élevant sur une trés-petite base.
On sait que des bancs s'étendent & 20 ou 30 milles vers le S. 0.
des iles. Mais , @’apres les sondes déja obtenues, il est ivés-probable
qu'il existe des grands fonds en dehors.

La fosse signalée prés de la cite d'Amérique au-dessous du
Gulf-Stream est probablement le vésultat d’une erreur inévitable
gquand on sonde dans wn courant de surface avant une grande
vitesse; avec 4,801 métres de ligne el un poids de 3 quintanx, qu
paraissait la tenir verticale, on n'a pas atleint le fond; mais Jes
poids étaient certainement & moins de 4,800 métres de la surface.

Cetle tentative pour obtenir des sondes daus les grands fonds
au-dessous du Gulf-Stream montre la difficulté que I'on éprouvera
toujours en sondant dans de forts courants. Le vent élait de VEst,
force 4, avec une mer considérable, a tel point que je craignais
de marcher en arriére, méme avec les sabords fermés. Le courant
remontait droit contre le vent et le navire se tenait en travers aver
le cap au Nord.

Afin datteindre le fond aussi promptement que possible, on
employa un poids de 4 quintaux, et une ligne n° 1 neuve, que I'on
filait & volonté sous le vent du navire. Aprés les premiers 457 mé-
tres, la ligne fila sans toucher le flanc du navire, indiquant que
le sondeur avait traversé la couche dean de plus grande vitesse
et que le courant portait le navire an vent plus rapidement qu’il
wétait cntrainé sous le vent par la dérive. On établit des voiles
pour augmenter sa dérive autant que possible. Apres avoir filé
2,743 métres,onstoppa la ligne, qui roidit promptement sous un
angle considérable. Avant que le cap du navire pit étre amené
dans la direction de la ligne et permit de marcher dessus & a
vapeur, elle se rompit malheureusement, accidentellement sans
doute, car les dynamométres n’indiquaient pas une trés-grande
tension.

On sonda alors avec une ligne n® 1 et un poids de 3 quintaux
de Ia méme maniére qu'auparavant; mais quand la ligne ne toucha
plus le c6té du navire, on mit le cap vent arriére et la ligne fut
stoppde de lemps en temps pour assurer, autani que possible, sa
verticalité,

Chaque fois qu'on laissait filer la ligne, sa courbure se pro-
duisait naturellement en arriére, par la force du courant; quand
on la stoppait et qu'on la roidissait, clle venait de Favant el cou-
pait leau jusqu'a étre verticale. Afin de maintenir le navire 2
T'aplomb de la ligne, on était obligé de faire en avant & raison de
3 milles & 'heure. A la moindre diminuiion de vitesse, la ligne
venait de Pavant, ou plutdt le navire était porté en arriére; il n'est
pas possible d’avoir une preuve plus concluante de I'existence de
celte riviére océanique, puisque nous étions A tous égards comme
ancrés par la ligne de sonde, et le courant passait derrieve nows
comme sous la roue d’un moulin. Comme on ne pouvait noter
les intervalles habituels de temps, on comptait le temps employé
pour filer 46 métres; mais cela fut peu utile, car, pour surcroit
de complication, la vitesse du courant qui passail le long du
navire était, & trés-peu prés, la vitesse habituelle avec laquelle
la ligne filait en eau calme, c’est-d-dire 183 métres en 2 minules.
Par snite, la ligne, si on l'avait laissée filer aprés que les poids
eussent été au fond, aurait été entrainée par le courant avec une
vitesse égale 4 la vitesse de descente produite auparavant par
les poids. On aurait donc eu une diminution de tension indi-
quée par les dynamométres en stoppant la ligne, et sa courbure
ne serait pas venue de I'avant aussi vite que précédemment; ce
qui aurait pu provenir également de ce que le navire aurait couru
en avant de la ligne.

Quand on eut fil§ 4,801 métres, ces deux faits se produisirent,
et on hala la ligne & bord; sa grande tension fut attribude i la

84

pression du courant sur sa courbure, mais les poids qui ne s'é-
taient pas détachés arrivérent & la surface, et il est évident qu'ils
n’étaient jamais parvenus au fond.

Quels que soient le poids et la ligne employés, on doit évidem-~
ment donner une grande part & la courbure de la ligne. Avec un
poids trés-lourd, il serait impossible d’arréter une ligne légére
pour produire la verticalité. Un fil de métal offrirait comparati-
vement moins de résistance. Mais quand méme lopération pra-
tique pourrait &tre faite, il y aurait encore une erreur d’au moins
183 & 366 meétres. Avec la ligne n° 1 et 3 quintaux, la sonde serait
probablement affectée d’une erreur de 366 & 732 métres, mais
pas plus forte; c'est-d-dire qu'avec 4,801 métres dehors, le poids
serait au moins A 4,070 métres de la surface.

Afin de diminuer l'erreur autant que possible dans les obser-
vations de séries de fempérature, on employait les poids les plus
lourds que pouvait comporter la force de la ligne, 1 quintal ; au-
dessous de 640 métres et 2 quintaux dans les profondeurs supé-
rieures & 1,097 maétres. Si la ligne n’était pas presque verticale,
il en résultait une diminution de la profondeur appréciée du cou-
rant; cest-d-dire que l'eau froide rencontrée en filant 183 métres
de ligne pouvait tre un peu plus rapprochée de la surface, mais
sans que I'écart filt grand.

Le résultat fait voir que le Gulf-Stream est trés-superficiel , pé-

nétrant seulement ) environ 183 métres de la surface; au-dessous
de lui le courant froid du Labrador se dirige au Sud le long de
la cote I’ Amérique, en abaissant de plus de 11°,11 la température
dela couche supérieure de 550 métres de I'Atlantique; & 732 métres,
elle est plus basse de 8°9; & 914 métres, de 5°,56; & 1,097 mé-
tres, 2°,22; 4 1,280 métres, 1°,11, et toute la couche d’'eau au-
dessous de 3,109 métres, de 0°, 56.

11 est remarquable que la température du fond de ce courant
ne soit pas inférieure a celle qu'on a trouvée dans les parties les
plus profondes de I'Atlantique plus dans le Sud, ou méme presque
aussi basse qu'elle, ce qui paraitrait indiquer que I'eau froide au
fond provient d’'une source Antarctique plutdt qu’Arctique.

La différence extréme de plus de 11 degrés & 549 métres est
due en partie & ce que 'eau de I'Atlantique est, a cette profondeur,
composée d'une couche épaisse & 16°,67; mais le changement a
732 mitres est un refroidissement actuel de I'ean produit par un
courant Arctique de surface; et si ce puissant courant n'avait pas
été si peu rapide, on edt trouvé plus 8t quelque indice de sa
présence,

Le temps étant trop mauvais pour faire des observations de
courant avec un canot, une drague de courant lestée d’un poids
de 15", 6, et attachde 3 une ligne n°2, fut filée du c6té sous le vent
du navire, pendant qu'on était en panne et dérivant sous le vent
del a ; de mille.

La ligne demeura conire le flanc du navive, sans devenir
presque & pic avec 46,91 et 183 métres dehors, montrant ainsi
que le navire dérivait sur la drague de courant. Avec 274 métres
de filés, la ligne ne toucha plus le ¢4té du navire, ce qui indi-
quait que la drague avait traversé le fort courant. On fila
alors jusqu'a 457 métres, en mettant une bouée, On trouva avec
le loch que le courant filait au dela de la houée & raison de
1 mille &% par heure. Ainsi, si la drague de courant était
dans une ean immobile, ce qui, je crois, a été le cas, la pression
du courant sur la courbure de la ligne et la surface de la bouée
entratnait la drague & raison de 1 mille 2% & T'heure, ce qui,
vu la légtreté des poids de la drague et la grosseur de la ligne
de suspension, s’accorderait bien avec la part faite pour la dérive
dans la détermination du courant du détroit de Gibraltar.

Les séries de température obtenues montrent I'expansion gra-
duelle de la couche d’eau ayant une température entre 16°,67 et
18°,89, qui s'étend de 260 milles Nord de Saint-Thomas au Gulf-
Stream, sur une distance totale de 1,000 milles, avec une épais-
seur maximum de 695 métres, c’est-i-dire 600 métres de plus que
Ia couche correspondante plus au Sud. :

Quant i 'origine ou au mouvement de cetie immense masse
d’eau, il est encore prématuré de s’y arréter; mais comme sa
partie la plus épaisse rejoint I'ean plus chaude du Guif-Stream,
clle lui est évidemment lide, et elle en est probablement comme
une projection. Dans le voisinage de Sandy Hook, elle va 4 366 me-
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tres plus bas que le Gult-Stream, mais devant Charlestown,
600 milles plus prés de la source, on trouve la méme tempéra-
ture & la méme profondeur.

Bahia, 15 septembre 1873. — Lapparition de la petite vérole
a Madére me fit abréger mon séjour dans cette fle, et Japparcillai
le 17 juillet, sans refaire le plan de la rade ou celui de Porto
Santo; on fit cependant un petit nombre de sondes intérieures
dans les environs du mouillage. :

En allant aux iles du Cap-Vert, des sondes et des séries de
température furent obtenues environ tous les 100 milles. L'eau
continua & étre profonde jusqu'auprés des fles, mais entre Saint-
Antome et Saint-Vincent nos sondes montrérent que ces iles sont
lides par un plateau avec peu d’eau dessus.

Le courant dans le chenal enire les fles est un courant de
marée. Pendant les mardes de quartiers, le courant de surface
change au Nord ou au vent trois heures aprés le commencement
du flot, et dure pendant 5 heures, & raison de 1 mille i Theure.
L'eau du fond est portée au Nord, plus d’'une demi-heure avant
celle de la surface, et pendant 6" 15, intervalle régulier de marée.
On peut done dire que I'eau au fond n'est pas influencée par le
vent alizé, qui, par un beau temps, mais aprés trois jours de vent
fort, a suffi pour retarder de 1*15 le mouvement de marée de
Peau de surface. On dit que, dans les mardes de syzygies, le cou-
rantest de 3 nceuds, mais jen doute.

Arrivé 3 Saint-Vincent le 27 juillet, {’y suis resté jusqu'au
5 aofit; pendant ce temps, on leva le plan du mouillage. On ne put
se procurer que trés-peu de provisions; il n'y avait pas eu de
pluie depuis trois ans.

Du 7 au 9 aodt le navire était mouillé dans Porto Praya, San
Yago, et 'on se procura un bon approvisionnement de beeuf, de
16gumes et de fruit. Apprenant qu'on faisait en cet endroit un
commerce de corail rose, jemployai la pinasse & draguer; on
recueillit un petit nombre de spécimens de corail rouge tris-sem-
blable  celui de la Méditerranée, mais on ne trouva pas de corail
rose. Il est remarquable que la température 4 146 métres, pro-
fondeur A laquelle croit le corail, soit la méme que celle des
bancs de corail de la Méditerrande, cest-d-dire 11°,11; et que
nous n'ayons jamais trouvé celte température plus au Nord. Main-
tenant qu'on a rencontré cette espdee de corail hors de la Méditer-
ranée, je ne vois pas de raison pour qu'il n’existe pas dans d’au-
tres localités favorables,

De grandes améliorations ont ét¢ faites derni¢rement dans Porto
Praya; la ville est propre, et un grand réservoir, alimenté par
les collines éloignées, assure un approvisionnement bon et cons-
tant d'eau pure. On a construit un magasin & charbon sur P,
mais on en demande si rarement que les propriétaires en voulaient
66 francs du tonneau. Je n'entendis point parler de la figvre que
Lon dit régner ici avec tant de force pendant la saison pluvieuse;
peut-étre que le nettoyage de la ville a été d'un effet bienfaisant.

Aprés avoir quitté San Yago dans la soirée du 9 aodt, on fit
une ligne de sondes vers le S. E., en suivant la route indiquée par
mes instructions, jusque par 3°8'N., 17°9' 0., ou l'alizé du S.E.
m'obligea & me diriger & 'Ouest sur les rochers de Saint-Paul,
aussi appelés Penedo de San Pedro.

L’alizé N. E. cessa le 11 aottt par 12°30'N., 25°17' 0. C'est en
ce point que I'on ressentit pour la premiére fois le courant de
Guinée; mais, au lieu de porter au S. E., ce jour-1a et les jours
suivants pendant lesquels on le ressentit, il porta toujours an Nord
de I'Est.

On rencontra le courant équatorial par 3°8'N., 17°9° O. et on
le ressentit jusqu’a 400 milles au Sud du cap Saint-Roque, ayant

une vitesse de 1 mille & 2 milles 1 par heure.

Jarrivai aux rochers Saint-Paul, dont on prit des photographies,
le 27 aoiit, et J'y reslai, amarré avec une aussiére sous le vent
des rochers, jusqu’au matin du 29. On trouva des fonds de 914 &
2,469 metres & 4 milles de distance autour de l'ile; et de méme
que la partie hors de I'eau, les fonds sont de la rache composée de
minéraux mélés & de la serpentine, qui indiquent leur origine vol-
canique, Pendant notre séjour, le courant a constamment porté &
T'0.N. 0.; Peau, s'élevant et saceumulant contre le coté du vent
des ilots; se précipitait au deld de chaque extrémilé, A raison d’au

moins 3 milles  Theure, en produisant une mer tourmentée et un
raz de marée ou conire-courant sous le vent de I'ile; ainsi une cha-
loupe qui avait été entratnée par négligence sous le vent de Tile,
en restant dans le fort du courant, eut beaucoup de peine & re-
gagner le navire. Nos canots ne pouvaient pas remonter le cou-
rant en essayant de s'élever au vent des flots.

Ces rochers sont une réunjon d'flots groupés en forme de fer &
cheval ouvert au N. O., ayant trois pics ou collines proéminentes
dont les sommets sont couverts de guano, avec de plus petits
flots ou rochers au-dessus de P'eau gisant & Uextérieur sur les
cbtés Nord et Sud; le fout occupe un espace de 2 encablures?
du N.E. au 8. 0. et de 1 encablure } de largeur. Le pic le plus
élevé est sur I'tlot N. E. ou Milieu, et, d'aprés Fitzroy, a 18™3 de
hauteur. Les ilots Nord et S. O. ont aussi chacun leurs pics avec
1™ 5 ou 18 en moins d'élévation.

Le seul danger situé au large qu'on ait découvert est un rocher
a ; encablure de distance & I'Ouesl de 'extrémité Sud; le moindre
fond trouvé dessus est de 9™1, mais il peuty en avoir moins.
Sauf cette exception, le coté Ouest de I'ilot S. 0., qui est facile-
ment reconnaissable par la plus Sud et la plus blanche colline du
groupe, est accore, et si la mer n'y était pas constamment agitée,
on pourrait y amarrer un navire. Devant le c6té Ouest de la plus
Nord des trois tles et formant le c6té Nord de la baie, les rochers,
avec environ 3= 7 d’eau dessus, vont en pente, 4 18 métres de dis-
tance de la cdte, jusqu'aux grands fonds; par suite, on ne peut
pas, en cet endroit, approcher presque & toucher. A 91 métres
de distance, la profondeur est de 190 mdtres.

La petite baie ou ouverture entre les flots N. O. et S. 0. a en-
viron 51 métres de largeur A T'entrée et 91 metres de profondeur,
avec des fonds de 18 & 9 métres. Les rouleaux continuels produits
par la houle du S. E. contournent les pointes et entrent dans la
baie; ils produisent une mer tourmentée par leur rencontre avec
les courants constants qui viennent toujours du S. E., et parce
que chaque lame qui brise sur la cdte du vent déverse son vo-
lume d’eau A travers les intervalles séparant les flots. Avec un assez
beau temps, on peut toujours débarquer immédiatement en de-
dans de chacune des pointes de la baie; mais avec une grue (der-
rick) ou un pont volant jeté sur les roches, il serait facile de main-

tenir Ja communication par les plus mauvais temps que I'on
puisse s'atlendre & avoir dans ces lalitudes. Le débarquement se-
rait trés-difficile avec un vent de N. O., parce que la houle du
S. 0. doit étre continuelle.

En ce qui regarde I'établissement d'un phare sur ces rochers
dangereux, il y a un excellent emplacement, qui exigerait trés-
peu de préparation, sur I'illot S. 0., & 8 métres au-dessus de
la laisse de haute mer; c'est une surface plane de 12™ 2 sur
30" 5, convenablement placée. Avec un derrick, le débarque-
ment immédiat serait facile pendant 'été de I'hémisphére Nord.
Quelques-unes des petites collines rocheuses acluelles, qui s'élé-
vent sur une base incertaine de roches, exigeraient un travail con-
sidérable pour y tailler la plate-forme de 6 3 9 métres, de dimen-
sion suffisante & I'établissement des fondations; si on entreprenait
ce travail, on gagnerait un aceroissement d’élévation de 6 3 9 me-
tres; mais la dépense serait trop grande pour le résultat obtenu.

La roche de serpentine dont les ilots sont composés n’est pas
bonne pour bitir, quand méme le prix du travail 3 une telle dis-
tance permettrait de Pemployer.

On ne peut pas se procurer d’eau douce, quoique pendant la
saison des calmes la pluic tombe probablement en quantité suffi-
sante; mais les nuages de poussiére d’eau produits par la mer,
qui bat constamment la cte du vent, rendraient I'eau saumatre.

On peut avoir d'excellent poisson en abondance, et, pendant la
saison de la ponte des oiseaux de mer, un approvisionnement d’cufs
illimité,

Il 0’y a pas d’endroit ot mouiller devant I'ile pendant I'alizé
du 8. E.; cependant un navire pourra étaler facilement et sre-
ment avec une aussitre amarrée de chaque c6té de I'entrée de la
baie.

En quittant les rochers Saint-Paul, on fit une ligne de sondes
dans la direction de Fernando de Noronha, ot je mouillai le
1 septembre. Je demandai au commandant l'autorisation de faire
le plan des environs de F'ile et d’explorer Vintéricur au point de
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vue géologique et botamique, autorisahon qut me tut accordee
puis reli rée.

Comme il n’y avait rien 3 faire & Fernando Noronha, j'appa-
reillai e 3 septembre et sondai dans le 8. 0. Le fond, i plus de
19 milles de la terre, ot nous trouvdmes 1,554 méires, était trés-
rocailleux; en dehors il y avait une profondeur de 3,932 métres
vase molle, prouvant qu'il existe un chenal profond entre cette
ile et les Rocas.

Devant la cfte du Brésil, un vent du Sud et un courant portant
sous le vent m'obligérent & employer la vapeur jusque par 8° Sud;
ensuite nous plimes faire route le long de terre, et jarrivai &
Bahiale 14 septembre,

Fappellerai Pattention sur le banc qui s’étend & 260 milles &
PEst des rochers Saint-Paul. Examiné en tenant compte de la tem-
pérature de I'eau avoisinante, il semblerait appartenir, sinon & un
banc continu, au moins & une chatne de banes avec moins de
3,658 métres d’cau dessus, et s'étendant du «Dolphin Rise» proba-
blement jusqu’a 'Ascension et a Sainte-Hélene. S'il existait quel~
que fosse plus profonde dans cette partie, je ne vois pas de rai-
son pour que Peau froide du fond, aprds avoir passé au Nord de
I'équateur, ne se fraye pas un chemin vers 'Est.

Afin de déterminer les conditions du courant de surface, un
canot a étd fréquemment amarré sur la corde de la drague avant
de la haler; dans chaque occasion, la direction et la vitesse du
courant ont concordé assez bien avec celles qu'on obtenait par
la différence entre la position observée du navire et sa position
estimée.

En deux occasions on observa le courant inférieur en filant une
drague de courant & différentes profondeurs. Chaque fois la
couche d’eau immobile, ou presque immobile, fut rencontrée &
une profondeur de 137 méires, et la vitesse de mouvement dimi-
nuait graduellement & mesure que la profondeur augmentait.

REMARQUES SUR LA TEMPERATURE DE L'EAU DANS L'ATLANTIQUE NORD
ENTRE L'EQUATEUR ET LE 40° DEGRE DE LATITUDE.

Les observations ont ét6 obtenues en prenant des séries de sondes
de température & chaque 183 métres, jusqu'd 2,743 métres, et au
fond. Au-dessous de 2,743 mélres, la température baisse graduelle-
ment, ou, §'il y a quelque perturbation, nos thermométres, pro-
tégés comme ils le sont contre la pression, ne peavent la signa-
{er. Actuellement nous pouvons supposer que I'eau a I'équateur,
dans 'Est des rochers de Saint-Paul, se refroidissant aussi gra-
duellement qu'on descend, conserve & toutes les profondeurs sa
température normale, sans perturbations produites par des cou-
rants, exceplé immédiatement & la surface; et que tout écart de
cette régularité est produit par quelque mouvement des eaux,
lent ou rapide.

A Téquateur, la diminution de température & mesure que la
profondeur augmente est tellement rapide qu'd 110 métres de la
surface elle est 11°,39, la méme qu'a Madére & la méme profondeur.

A 1a profondeur de 274 métres, la température est 10°, la méme
que celle du golfe de Gascogne, et de 15°,56 inférieure A celle de
la surface.

Au-dessous de la couche d’eau immédiatement influencée par
la chaleur solaire, qui, d’aprés ces observations, serait seulement
de 110 & 146 métres, toute eau A I'équateur & profondeur égale
est plus froide que I'eau de I'Atlantique Nord, aussi Nord que
le 40° degré de latitude.

La seule exception & ceci est aux Bermudes, od, entre 1,554 et
2,743 méires, la température est 1égérement plus froide; ce qui est
probablement causé par le courant du Labrador, et c'est le seul
cas o} nous puissions signaler la présence de 'eau Arctique.

La température moyenne des premiers 2,743 méires d’eau dans
I'Atlantique Nord est de 2°,5 plus chaude que celle qu'on trouve
A P'équateur, concordant avec la différence de température accusée
entre les hémisphéres Nord et Sud.

La température de 'eau du fond & toutes les stations entre les
Bermudes et I'équateur, sur le cdté Est de I'Atlantique , passant
les Agores et les les du Gap-Vert, est remarquablement uniforme
4 1°,78. Au N. E. de cette ligne courbe, dans le golfe de Gascogne,
la température au fond est de 0°,56 plus chaude; dans le S. O. de
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laligne, elle est de 0°,28 plus froide. Plus au Sud encore, 4 I'équa-
teur, sur le c6té Est de 'Atlantique, la température du fond est de
0°,22 ou de 1°,56 plus froide.

Comme & 'équateur il y a de I'eau 3 la température de 0°,22,
et de I'eau plus chaude & toutes les stations au Nord, ceci prouve
certainement que I'eau froide au fond de I'Atlantique jusqu’aux
Acares et dans le golfe de Gascogne, ainsi qu'a P'équateur, provient
d’'une source Antarctique et non d’une source Arctique; car, si d
Péquateur Peau venant du Sud conserve sa température froide
un si haut degré, I'eau aa fond de I'Atlantique Nord, si elle était
fournie par 'océan Arctique, qui est plus prés, devrait étre au
moins aussi froide; mais la température de la couche la plus basse
augmente décidément 3 mesure que I'on va dans le Nord, et sé-
pare complétement ’eau Arctique, trouvée par le Porcupine au
fond du chenal Feroé, de celle que nous avons découverle a I'équa-
teur.

Sur le c8té Ouest de I'Atlantique, A toutes les stations au Sud
des lignes des Bermudes aux Agores, I'eau du fond est plus froide
que celle du cété Est, montrant que le courant froid Antarctique
entre dans l'océan Atlantique Nord et se dirige au N. O. vers les
chenaux entre les rochers de Saint-Paul et la cite du Brésil, et
g'épuise graduellement & mesure qu’il towrne au N. E., de la
méme maniére que le courant chaud équatorial le fait & la sur-
face, ce courant étant considéré comme renfermant le Gulf-Stream,
qu'il aide indubitablement & produire.

Ce courant froid entrant dans I'Atlantique Nord se trouve entre
3,109 métres et le fond, avec une épaisseur totale de 1,280 métres.

En comparant les températures de I'eau aux différentes profon-
deurs & plusieurs stations avec celles qu'on a trouvées i P'équateur,
le changement est trés-marqué et facile & reconnaitre. Le plus
grand changement, la plus grande perturbation observée 4 Som-
brero (Indes occidentales), est un accroissement de chaleur de
7°,78 4 8°,33 & une profondeur de 183 & 457 métres.

Aux Bermudes, P'élévation maximum est de 10°,56, mais A la
profondeur plus grande de 457 & 640 métres. Aux Agores, Paccrois-
sement est seulement de 5°,56, & une profondeur semblable. A
Madgre, I'accroissement est aussi de 5°56, mais & la profondeur
plus grande de 549 a 1,188 métres. Méme dans le golfe de Gas-
cogne, laugmentation est de 4°44 4 une profondeur de 549 i
914 métres.

Ainsi, I'élévation de la température de la masse d'ean, & Som-
brero, et ensuile & toutes les stations dans I'Atlantique Nord,
permet de tracer Ja chaleur qui engendre le courant équatorial et
le courant alizé N. E., lesquels charrient continuellement une
masse d’eau chauffée vers la mer des Antilles; mais on la trouve
plus promptement en suivant I'élargissement d’environ 16°,67 des
isothermes entre I'Amérique et les Agores, ot elles forment un
immense réservoir d'eau chauffée d’une épaisseur de 300 métres
et d’au moins 2,000,000 de milles carrés d’étendue. Ce change-
ment de température, cette perturbation est plus grande et plus
proche de la surface an c6té Ouest de I'Atlantique, le point le
plus rapproché de la source du courant, que du cdté de I'Est, od
il s'épuise lui-méme lentement mais graduellement, s’enfongant
quand il expire.

Le plus remarquable abaissement rapide de température dd &
la profondeur fut trouvé & une station 4 180 milles au Sud des
fles du Cap-Vert, & la limite Sud de T'alizé, la température &
91 mbtres étant de 12°,33, tandis qu'a la surface elle était de
25°,56, un abaissement de 13°,23.

Quand le courant équatorial avait 3 la surface une vitesse de
25 de mille & 'Ouest par heure, sa vitesse n'était que de ;4% &
la profondeur de 91 métres, et & 137 métres il n’y avait plus de

courant,
Sunon’s Bay , 10 décembre 1875. — Je quittar Babia le 25 sep-

tembre, et me dirigeai au Sud le 30 septembre; nous sonddmes
devant le banc des Abrolhos par 3,932 métres.

Le 8 octobre, nous sonddmes avec filet de traine par 4,208 métres.
En halant le filet, la tension était beaucoup plus grande que
d’habitude, et il fallut beaucoup de soin et de patience pour I'ame-
ner A la surface, mais avant que le palan pour le hisser hors de
l'eau pdt étre croché, le tourniquet emplové pour enrouler la
corde fut emporté, et le filet et son contenu furent perdus.
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On sonda et on dragua les 6, 10, 11 et 14 octobre par des
fonds de 4,161 & 3,475 métres. Le dernier jour nous étions A
50 milles au Nord de Tristan d’Acunha, son unique pic étant
distinctement visible.

Entre Tristan d’Acunha et le cap de Bonne-Espérance, les
quatre sondes faites les 20, 23, 25 et 27 octobre prouvent I'exis-
tence d'un chenal plus profond de ce cété de I'Atlantique Sud que
celui que nous avions frouvé du cdté Ouest; mais les observa-
tions de température du fond indiqueraient qu'un chenal plus
profond contenant de I'eau plus froide doit exister quelque part;
nous n'avons pas réussi & le trouver.

Les séries de températures obtenues entre la céte du Brésil et
PAfrigue Sud varient moins que celles qu'on a obtenues dans le
bassin de T'Atlantique Nord. Quoique I'eau soit beaucoup plus
froide que dans les mers du Nord, elle est, fait étrange, plus
chaude qu'a I'équateur dans YOuest des rochers Saint-Paul. Je ne
peux pas douter de I'exactitude des observations & I'équateur, les
thermométres employés ayant été bien contrélés et concordant
bien ensemble; mais, pour enlever tous les doutes, nous donne-
rons les détails suivants :

Le 30 aodt, sur Péquateur et par 32°,20" O., & 4,111 métres, un
thermomitre indiqua une température de 0°,89; comme elle était
de 0°,84 plus basse que ce que nous avions enregisiré avant, on
considéra sur le moment I'observation comme douteuse. Le jour
suivant, pour la vérifier, on employa trois thermométres & une
profondeur de 366 métres plus grande; la moyenne des trois
lectures était 0°,22, le maximum 0°,23, et le plus grand écart des
trois instruments était de 0°,22. Le jour suivant, 1T septembre,
un senl thermométre, mais bon et essayé, enregistra encore 0°,50
A la profondeur moindre que 4,020 métres, et le 4 septembre, le
cap Saint-Roque restant au 8. 72° 0. 90 miiles, deux thermo-
meélres enregistrdrent 0°,70 & la profondeur de 4,161 métres. La
largeur du cours d’eau froide étant ainsi égale & 500 milles.

L’ean la plus froide rencontrée dans la section de I'Atlantique
Sud était prés de la cbte d’Amérique; Je 30 septembre, a
3,932 métres, sa température dtait de 0°,62; ceci concordait trés-
bien avec les observations obtenues les 1™ et 4 septembre prés de
la céte plus au Nord.

Le 8 octobre, 3 4,208 métres de profondeur, la tempédrature
que nous croyions devoir étre plus froide, était de 0°,78; c'est-2-dire
que, malgré une plus grande profondeur, 'eau était légérement
plus chaude. Mais entre les deux stations il y a une distance de
350 milles, que nos observations & I'équateur prouvent devoir dtre
presque suffisanie pour contenir un courant alimentaire froid
portant au Nord.

La température du fond & Tristan d’Acunha, 3 mi-distance
enfre PAmérique et I'Afrique Sud, est de 0°,56 plus élevée que
celle qu'on trouve de chaque cété plus prés de terre. Comme Yeau
se mouvant d'une haute latitude vers I'équateur pourrait avoir
une tendance a couler & I'Quest, et en se heurtant contre la céte
orientale & se diriger au Nord prés d'elle, je chercherai dans le
voisinage de la cote Sud d'Amérique le courant froid allant au
Nord, qui existe indubitablement, 13 plutdt quailleurs. 11 peut
aussi exister de plus grands fonds que ceux que nous avons
découverts, I'expérience montrant que prés des continents les
fonds sont habituellement plus grands qu'au milieu de I'Océan.

Le 27 octobre, étant A 130 milles du cap de Bonne-Espérance,
on trouva la température basse de 0°,50 A une profondeur de
4,250 métres, ce qui indique qu'un courant froid court au Nord le
long de la cte Ouest d’Afrique, probablement une branche du
courant que I'on peut regarder comme allant au Nord sur le cété
Est.

SiTon admet que 'eau & l'équateur, dans I'Ouest des rochers de
Saint-Paul, et au-dessous de 183 métres, est la moins exposée aux
perturbations, et, par suite, la plus appropriée pour servir de
point de comparaison, on trouve qu'enire 91 et 732 metres, &
chacune des stations entre la cote du Brésil et Tristan d’Acunha,
Teau est plus chaude qu'a I'équateur. Geci doit étre produit par la
branche brésilienne du courant équatorial, qui se courbe vers le
Sud, et par la partie Sud du courant de Valizé S. E. qui accumule
Teau chauffée dans ceite partie de la mer. A YEst de Tristan
d’Acunha. la différence diminue oraduellement. fusau’a 300 milles

4 T'Ouest du cap de Bonne-Espérance, ot T'ean est plus froide &
toutes les profondeurs depuis la surface jusqu'a 2,743 métres,
ensuite elle reste presque la méme jusqu'auprés du fond, on elle
est de 0°,28 plus chaude qu'a I'équateur.

On {rouva la premidre indication du courant chaud de surface
des Aiguilles & 380 milles dans I'Ouest du Cap, oi la température
de Teau était de 15°,56, soit 2°,22 de plus que ce qu'on avait
enregistré les jours précédents ou qu'on enregistra les jours sui-
vants. La différence entre les observations et 'estime donnait alors
25 milles de courant Nord par jour, probablement en partie dd
aux forts vents de Sud régnants,

On n'entra dans la branche actuelle ou portant au Nord du
courant & I'Ouest du Cap qu'd 21 milles seulement de terre, et par
des petits fonds, alors que la température de I'eau s'éleva de 14°,44
4 16°,68. 5 milles plus prés de terre, les séries de températures
montrérent que I'eau étaitinfluencée 4 1a profondeur de 164 métres,
la température ayant monté de 1°,95.

1} serait nécessaire de faire une grande quantité d’observations
pour connaitre la cause qui arréte brusquement le courant des
Aiguilles et lui fait faire un détour. Nos observations indiquent
que les eaux du courant de dérive de IAtlantique Sud, qui est
large et comparativement lent, et qui porte constamment a I'Est,
poussées par les vents réguliers de I'Ouest, viennent s'accumuler
contre la cote Ouest d’Afrique, ol elles élévent suffisamment le
nivean de la mer pour empécher le courant des Aiguilles de con-
tinuer sa route au Nord, en l'absorbant ou en le détournant
presque complétement; une trés-petite portion de courant passe
dans le Nord en contournant le Cap dans la saison des vents de
Sud; elle se méle avec Peau plus froide du courant de surface,
dont une partie se dirige an Nord, quand il rencontre la cbte
d’Afrique et le courant des Aiguilles. On doit naturellement
gattendre & de grandes variations de température, quand deux
courants de nature si opposée se rencontrent et se mélent. Il est
bien connu au Cap que le courant chaud £'étend rarement au Nord
jusqu'a la baie de la Table, ol I'eau est toujours beaucoup plus
froide qua Simon’s Bay.

Pendant notre séjour, le vent souffla presque continuellement
du S.E.. et la température de la mer a Simon’s Bay était de
16°,67 4 17°,78, la méme que nous avions trouvée i Fextérieur prés
de terre; par suite, I'ean provenait de la méme source. Mais, par
un coup de vent de N. O., ceile eau chaude fut chassée de Simon’s
Bay et remplacée en six heures environ par de I'eau & la tempéra-
ture de 10°,56; et ceci s'applique non-seulement i I'eau de surface,
mais encore a celle de 164 de profondeur, dans laquelle le
navire était mouillé, et dont on prit la température. Le courant
contourne habituellement la baie, du cap des Aiguilles au cap
Point; en cette occasion, pendant que F'eau se refroidissait gra-
duellement, le courant contournala baie dans la direction opposée,
ou du cap Point vers le cap des Aiguilles.

On peut conclure de ce fait que, pendant les coups de vents de
N. 0., la pression du vent est suffisante pour refouler la branche
étroite ou angle du courant des Aiguilles, qui dans les autres
moments passe & toucher le cap, dans le Sud. Aussitét que la
pression du vent de N. O. cessa, la température de I'eau dans
Simon’s Bay augmenta graduellement, indiquant le retour du
courant chaud des Aiguilles. 11 est remarquable que la tempé-
rature de 10°,56 trouvée & 'eau de surface dans Simon’s Bay pen-
dant le coup de vent de N. O. était plus faible que celle trouvéde
& toute autre station dans 'Ouest pendant notre traversée, excepté
4 une profondeur de 91 metres, la plus basse température a la
surface ayant été 12°,22. Immédiatement avant notre arrivée, il y
avait eu un peu de vent de Sud; aprés il souffla avec une grande
régularité pendant quinze jours, et s'il s'élendait A quelque dis-
tance au S. O. du cap, on pourrait naturellement s'attendre 3
avoir de T'eau plus froide.
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A.H. 1875 — Cinquieme expédition suédoise au
Pole Nord, sous les ordres du Professeur
Nordenskiold - 1872-1873.

Le but de cette expédition, son armement et sa marche pen-
dant les trois premiers mois ont été déjd briévement rapportés
dans les Annales hydrographiques V). Aprés I'automne de 1872, on
ne recut pas de ses nouvelles pendant prés de neuf mois, et on
commencait & éprouver des craintes sérieuses pour sa sécurité,
lorsque, le 5 juillet 1873, le vapeur de ravitaillement I'Uncle-Adam
arriva 4 Tromsd avec des nouvelles excellentes de la santé des mem-
bres de I'expédition , moins satisfaisantes au point de vue du succés
el trés-mauvaises relativement au sort des équipages des batiments
de péche norwégiens bloqués au Spitzberg par les glaces du der-
nier hiver. Quelques jours aprés, le Gladan arrivait au méme port
avec les rapports officiels des capitaines Palander et Krusenstierna
des deux bitiments de Vexpédition, et des lettres du professeur
Nordenskiold pour M. Oscar Dickson, de Goteborg. Voici le con-
tenu de ces documents :

Toutes les tentatives faites pour alleindre I'le Parry (au Nord
du Spitzberg, par 80° 40’ N.), ot on avait dabord eu l'intention de
passer Thiver, ayant échoué, on choisit pour hiverner la baie
Mossel (baie des Moules) ou Half-Moon, par 79° 50' N. Les trois
béatiments, y compris TUncle-Adam, arrivérent & ce mouillage le
3 septembre; mais le 6, avant que les deux navives qui devaient
retourner en Norwége pussent partir, la baie était bloquée par les
glaces floliantes; de sorte que, au lieu de vingt et un hommes,
nombre pour lequel on avait fait des provisions d’hiver, il s'en
[rouvait soixante-sept dnourrir. Les rennes amenés de Norwége pour
T'expédition en trafncau, qui devait partir au printemps pour le
Nord, s'échappérent par 1a négligence des Lapons & qui la garde
en était confide. Néanmoins, on ne se découragea pas; les me-
sures nécessaires & T'installation des quartiers d’hiver furent
promptement décidées; la maison apportée de Gdotehorg fut dé-
barquée ot ses différentes pibces assemblées. L'expédition regut
alors une demande trés-inattendue de secours pour cinquante-huit
hommes, composant les équipages de six bétiments de péche
norwégiens, bloqués par les glaces dans le voisinage, & la pointe
Grey, et qui avalent i peine assez de vivres pour arriver au com-
mencement de Pannée suivante. Le commandant de T'expédition
lenr répondit que ses soixante-sept hommes étaient déja A la ra-
tion réduite, et les engagea & aller & Ice-Fiord, ol on avait cons-
lruit une maison pour la future colonie suédoise, qui devait v
exploiter les champs de phosphate, et ol se trouvait un dépét
considérable de farine, de pois, de grit @, de pommes de terre,
de viandes ct d’autres comestibles. Dix-huit de ces hommes sui-
virent ce conseil, et le 7 octobre, ils partirent dans leurs embar-
cations, faisant route au Sud, pour Ice-Fiord; les autres restérent
d’abord sur leurs bitiments, se proposant d’user de Toffre que
leur avait faite le commandant de se réunir & T'expédition, & la
condition d’obéir siriclement aux réglements qu'il pourrait dtre
forcé d'établir; mais avant qu’ils eussent pris leurs quartiers
d’hiver, un coup de vent dégagea deux des baliments. Trente-huit
hommes partirentle 4 novembre sur ces deux navires; ils arrivérent
dans leur pays aprés une longue et dangereuse traversée, ayanti
vainement essayé d’entrer & Ice-Fiord pour prendre leurs compa-
gnons qui s'y trouvaient. Deux Norwégiens, un maltre de péche
expérimenté des mers arctiques et son cuisinier, restérent avec les
bitiments encore bloqués a la pointe Grey; le premier ne voulait
pas abandonner son navire, qui n'était pas assuré, ls furent plus
tard trouvés morts dans un canot avec lequel ils paraissaient avoir
essayé d'atteindre les quartiers d'hiver des Suédois. Les batiments
avaient été détruits par les glaces.

Le sort des dix-huit hommes d'Ice-Fiord a été raconté par le
Dagbladet, de Christiania, d’aprés le journal tenu par ces infor
tunés, depuis le 7 octobre 1872 jusqu’au 19 avril 1873. Ce journal
avait été recueilli par un mattre de péche norwégien, qui trouva
leurs cadavres. L'absence de discipline et leur incapacité a utiliser

(1) Voir le tome XXXVII, p. 549, et la carte qui I’accompagne.
(2) Gruau d’avoine.
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convenablement les ressources qu'ils avaient A leur disposition
semblent avoir été les causes principales de leur malheureux sort.
D’aprés ce journal, il n'est fuit mention d’aucun travail ou exer
cice corporel, et on n’en a trouvé aucune trace dans leurs quartiers
d’hiver. Iis n'avaient pas utilisé les commodités qu'offrait la mai-
son; au lieu de se diviser en deux ou trois chambrées, tous ces
hommes s'étaient réunis dans une seule piéce, qui paraissait étre
d’une grande malpropreté. Ils n'avaient consommé qu'une petite
quantité de légumes counservés, pommes de terre, etc., tandis
qu'ils avaient mangé beaucoup de viande salée, si propre & donner
le scorbut. Jamais détachement hivernant dans le Nord n’avait été
mieux approvisionné. Ces hommes auraient peut-8tre suivi un
meilleur régime, s'ils n’avaient pas eu tant de choses & leur dispo-
sition.

Aprés avoir quitté la pointe Grey, le 7 octobre, ils arrivérent
au bout de sept jours & I'établissement suédois d’Ice-Fiord, ayant
enduré toutes les souffrances auxquelles ils étaient exposés dans
leurs embarcations. Is ne firent que deux excursions de chasse,
ol ils tuérent deux ours blanes, deux renards et plusieurs rennes.
On lit dans leur journal, 3 la date du 7 novembre : «Les parties
de chasse ont cessé, d cause de l'obsecurité.» Le thermometre
fut soigneusement noté cinq fois par jour, & 4 heures et 8 heures
du matin, & midi, & 4 heures et & 8 heures du soir. La tempé-
rature minimum (— 19°) du mois d’'octobre fut observée le 21.
Le thermomeire remonta ensuite constamment jusquan 31, ot
il marquait 0°. La température resta élevée pendant les premiers
jours de novembre ; le 8, a midi, on notait 4 2°. A partir de ce
moment, le thermomeétre descendit constamment jusqu’au 16 aun
matin, jour le plus froid du mois; il marquait alors — 22°. Te
22, on eut — 2°. En décembre, la température fut encore plus va-
riable; Je minimum (— 22°) eut lieu le 19, le maximum (— 4°)
le 5, & 5 heures du soir. Du 2 au 5 janvier, les journées furent
douces, mais le 12, le thermométre descendit & — 31°. 11 monta
de nouveau dans la seconde quinzaine du mois; il resla & 0° de-
puis le 21 au soir jusqu'au 22 & midi. Février eut aussi des jour-
nées douces, — 1° le 2 et le 3. Au milieu du mois, le 14, &
&4 heures du soir, fut notée la plus basse température de tout
Thiver, — 32°. Les observations cessent d'étre inscrites le 3 mars.

Bien que le journal ne mentionne pas le genre de maladie qui
causa la mort de ces pauvres gens, il est bien évident que ce fut
le scorbut, cet épouvantable fléau. La premitre mention de ma-
ladie est du 9 décembre, date & partir de laguelle le journal ré-
ptte uniformément : ~Aucune amélioration dans la santé.» Le
dimanche 2 février, il ne restait plus que trois hommes valides;
deux pécheurs avaient déja succombé. Le 20 du méme mois, on
lit dans Je journal : » Aujourd’hui nous avons vu le soleil pour la
premibre fois en 1873.» A partir du 23 février, le journal est écrit
par une autre main; un troisitme homme était mort, Le 25, il ne
restait plus qu'un seul homme bien portant. Le vendredi 28, dans
la soirée, on enregistre une nouvelle mort. A partir de cette date,
le journal ne contient plus que’l'indication des décés; le dernier
eut lieu le 19 avril. Le sort de ces hommes est d’autant plus hor-
rible qu’ils suecombérent dvidemment sans chercher a lutter contre
influence énervante del'oisiveté et de'obscurité, tandis que, dans
leur pays, on faisait, mais en vain, les plus grands efforis pour les
secourir.

Trés-différent de ce lugubre tableau est celui que présentent
les quartiers d’hiver suédois dans la baie Mossel. Les officiers y
maintinrent leurs hommes dans une activité constante en les obli-
geant & un travail forcé qui les préserva du scorbut. Un homme
mourut de consomption; un second périt sur la glace; le reste
jouit d'une santé parfaite. Un télégramme de Palander et Nor-
denskiold, envoyé par I'Uncle-Adam, dit : «L’hiver s'est passé

teés-heureusement, De nombreux rapports contenant des obser-
vations scientifiques, d'un intérét imprévu prouvant l'abondance
de 1a vie animale et végétale dans la mer pendant obscurité com-
pléte; le résultat de nos recherches sur les aurores hordales, la
climatologie, Ja réfraction, etc., ont éié envoyés par le bitiment.
Les tentatives faites pour atteindre un point plus élevé en latitude
n'ont pas réussi, par suite d'incidents divers et des énormes glaces

trouvées a I'fle Phipps, point pour lequel une expédition en
tralneau élait partie le 14 avril.»
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Outre P'expédition mentionnée dans cetle dépéche, Nordens-
kiold et Palander, avec quatorze hommes, en firent une seconde
vers TEst. Ils contournérent la terre peu connue du Nord-Est,
depuis le cap Platen jusqu’a 1a pointe Est, d'olt ils revinrent par
T'intérieur, sur la glace, & la baie Mossel. Ce voyage de soixante
jours fut fait par une brume constante ou des tempétes de neige,
et dans l'intérieur sur la glace, fréquemment interrompue par
des ravins profonds cachés sous une mince couche de neige qui
cédait sous les pieds des voyageurs. Les accidents ne purent étre
prévenus qu'en faisant la plus grande attention et en maintenant
Ia plus stricte discipline. Palander et deux hommes retournérent
le 14; Nordenskiold et le reste, le 29 juin, peu avant le départ de
I'Uncle-Adam. Une tentalive pour pousser au Nord, dans une
autre direction que I'fle Phipps, n'eut pas plus de succés, les
vivres ayant manqué. Il n'est pas fait mention de tentatives pour
atteindre la terre de Giles (Gillis) ou du Roi-Charles. Le manque
de vivres obligea, au mois de juillet, Yexpédition & rentrer en
Norwége: mais on avait T'intention de pénélrer d’abord, avec le
Polhem, dans une direction N. O. aussi loin que les glaces le per-
mettraient.

Le rapport du capitaine Palander, commandant du Polhem, au
ministre de la marine de Sudde, daté de la baie Mossel, 15 sep-
tembre 1872, est, & I'exception de quelques omissions peu impor-
tantes, comme il suit :

« Aprés vous avoir envoyé mon dernier rapport, daté de Green
Harbour (Spitzberg), 4 acht 1872, je fis route sur le Pollem, avecle
Gladan 3 la remorque, vers le Nord, par le Charles-Foreland-Sound.
Le5 aolit nous traversions, entre deux bancs de sable, sa partie la
moins profonde (5 métres). Dans I'aprés-midi du méme jour, par
la latitude de la pointe la plus Nord de Charles-Foreland, je lar-
guai le Gladan, aprés lui avoir assigné d’accord avec le professeur
Nordenskisld, comme lien de rendes-vous, les Sept-Hes (iles
Parry), ou nous devions prendre nos quartiers d’hiver. Il devait
y débarquer la maison apportée de Géteborg, composée de six
pitces, sans compter la cuisine et les magasins pour les vivres. Le
Polhem devait s'arréter sur sa route & la plus Sud des iles Norway,
devant la céte Nord-Ouest du Spitzberg, pour y régler ses montres,
le général Sabine ayant déterminé la position de cetle ile & un
petit observatoire, qu'il y avait fait construire pendant I'été de
1823. Y’y arrivai le 7 aodt, pour repartir le lendemain, apres avoir
observé de bonnes hauteurs. Dans T'aprés-midi, je vis le Gladan au
milieu de glaces éparses, presque en calme; je le pris & la re-
morque, et je continuai ma route pour les Sept-tles; je passai
d’abord a travers des glaces minces, mais elles devinrent ientét
si épaisses qu'il me fut impossible d’avancer, et je me vis forcé,
par 80°02' N., 10°59' E., de revenir sur mes pas pour essayer de
faire route le long de la cdte. Iy réussis d’abord, mais aprés avoir
atteint, le 9, la baie Welcome, notre marche fut de nouveau ar-
rétée par les glaces. Les pécheurs norwégiens que je rencontrai
en cet endroit, et qui venaient d'étre bloqués pendant trois semaines
dans {a baie Liefde, m'affirmérent qu'il élait impossible d’aller
plus au Nord ou & I'Est. Je me décidai alors & mettre le cap au
Sud pour attendre des conditions plus favorables et le vapeur
PUncle-Adam, qui nous apportait des rennes, de la mousse pour
les nourrir et du charbon. Dans la soirée du méme jour, je mouillai
a Fair-Haven, au Sud des iles Norway.

«L’Uncle~Adam y arriva le 13. Pendant notre séjour dans ce
port, on fit des dragages zoologiques, de I'hydrographie et d"autres
travaux scientifiques. Le 15, les trois bdtiments appareillérent et
firent route, mais les glaces étaient encore plus impénétrables, et,
par 80° N, 11° 07" E., je dus retourner aux iles Norway, ot nous
mouilidmes dans la soirée du méme jour. Les rennes et leur nour-
riture furent débarqués. Le 18, I'Uncle-Adam appareilla pour Ice-
Fiord, ol il allait prendre le charbon qu'on devait nous envoyer
de Tromsé par le vapeur Mimer.

«Le 28 aoit, je fis sans succés une nouvelle tentative pour m’a-
vancer dans le Nord. Le 1™ septembre, voyant d’'une montagne
que les glaces étaient moins nombreuses, J'essayai de nouveau.
Jelaissar aux fles Norway un canot du Gladan et quatre hommes,
sous les ordres du Jieutenant Von Holten, pour y altendre I'Uncle-

Adam, avec lequel ils devaient nous rejoindre dans un des porls de
la céte Nord du Spitzberg. Les vents de Sud ayant fait dériver les
glaces vers le Nord, un chenal praticable de 12 & 15 milles de
largeur, dans lequel je m’engageai, existait le long de la cdte.
Dans l'aprés-midi du 2, nous étions par le travers de la baie
Brandywine, sur la Terre du Nord-Est; mais les glaces de 6 mé-
tres & 9 metres d’épaisseur qui allaient de ja cote jusqu'd une
distance d’environ 20 milles au large m'empéchérent de conti-
nuer. Par 80° 14’ N. et 15°27" E., je dus revenir sur mes pas et
gouverner sur I'extrémité S. Q. de la pointe Shoal, aprés laguelle
J'espérais trouver un bon mouillage pour le Polkem, dans la baie
Murchison, qui avait été choisie en second lieu pour y élablir
nos quartiers d’hiver. Mais les glaces extraordinairement épaisses
que je rencontrai m’empéchérent de T'atteindre, et je me dirigeai
sur la baie Mossel, situde sur le c6lé Est de T'entrée de ia baie
Wijde; nous y mouilldmes dans la matinde du 3 septembre, et il
fut décidé qu'on y passerait 1'hiver.

«L'endroit qui fut choisi est un flot situé sur le e6té Est de la
partie intérieure de la baie Mossel, par 79° 53’ N. et 13° 55’ E.,
d’aprés le résuitat de mes propres observations. Lilot et quelques
pelites roches {orment un port convenable pour les bitiments d’un
faible tiraht d’eau; il y a 3,50 & marde basse, fond de sable fin.

«On débarqua une partie des vivres, la maison, les trois obser-
vatoires et le charbon apporté par I'Uncle-Adam. Deux des obser-
vatoires sont installés, les observations magnéliques et météoro-
logiques commencées; elles seront faites d’heure en heure pendant
toule la durée de notre séjour au Spitzberg.

=Au eommencement d’octobre, avant que les nouvelles glaces
se forment, pendant que la mer est dégagée des anciennes, au
milien des coups de vent de I'automne, qui sont généralement
fréquents A cetle époque, le professeur Nordenskisld désire que
jaille avec le Polhem & T'tle Whale, dans la baie Murchison, et aux
iles Parry, éiablir des dépits de vivres et de mousse de rennes
pour les expéditions en traineau du printemps prochain. Nous
essayerons en méme temps d’avancer le plus possible dans le Noxd,
et puis nous reviendrons & la baie Mossel pour y passer Ihiver.
Nous nous proposons de faire deux expéditions en traineau pen-
dant le priniemps : une dans I'list, & la terre de Gillis, pour la-
quelle servira le dépdt de vivres fait sur I'fle Whale; Pautre aux
fles Parry, puis directement au Nord, aussi prés du pole que pos-
sible. Elles partiront toutes les deux en méme temps, ou bien
celle de I'Est 1a premiére et puis celle du Nord.

«Trois canots ont élé construits dans ce but & Copenhague; le
plus grand pése environ 159 kilogrammes, le plus petit 59. Is
seront placés sur des tratneaux bas et légers, tirés par les hommes,
et contiendront les vivres, les vétements de rechange, les tentes,
les sacs pour dormir, une cuisine photogéne, les armes et les
médicaments. Les trente-trois rennes qui sont actuellement &
terre ne doivent pas tirer les canots-traineaux, mais des traineaux
plus petits, chargés de leur propre nourriture. On les tuera pour
avoir de la viande fraiche. L'expédition du Nord se composera de
huit & dix personnes, avec 90 jours de vivres, rennes compris.

« Pendant tout le séjour du Polhem dans les eaux du Spitzberg,
a P'exception des quelques jours passés dans la baie Mossel, le
temps a été, contrairement a toutes les observations antérieures,
trés-mauvais, le ciel presque constamment couvert. On a ren-
contré une quantité extraordinaire de glaces flottantes qui ont
empéché la marche de I'expédition vers le Nord.

« La plus haute température observée ces jours derniers a été de
-} 8°; 1a plus basse, e 11 septembre, — 8°.

«L'élat de la santé & bord est actuellement (15 septembre) irés-
satisfaisant. C’est un devoir trés-agréable pour moi d'avoir &
constater que tout le monde s'est admirablement conduit; chacun
de nous montre le plus vif intérét pour le succts de I'entreprise
dans laquelle nous avons aventuré notre vie.»
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A.H. 1876 — Expédition austro-hongroise au Péle
Nord 1872-1874 par Julius Payer.
Position 79° 51' Nord, 56° 36' Est.

Pendant Thiver de 1873-1874, il tombe beaucoup plus de neige
que dans le précédent, et les tourmentes de neige amenées par les
vents du Nord durent plusieurs jours. Au plus fort de la nuit
polaire, il nous est & peine possible de distinguer le jour de la
nuit, el nous restons pendant des semaines plongés dans une
cobscurité profonde. La Noél est célébrée dans une maison de neige
construile sur notre banquise. En janvier, le froid devient de
nouveau excessivement rigoureux et le mercure reste gelé pendant
plus d’une semaine. La neige devient aussi dure que de la pierre
ponce et sa surface est granuleuse. Sous la tente, le pétrole gele
dans les Jampes et celles—ci sont cassées; notre cognac lui-méme
est changé en une masse solide.

Les visites des ours blancs sont aussi fréquentes que si nous
étions dans une autre saison; ils viennent prés du navire et on
les tue du pont par des décharges régulidres. Ges ours sont bien
moins féraces que ceux que nous avions rencontrés sur la céte
Est du Groénland, ou il n'était pas rare de les voirnous attaquer,
et oll, dans une occasion, ils emportérent un homme de I'équi-
page hors du navire; ici, généralement, ils prennent la fuite &
notre aspect. Quant & la question de savoir si les ours passent ou
non la saison d’hiver dans un état de somnolence, nous avons re-
marqué quil 0’y avait pas une seule femelle dans le grand nom-
bre de ceux que nous avions tués pendant deux hivers; et pendant
notre seconde expédition en traineaux du printemps de 1874,
nous avons découvert, dans un cdne de neige au pied d’une fa-
laise, une caverne d’hiver en forme de tunnel, qui était habitée
par une femelle et ses petits. Dans nos rencontres avec les ours,
nous avons trouvé en général plus avantageux de ne tirer que
lorsqu'ils s'étaient approchés & moins de 50 & 80 pas.

Une partie de la chair des 67 ours blancs que nous tuons,
pesant ensemble 12,000 livres environ, est le remeéde le plus
efficace contre le scorbut, dont plusieurs de nos hommes sont de
nouveau atteints.

Dés notre retour au navire, le 16 mars, nous commengons nos
préparatifs pour une seconde expédition en traineaux, qui doit
durer 30 jours, et qui doit tre employée & faire une exploration
de la terre dans le Nord. Peu de temps aprés, un de nos compa-
gnons, M. Krisch, I'ingénieur, succombe 4 une longue affection
tuberculeuse des poumons, compliquée de scorbut. Le 19, nous
I'enterrons dans un endroit isolé, entouré de colonnes basal-
tiques, et nous plantons une croix de bois sur sa tombe.

Le 24 mars, nous partons pour le Nord. Notre expédition est
composée de M. Orel, des deux Tyroliens, de trois marins (Zani-
novich, Sussich et Lukinovich) et de moi. Nous portons tous des
lunettes a neige, des ceilleres, des masques couvrant la moitié
du visage, des ganis tricotés en laine, et des bottes de toile & voile.
Nous sommes armés de carabines Lefaucheux & deux coups, du
calibre de 12 millimétres, langant des balles explosibies et des
projectiles d’acier. En préparant notre équipement, nous sui-
vons entitrement les conseils de 'amiral sir Léopold Mc'Clintock,
et c'est & eux qu'est dd en grande partie le succés de notre en-
treprise.

A.H. 1882 — Extrait du rapport de R. Hammer,
lieutenant de la Marine royale du Danemark,
envoyé a Jacobshavn (Groenland occidental) par
la commission pour les explorations géo-
graphiques et géologiques au Groenland.

i1 faisait & cette époque trés froid; en général, on
avait — 30° C., et méme un jour — 40°. Avec une tempéte de S. E.,
la température s'éleva d’une vingtaine de degrés, mais le vent
était si violent qu'il rendait toute circulation impossible. C'est done
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seafement le 11 mars que 'expédition put faire une excursion assez
longue pour nécessiter un campement en plein air. Cotte expédi-
tion fut entreprise avec deux traineaux attelés chacan de huit
chiens. On emportait aussi deux tentes, les instruments néces-
saires, des soveposer (sac servantde lit), une lampe groénlandaise
avec I’huile nécessaire, une marmite, une assielte, une tasse, une
carabine et des provisions pour les hommes et les chiens. La
tente était faite de grosse toile & voile avec un fond verni. On
mellait d’abord un tapis en caoutchouc par terre, ensuite quel-
ques peaux de chiens et par-dessus les soveposer qui, de préférence,
doivent étre faits de peaux de chiens et doublés de couvertures de
laine. La lampe que I'on avait placée au fond de ia tenle était
allumée jour et nuit, servant tout a la fois de fourneau et de poéle.
Avec cette lampe, on n’arrivait qu'd une température de — 14° C.
au lieu de — 30°, maison ne ressentait pas le froid une fois entré
dans les soveposer.

A.H. 1893 — Mission aux iles de Kerguelen, St-
Paul et Amsterdam. Rapport du C.F. Lieutard,
commandant I’aviso I'«Euré ».

ile Amsterdam.
Renseignements pour les naunfragés.

Descendez aux Choux ou au Débarcadére; allez & 'un des mits de pavillon; de
Ty, vous apercevrez la croix; de la croix orientez-vous suivant la direction de ses
bras; vous verrez sur votre route deux ruines en pierres séches; continuez, et
vous aurez sous vos pieds une caverne de 50 métres de long effondrée par le mi-
lien. Cherchez I'entrée par le c6té de la mer et vous aurez un bon abri; des ca-
banes Jaissées par les pécheurs et du bois sec sont dans le fond de la caverne;
vous lrouverez : choux, céléris, brédes, une marmite, ce qui est suffisant pour
permetire d'attendre le beau temps. Le poisson est abondant au débarcadére, ainsi
que les homards. Sur la pointe, jusqu’aux Chouz, il y a des arbustes de 4 métres
& 6 metres qui flambent veris.

Si vous avez des fusils et des munitions, allez au 8. Q. de I'ile o1 vous trouverez
les troupeaux ; les taureaux viendront sur vous, mais tirez hardiment en visant bien,
car i vous manquiez, le troupean prendrait la fuite et vous le rejoindriez diffici-
lement.

Les lapins ne sont encore qu'en petit nombre. Beaucoup de Joups marins; évitez
de leur fermer la retraite, car ils font une vilaine blessure; les étourdir d’un coup
de baton sur le nez et les tuer ensuite; leur chair est bonne, mais meilleure fumée.

Nora. Clest dans Ja grotte dont ii est question ci-dessus qu'a éié étubli par Je Gouverne-
ment francais le dépot de vivres et vétements pour les naufragés.

ILE AMSTERDAM.
(Cite Est)

Renseignements communiqués par M. Bertin, capitaine de la goélette
- Angeéle Flisa.
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APERCU SUR LE PERSONNEL DU SERVICE HYDROGRAPHIQUE
ET OCEANOGRAPHIQUE DE LA MARINE
SES FONCTIONS, SON RECRUTEMENT, SA FORMATION

Francois MILARD
Ingénieur général de 'armement (hydrographe)
Directeur du service hydrographique et océanographique de la marine

INTRODUCTION

L’historique des ingénieurs hydrographes a déja
fait 'objet de plusieurs articles, en particulier dans les
annales hydrographiques [Rollet de L'Isle, 1950]. Il faut
dire que I'histoire du service se confond pratiquement,
pendant tout le début du 19¢ siecle, avec celle des
ingénieurs hydrographes. Ceux-ci, a la suite de
Beautemps-Beaupré, réalisaient en effet eux-mémes
I'essentiel des travaux, aussi bien a la mer qu’en
rédaction a terre.

I n’en est évidemment plus de méme
aujourd’hui. D'une part, 'augmentation du niveau
général d’instruction fait que de nombreuses catégories
de personnel exercent des responsabilités qui
incombaient autrefois aux seuls ingénieurs. D'autre part,
le développement des techniques a entrainé une

augmentation considérable du nombre de métiers
pratiqués au sein du service.

Comment cette évolution s’est-elle réalisée ? A
quel rythme ?

Quels sont les métiers exercés au service
hydrographique et océanographique de la marine, hier
et aujourd'hui, les effectifs et les statuts de son
personnel ?

Comment ce dernier est-il recruté et formé ?

Le présent article tente d’apporter quelques
éléments de réponse a ces questions, mais une étude
plus approfondie du sujet mériterait d’étre faite, car il
subsiste bien des lacunes dans la connaissance de
I'histoire du personnel du service.
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LES ATTRIBUTIONS ET L'ORGANISATION DU
SERVICE

Avant d'aborder la description des fonctions et des
statuts du personnel du SHOM, il convient de « planter
le décor ».

L'institution

Depuis sa création en 1720, le dépét avait pour
objectif essentiel de publier les meilleures cartes
possibles a partir des informations recues des batiments
de la marine, mais les ingénieurs-dessinateurs, chargés
de compiler les données et de dresser les cartes, ne
participaient pas en principe aux travaux sur le terrain.

Tout change au cours des premiéres années du 19¢
siecle, lorsque les ingénieurs du dépdt des cartes,
plans, chartes et archives de la marine se mirent a
participer systématiquement aux levés a la mer et sur le
terrain, puis a diriger ces travaux, selon les principes
mis en ceuvre par Beautemps-Beaupré et sous la propre
impulsion de ce dernier.

L’ordonnance royale du 6 juin 1814, créant
officiellement le corps des ingénieurs hydrographes de
la marine, confirme le changement intervenu depuis
1800, puisqu’il est stipulé dans I'article 3 que « le corps
des ingénieurs hydrographes destiné a la levée (sic) et a
la construction des cartes marines, est attaché a cet
établissement [le dép6t de la marine]... ».

Cette double attribution de levé hydrographique et
de publication cartographique sera confirmée par tous
les textes successifs destinés a organiser, soit le corps
des ingénieurs hydrographes, soit le dép6t lui-méme qui
deviendra le service hydrographique (SH), puis le
service hydrographique et océanographique de la
marine (SHOM).

L’organisation du service va rester globalement
stable dans son principe jusqu’en 1971. Elle est basée
sur un organisme central, situé a Paris aupres du
ministre de la marine et du chef d'état-major de la
marine, chargé de diriger et de réaliser toutes les
fonctions nécessaires pour élaborer et diffuser les
documents nautiques et notamment cartographiques.
En matiere de levés a la mer, ce service central dispose
de la compétence pour rédiger les instructions
techniques et pour assurer 'encadrement technique des
travaux, mais les missions hydrographiques restent des
éléments relevant des forces maritimes ; elles sont
animées par les ingénieurs hydrographes qui y sont
affectés, en alternance avec des séjours a Paris pour
rédiger et exploiter leurs levés.

L’année 1971 marque un tournant : outre la
reconnaissance par décret de la vocation du service a
traiter de I'océanographie militaire, I'arrété n° 9 du ter
juin effectue une réorganisation fondamentale du
service en distinguant un « organe de direction » et des
« organes d’exécution » (établissements et missions).
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Cette organisation aboutit a la création de
I'établissement principal du service hydrographique et
océanographique de la marine (EPSHOM) a Brest - seul
et unique établissement du service, par ailleurs -
organisme extérieur physiquement séparé de la
direction, demeurée a Paris au sein de I'administration
centrale.

Les missions hydro-océanographiques conservent
quant a elles une organisation originale qui les fait
dépendre a la fois du SHOM sur le plan fonctionnel et
des autorités maritimes locales sur le plan organique.

Particularités de I’institution

L’histoire du dép6t, puis du SH et du SHOM, est
riche en développements et en réorganisations, parfois
fondamentales, fréquemment conjoncturelles, décidées
pour répondre a des contraintes bien souvent sans
relations avec les besoins du service. Les exemples ci-
apreés illustrent quelques particularités.

L’appellation du service

A sa création en 1720, le service était désigné sous
le nom de « dépdt général des cartes et plans, journaux
et mémoires concernant la navigation ». L'ordonnance
de 1814 nomme le vice-amiral Rosily-Mesros directeur
général du « dépdt des cartes, plans, chartes et
archives de la marine et des colonies ».

Le 1er janvier 1827, les archives non techniques
étant soustraites a la responsabilité du service, celui-ci
devint tout simplement « dépét général des cartes et
plans de la marine » dénomination parfois réduite a celle
de « dépdt de la marine ». Le décret du 27 octobre 1885
changea I'appellation en « direction générale des
services hydrographiques de la marine », mais tres peu
de temps apres, le 13 janvier 1886, un nouveau décret
modifia I'appellation en « service hydrographique de la
marine » ; 'organe principal de celui-ci, situé a Paris au
sein de I'administration centrale de la marine, était le
« service central hydrographique ».

Enfin, le décret du 25 mai 1971, encore en vigueur
aujourd’hui, créa le « service hydrographique et
océanographique de la marine », en distinguant un
organe de direction, partie de I'administration centrale,
et TEPSHOM, service extérieur, ainsi que les missions
hydrographiques et océanographiques.

Direction générale du service

Depuis sa fondation en 1720 jusqu’au 13 janvier
1886, le SH demeura placé sous la direction d’un officier
général de marine portant le titre d’inspecteur général
ou de directeur général selon les époques, sauf
pendant un an (15 septembre 1848 - 7 décembre 1849)
durant lequel il fut dirigé par un civil, M. Cazeaux
- ancien ingénieur hydrographe - nommé conservateur
du dépét de la marine.
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L'organisation de 1886 confiait la direction du
service, rattaché a I'état-major général de la marine, a
l'ingénieur hydrographe en chef, sous l'appellation de
chef du service hydrographique. Cette organisation ne
dura que quatre ans ; elle fut modifiée une nouvelle fois?
lors de la suppression du conseil d’amirauté, « en raison
de la nécessité ol se trouvait le ministre de donner des
situations a Paris a des amiraux » [Cabart-Danneville,
1907] : de nouveau, le chef du SH était un officier
général de marine, placé sous les ordres directs du
ministre.

Le décret du 5 avril 1902 rattacha de nouveau le SH
a I'état-major général de la marine, sous la direction de
I'ingénieur hydrographe du grade de « directeur
d’hydrographie » (nouvelle appellation de l'ingénieur en
chef).

L'appellation de « chef du service hydrographique »
fut utilisée dans les textes officiels jusqu'a la seconde
guerre mondiale. Depuis l'arrété du 31 octobre 1945,
c'est celle de « directeur » du SCH, puis du SHOM, qui
est employée dans les textes officiels.

Ingénieur en chef et conservateur

Selon 'ordonnance de 1814, le « directeur militaire » ,
officier général de marine, était secondé, du point de
vue technique, par l'ingénieur en chef qui portait le titre
de conservateur2. Apres l'interméde de 1848 — 1849, ou
le réle de directeur général fut joué par un
« conservateur », les fonctions d’'ingénieur en chef et de
conservateur furent dissociées. Le titre de ce dernier,
devenu simplement chef du service administratif, fut
supprimé en 1860.

Le terme d'ingénieur en chef désignait a la fois une
fonction et un grade. Ce dernier était assimilé, a
I'époque de Beautemps-Beaupré, vers 1830, a un grade
intermédiaire entre celui de capitaine de vaisseau et de
contre-amiral.

Le décret du 25 mai 1899 modifia I'appellation : elle
devint « directeur d’hydrographie » et son titulaire regut
par le décret de 1902 la responsabilité du service
hydrographique devant le chef d’état-major général de la
marine. L'appellation de directeur d’hydrographie sera
transformée par décret du 11 avril 1921 en celle
d’ingénieur hydrographe général.

Les missions hydrographiques hier et aujourd'hui

Comme nous l'avons vu, c’est vers 1800 que les
ingénieurs-dessinateurs du dép6t intervinrent dans les
travaux de levé sur le terrain et a la mer, sous
I'appellation d’ingénieurs hydrographes.

La période du Consulat et de 'Empire les vit sur les
cotes de nombreux pays d’Europe, du Danemark a

(1) Décret du 21 octobre 1890.

(2) A certaines époques un second ingénieur en chef était conservateur adjoint.

I’Adriatique, pour des levés de reconnaissance ou
Beautemps-Beaupré et ses collaborateurs purent
perfectionner leurs méthodes.

Les premiéres missions « modernes » furent
conduites a partir de 1816. Elles furent essentiellement
consacrées aux cbtes de France, ou pratiquement tout
était a faire. Cependant a 'occasion des voyages
d’exploration ou lors de I'établissement de nouvelles
colonies, des levés de reconnaissance étaient réalisés
occasionnellement en détachant un ingénieur dans
I'état-major du batiment concerné, dont le commandant
avait la totale responsabilité de I'ensemble de la
mission.

Les missions des cbtes de France dirigées par
Beautemps-Beaupré et ses successeurs comprenaient
huit a dix ingénieurs ; le chef de mission, qui était
également un ingénieur détaché du dépét, disposait de
navires construits spécialement pour ces opérations et
commandés par des premiers maitres ou des pilotes. I
recevait a son départ une somme globale destinée a
couvrir toutes les dépenses, y compris la solde et la
nourriture des ingénieurs et des équipages.

Les travaux de levé des cbtes ouest et nord durérent
jusqu’en 1835 et 1845 respectivement, puis I'effort se
porta davantage sur les reconnaissances des cétes des
possessions francaises outre-mer ou de pays étrangers.

Cependant, a partir de 1864, il devint évident qu’une
révision systématique des cartes des cbtes de France
était nécessaire et un potentiel important fut de nouveau
consacré a ce travail, tout en maintenant 'effort sur les
cotes d’outre-mer. C’est a cette époque de la fin du 19¢
siecle que furent posés les principes qui sont encore a
la base de l'organisation des missions hydrographiques
actuelles. Ces principes consistent a définir clairement
et a distinguer les fonctions de directeur de la mission,
de directeur technique de la mission3 et de commandant
du batiment hydrographique support de la mission.

Dans la plupart des services hydrographiques
étrangers, ou il n’existe pas un corps d’ingénieurs
hydrographes distinct de celui des officiers de marine,
ces fonctions sont en effet exercées par une seule et
méme personne. Le service hydrographique francgais a
adopté une solution originale qui consiste a attribuer les
fonctions citées plus haut a des personnes différentes,
selon des critéres liés aux anciennetés respectives de
lingénieur hydrographe et du commandant du batiment
hydrographique support de la mission.

Schématiquement, si I'ingénieur est plus ancien que
le commandant, il est a la fois directeur et directeur
technique de la mission, responsable de I'organisation
et de I'exécution des travaux d’une part et de leur qualité
d’autre part. S’il est moins ancien que le commandant,

(3) Les appellations et certaines prérogatives ont pu varier dans le temps, mais le principe général est resté globalement inchangé jusqu'a nos jours.
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celui-ci cumule les fonctions de directeur de la mission
avec ses propres responsabilités, I'ingénieur exergant le
réle de directeur technique, responsable de la qualité
des travaux. Dans tous les cas, le commandant
conserve ses attributions et prérogatives.

Jusqu'en 1939, les missions hydrographiques
opérant sur les cétes de France comptaient quatre ou
cing ingénieurs. Ces derniers embarquaient pendant la
période de l'année favorable aux travaux a la mer et
retournaient passer I'hiver au service central a Paris,
pour exploiter leurs levés au sein de la « section des
cotes de France ».

Le faible effectif ne permettait guére d'affecter qu'un
ou deux ingénieurs outre-mer pour des missions d'abord
occasionnelles mais qui devinrent de plus en plus
systématiques. D'une durée trés variable au départ4, les
missions en se normalisant tendront vers une durée
d'une a deux années.

Aujourd'hui, il n'y a plus de distinction dans le
fonctionnement des missions organisées sur les cotes
de France ou outre-mer. On peut les définir comme des
organismes a caractére fonctionnel, composés de
différentes unités, au sens opérationnel et organique du
terme : des batiments hydrographiques ou océa-
nographiques et des « unités hydrographiques ou
océanographiques » placées sous les ordres du (ou
des) directeur technique(s) de la mission. Celle-ci est
dirigée par le « directeur de mission » qui peut étre un
ingénieur ou le commandant de 'un des batiments
affectés a la mission, selon les principes exposés plus
haut.

Les missions sont rattachées du point de vue
organique (soutien) a un commandement territorial de la
marine et au chef d'état-major de la marine sur le plan
opérationnel. Elles dépendent sur le plan fonctionnel de
la direction du SHOM qui définit leur programme annuel,
aprés accord du chef d'état-major de la marine, et leur
adresse les instructions techniques des travaux.

LES METIERS DU SHOM ET LEUR EVOLUTION

Les métiers pratiqués dans un service public a
vocation technique sont bien évidemment trés fortement
liés aux taches confiées a ce service d’'une part et a
I’état de la technique d’autre part, mais aussi a la
réglementation du moment, par exemple parce qu’elle
incite au recours a la sous-traitance au secteur privé ou
au contraire parce qu’elle tend a multiplier les agents
titulaires de I'administration et leurs statuts.

Dans I'histoire des métiers du service, on peut
distinguer cinq périodes, caractérisées a la fois par les
taches qui sont confiées a celui-ci, par I'organisation qui
est adoptée et par 'avancement des techniques
utilisées. Comme toute classification, ce découpage est

bien slr trés schématique et la réalité est plus complexe
et nuancée que celle qui se limiterait a une évolution par
paliers entre lesquels il y aurait stagnation.

D’une part, en effet, les limites des périodes
considérées ne sont pas nettes, mais on peut observer
pratiquement entre chacune d’elles des périodes
intermédiaires d’une ou deux dizaines d’années ou les
choses évoluent vite ou au contraire se définissent avec
difficulté ; d’autre part les périodes elles-mémes sont
des périodes d’évolution en général réguliére, méme si
des perturbations parfois importantes s’y rencontrent
(par exemple a 'occasion des guerres).

Premiére période (1720 - 1800 environ) - la
« préhistoire »

Avant le 19¢ siécle, le dépdt est chargé
essentiellement de conserver les archives des
navigateurs et des explorateurs et de dresser des
cartes.

Les métiers pratiqués sont limités a celui de
cartographe, exercé par les ingénieurs-dessinateurs,
et a quelques emplois de bureau, nécessaires pour le
travail de conservation et de manipulation des archives.
Les taches plus techniques de gravure sur cuivre,
d'impression et de diffusion des cartes sont confiées au
secteur privé ou a du personnel auxiliaire, c’est-a-dire
sans statut.

Suit une période intermédiaire, ou les taches du
dépdt vont de fait évoluer, sans que ce dernier en soit
chargé réglementairement, période qui durera
pratiquement jusqu’a la fin de 'Empire.

Deuxiéme période (1814 - 1835 environ) - les
« temps héroiques »

Cette période correspond en gros a celle ou
Beautemps-Beaupré entreprend et réalise a marche
forcée le levé systématique des cbtes ouest et nord de
France.

L'organisation du corps des ingénieurs hydrographes
en 1814, qui en marque le départ, ne fait qu’entériner
une situation de fait ou les ingénieurs-dessinateurs du
dépdt, devenus ingénieurs hydrographes, se voient
confier la tache de diriger les levés a la mer et sur le
terrain. C’est d’ailleurs le travail principal auquel ils vont
se consacrer pendant toute cette période, qui verra se
réaliser le premier levé régulier des cétes de France.

A la mer et sur le terrain, les ingénieurs sont assistés
de personnel du service général de la marine, officiers,
officiers mariniers, quartiers-maitres et matelots,
particulierement des spécialités de manceuvrier et de
timonier, formés pour la circonstance.

(4) C'est ainsi que Gaussin resta plus de quatre ans aux Marquises et a Tahiti, de 1843 & 1847, et Bouquet de la Grye a peu prés autant en Nouvelle-

Calédonie.

94


macmont5
Texte surligné 


Au dépbt, a Paris, ou s’effectue la rédaction des
levés, rédaction effectuée le plus souvent d’ailleurs sous
la forme de la carte définitive, les ingénieurs confient
directement les éléments de leur rédaction aux
graveurs, qui appartiennent toujours au secteur privé.

En gros, cette période ne voit pas I'émergence de
nouveaux métiers au sein du service, mais c’est
essentiellement celui de I'ingénieur hydrographe qui
se construit.

La transition avec la période suivante s’avere assez
difficile pour le dépét et le corps des ingénieurs
hydrographes. La nouvelle organisation administrative
de I'Etat5 et la nécessité (déja !) de réaliser des
économies sur le budget d’'une part, 'achevement des
travaux de levé systématique des cbdtes de France
d’autre part, entrainent le gouvernement a envisager
une réduction importante, si ce n’est une suppression,
du corps des ingénieurs hydrographes et du dép6t.
C’est dans ce cadre que se situe l'intervention bien
connue d’Arago le 5 juin 1837 a la chambre des députés
pour défendre les hydrographes et I'hydrographie®.

Troisieme période (1848 — 1886) — du dépét au
service hydrographique de la marine

Cette période que nous ferons débuter a I'arrété
ministériel du 15 septembre 1848, va voir la mise en
place progressive des structures et des moyens d’un
service hydrographique bien implanté dans I'admi-
nistration centrale de la marine, elle-méme rénovée et
modernisée.

Sur le plan de l'organisation, il faut noter la mise en
place d’un « comité consultatif » chargé de donner un
avis au ministre sur les travaux du dépét?.

L'organisation administrative du dépét est elle aussi
renforcée, avec la constitution d’'un service administratif
au sens moderne du terme. Sur le plan technique, les
ingénieurs libérés du travail des levés des cotes de
France qui occupait tous leurs efforts, peuvent se
consacrer a des études plus scientifiques, telles que la
géodésie, la chronométrie, la marée, la courantométrie,
le magnétisme. Tout naturellement, le dép6t va se voir
confier explicitement la délivrance d’instruments de
navigation aux batiments de la marine et les études et
travaux concernant la marée, le magnétisme et la
météorologie8.

Enfin I'organisation du dépét elle-méme est
remaniée a plusieurs reprises.

(5) Institution d’un « contréle central » dans la marine en 1845.

Toutes les conditions sont remplies pour que les
métiers exercés au dépdt se diversifient a cette époque,
bien que le personnel titulaire soit encore en tres petit
nombre. La plupart des travaux (gravure, impression,
délivrance des cartes, entretien des instruments et
méme calculs de marée) sont en effet encore sous-
traités. Progressivement toutefois, certains métiers
acquierent une place de plus en plus importante dans le
service.

Il s’agit d’abord des dessinateurs. Jusqu’en 1841,
un seul, qualifié d’ailleurs d’agent peu habile, était
affecté au dépot. L'arrété de 1848 porte leur nombre a
trois, qui sont chargés de la « préparation » en amont du
travail des graveurs9.

Des 1849, l'achat d’un appareil photographique de
réduction est décidé, et en 1863 un atelier de
photographie est installé au dépdt. Au départ il est
confié a un photographe du secteur privé et ce n’est
gu’en 188110 qu’est créé I'emploi de photographe en
tant qu’agent titulaire du dépbt. Les travaux confiés a
I'atelier de photographie consistent essentiellement a
effectuer les mises a I'échelle des documents sources
(minutes ou cartes) destinés a la préparation
cartographique.

Le premier annuaire de marée fut publié comme on
sait, pour 'année 1839, par Chazallon qui exécuta lui-
méme les calculs pendant les premieres années de
parution de I'annuaire. Il confia ensuite le travail a un
calculateur qu’il payait sur facture. Ce n’est qu’en
188611 que le calculateur des marées devient un agent
titulaire du service.

Dés 1832, le dépdt qui s’intéressait depuis
longtemps aux chronométres, fut chargé de I'orga-
nisation de concours pour le choix de ceux-ci et en
18548 de leur achat et de leur suivi. Les instruments
scientifiques destinés aux levés hydrographiques
nécessitaient par ailleurs un entretien particulier qui fut
confié assez rapidement!2 a une section du dép6t. Des
le début de la période qui nous occupe, un ouvrier était
employé au travail d’entretien du matériel scientifique,
mais ce n’est qu’en 188413 que deux agents du service
des instruments, dont I'un était spécialement chargé
des chronomeétres, furent titularisés.

Les emplois a caractere administratif se développent
également au cours de cette période. C’est ainsi que
dés l'arrété du 15 septembre 1848, le service
administratif est pourvu de personnel titulaire : un agent

(6) « ... Messieurs, parmi les corps entretenus de I'Etat, il en est un qui a pris pour devise la contre-partie d'un adage vulgaire : il fait, lui, beaucoup de
besogne et trés peu de bruit, le corps dont je veux parler est celui des ingénieurs hydrographes (...) M. le rapporteur sait aussi bien que moi que les
travaux hydrographiques sont la toile de Pénélope, que c'est toujours a recommencer ... » [Rollet de L'Isle, op. cit.].

(7) Ce comité, devenu dés 1854 le « comité hydrographique », sera reconduit jusqu’a sa suppression en 1972, avec des attributions et une composition

adaptées aux réorganisations successives du service.

(8) Arrété ministériel du 25 novembre 1854.
©
(10
(11
(12
(13

Décret ministériel du 31 octobre 1881.
Décret ministériel du 13 décembre 1886.
Décision ministérielle du 27 mars 1860.
Décret ministériel du 23 janvier 1884.

Notons que des dessinateurs auxiliaires payés sur fonds de prévoyance furent employés dans les missions.
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d’administration, chef de la comptabilité du secrétariat,
un garde-magasin, chargé de I'administration du
matériel du service, assistés de commis.

Les archives et la bibliotheque sont placées en
184914 sous la responsabilité d’un conservateur,
fonction susceptible d’étre confiée a un ingénieur
hydrographe en 185415, Ce poste est supprimé en
186016 et remplacé par un poste de bibliothécaire,
chargé de la bibliotheque, les archives scientifiques
étant rattachées a la section technique responsable de
'hydrographie générale, sous la garde d’'un archiviste,
agent auxiliaire.

En résumé, en 1886 a la fin d’'une phase marquée
par une importante évolution, sur le plan a la fois
technique et surtout réglementaire, le service
hydrographique de la marine dispose d’un personnel
déja bien diversifié sur le plan des métiers, mais trés
peu nombreux : pour faire face aux taches importantes
qui lui incombent, il fait appel, soit a la sous-traitance
(gravure, impression des cartes), soit a du personnel dit
auxiliaire, si ce n'est a du personnel journalier, en tout
cas a statut précaire.

Quatriéme période (1908 - 1961) - le service
hydrographique de la marine : « la maturité »

Bien que I'organisation du service, si 'on met a part
les vicissitudes de son rattachement a I'état-major
général puis au ministre, puis de nouveau a I'état-major
général, n’ait pas subi de grandes transformations
depuis le décret de 1886, nous ferons débuter la
nouvelle phase de la vie du service au décret du 11
janvier 1908. Ce décret « portant organisation du
personnel des agents techniques du service
hydrographique de la marine » est en effet une étape
importante dans I'histoire du personnel du service,
puisque l'arrété du 29 janvier 1908, qui en précise
I'exécution, définit a la fois les spécialités, le nombre, les
conditions de recrutement et de déroulement de carriére
du personnel concerné.

Depuis que l'effort s'était de nouveau porté sur la
réfection des levés des cOtes de France a la fin de la
période précédente, le besoin d'un personnel
d'exécution formé et stable dans les missions se faisait
de plus en plus crucial. Une pratique s’était petit a petit
instaurée qui consistait a réserver la partie de I'équipage
qui avait été spécialisée au cours d’une campagne pour
la campagne de I'année suivante. Certains quartiers-
maitres et matelots pouvaient méme étre appelés a
Paris pendant I’hiver pour participer aux travaux de

(14) Décret ministériel du 7 décembre 1849.

(15 Décret ministériel du 25 novembre 1854

(16) Décret ministériel du 27 octobre 1860.

(17 Décret du 15 février 1923 et arrété du 24 février 1923.
(18) Décret du 19 avril 1934.

(19) Loi 69-1138 du 20 décembre 1969.

(20) Décret 75-1210 du 22 décembre 1975.

(21) Décret 75-1207 du 22 décembre 1975.

(22 Décret 75-1212 du 22 décembre 1975.

rédaction. Mais la création d'une véritable spécialité au
sein des équipages de la marine était souhaitée par le
service.

Cette création se fera progressivement et en
plusieurs temps : tout d'abord, par décret du 17 juillet
1910, est créé le certificat d’aide-hydrographe,
susceptible d’étre délivré aux seconds-maitres,
quartiers-maitres et matelots de la « spécialité de la
timonerie » et aux quartiers-maitres et matelots de la
« spécialité de la manceuvre ». Lattribution du nouveau
certificat donnait droit & une priorité pour faire partie des
équipages des batiments hydrographiques, y compris en
campagne. Les titulaires de ce certificat étaient aussi
susceptibles d’étre affectés au service central a Paris
pendant trois périodes d’hiver successives.

En 192317 est institué un certificat d’adjoint
hydrographe, destiné cette fois aux officiers mariniers
des « spécialités de la manceuvre et de la timonerie »
qui offre également une priorité d’embarquement sur les
batiments hydrographiques et permet l'affectation au
service central hydrographique a Paris.

Enfin c’est en 193418 qu’est créée la spécialité
d’officier marinier hydrographe au sein des équipages
de la flotte, spécialité susceptible d'accéder au corps
des officiers des équipages de la flotte. Au total, c'est
une dizaine d'hydrographes qui seront nommés dans ce
dernier corps jusqu'a sa mise en extinction en 196919.
Le corps des officiers-techniciens qui le remplace
accueillera un tres petit nombre d'hydrographes, en
raison d'un intérét de carriére bien moindre et de sa
suppression rapide20 au 1er juillet 1976. Les officiers
mariniers hydrographes auront alors la possibilité
d'accéder au corps des officiers spécialisés de la marine
créé a la méme époque?1, mais qui ne comporte plus de
spécialisation en hydrographie. Une autre voie offerte
sera d'entrer dans le corps des majors22, ouvert a cette
spécialité.

La période est tres riche en progrées technique :
citons en particulier le développement de I'électronique
qui va bouleverser d’'une part les méthodes de levé,
surtout aprés la deuxieme guerre mondiale, d’autre part
les besoins de la marine en données d’environnement,
bien que ces besoins soient encore mal définis, voire
mal percus. Le développement de I'océanographie va
donc commencer dés la fin de cette période23.

Sur le plan des métiers, nous avons vu la
progressive spécialisation des officiers mariniers
employés aux travaux de levé.

(23) Arrété du 2 avril 1947 : création du comité d'océanographie et d'étude des cotes (COEC).
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Au service central, I'arrété de 1908 a, comme il a été
dit plus haut, créé le corps des agents techniques du
service hydrographique ; ceux-ci comprennent les
spécialités de calculateurs, dessinateurs, graveurs
(sur cuivre et sur pierre), agents des cartes et des
instructions nautiques, agents des instruments,
photographes ; ils sont recrutés par concours ; les
agents, notamment les dessinateurs, peuvent étre
affectés dans une mission hydrographique.

En 195324 est créé le corps des techniciens
d’études et de fabrication (TEF) du service
hydrographique dans lequel sont intégrés les agents
techniques. Le nouveau corps comprend les spécialités
suivantes : calculateurs, dessinateurs, graveurs (sur
cuivre), spécialistes des cartes et des instructions
nautiques, spécialistes des instruments, photographes.

Entre-temps, en 194925, un corps des ingénieurs
de directions des travaux (IDT) du service
hydrographique avait été créé sur le modéle de ceux
des ingénieurs de directions de travaux des autres
services de la marine. Le corps est constitué au départ
par intégration au choix de 12 agents techniques.

Outre ses ingénieurs et quelques officiers et officiers
mariniers, le service continue bien sir a employer un
personnel en complément des agents techniques et des
quelques fonctionnaires de I'ordre administratif dont
I'effectif est de plus en plus insuffisant. Ce personnel
dénommé « auxiliaires permanents » est chargé de
« travaux de manutention de matériel technique, de
travaux de classement et d’expédition des cartes et
ouvrages nautiques, de travaux de correction des
documents nautiques, de tenue de comptabilité et de
caisse et de dactylographie ». En 193626, ces auxiliaires
rebaptisés « employés d’administration du service
hydrographique » font I'objet d’'une régularisation qui
leur permet, sous réserve de vacances de postes,
d’obtenir le statut de fonctionnaire avec des spécialités
de secrétaire dactylographe, comptable, archiviste,
expéditionnaire, correcteur de cartes et ouvrages,
manutentionnaire de cuivres et de cartes.

Néanmoins, cette mesure n’est pas suffisante,
compte tenu de la croissance des besoins, en particulier
apreés la seconde guerre mondiale. Le service recourait
depuis fort longtemps a la pratique de I'embauche de
fournisseurs de travail sur contrat, sous des appellations
diverses, mais cette ressource est de plus en plus
contrainte par la réglementation. Une solution est
trouvée grace a la mise pour emploi au service central
hydrographique de personnel ouvrier - et plus
particulierement de techniciens a statut ouvrier

(24) Décret 53-1221 du 8 décembre 1953.

(25) Décret du 17 septembre 1949.

(26) Arrété et décret du 13 décembre 1936.

(27) Arrété du 25 aodt 1961.

(28) Décret du 25 mai 1971 et arrété du 16" juin 1971.

(29) Loi 70-4 du 2 janvier 1970.

(30) Protocole n° 101 456 DGA/D — 267 CEMM/CAB/NP du 23 mai 1990.
)

(31

Loi 96-589 du 2 juillet 1996 relative a la programmation militaire 1997-2002.

(TSO) - embauché par la direction des constructions et
armes navales. Ce personnel occupe des postes de
natures variées : dessinateurs-cartographes pour les
TSO, emplois de bureau, magasiniers, etc. pour les
ouvriers. Seule l'impression des cartes continue, pour
I'essentiel, a étre sous-traitée a des artisans.

Cinquieme période (a partir de 1971) - la
décentralisation et I'océanographie militaire

Déja en 1961, la nouvelle organisation du service2?
prenait en compte la montée en puissance de
I'océanographie dans les attributions du service, mais
c'est a lI'année 197128 que l'on peut faire remonter le
début de la période actuelle. Elle est caractérisée
d'abord par la nouvelle dénomination ou figure
explicitement le terme d'océanographie, ensuite par
l'intégration toute récente2® du corps des ingénieurs
hydrographes dans celui des ingénieurs de I'armement
et du corps des ingénieurs des directions de travaux
dans celui des ingénieurs des études et techniques
d'armement, enfin par la séparation entre un organe de
direction du service au sein de I'administration centrale a
Paris et un établissement a vocation technique
décentralisé a Brest.

Un protocole30 signé par le chef d'état-major de la
marine et le délégué général pour I'armement renforce
en 1990 la position du SHOM en océanographie
militaire, en confirmant son role en matiére de recherche
et de développement et en lui confiant des
responsabilités opérationnelles en météo-océa-
nographie.

Enfin, une « déflation » systématique de quelques
unités appliquée annuellement a l'effectif budgétaire du
personnel civil du service des 1984 et les mesures
toutes récentes3? de réduction du format et de
professionnalisation des armées amenent a « recentrer »
les activités de I'établissement principal, par un recours
plus important a la sous-traitance.

Ces différents facteurs conjugués au développement
explosif de l'informatique vont étre a l'origine d'une
grande diversification des métiers, mais aussi des
statuts du personnel du SHOM en cette fin du 20¢
siecle.

Notons d’abord I'évolution des responsabilités
confiées aux ingénieurs des études et techniques
d’armement (IETA) formés dorénavant a I'école
nationale supérieure des ingénieurs des études et
techniques d’armement (ENSIETA), ou ils sont recrutés
par un concours de méme niveau que celui des autres
écoles nationales supérieures d’ingénieurs.
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Des le début des années 70, des jeunes ingénieurs
sont affectés dans les missions hydro-océa-
nographiques pour compléter leur formation et
progressivement les IETA vont occuper des postes
embarqués au méme titre que les ingénieurs de
'armement, puis des fonctions de direction, aussi bien
dans les missions que dans les sections et autres
services de 'EPSHOM. Les IETA deviennent des
ingénieurs hydrographes a part entiére.

Au début de la période, le SHOM emploie encore un
bon nombre d'agents auxiliaires, sous les statuts de
« travailleurs a domicile » (graveurs sur cuivre et
galvanoplastes, dessinateurs, entre autres) qui
travaillent en fait dans les locaux du service ou de
« collaborateurs scientifiques ». Deux ingénieurs sur
contrat ont été recrutés, par l'intermédiaire de la
direction des constructions et armes navales, pour
occuper des postes scientifiques ou techniques qui ne
peuvent étre pourvus par des fonctionnaires.

Cette situation va évoluer progressivement, d'une
part par la suppression de certains métiers ou
spécialités, d'autre part par la transformation de postes
de personnel auxiliaire en postes d'ouvriers ou d'agents
sur contrat.

Un atelier de gravure sur cuivre et un autre
d'impression en taille douce avaient été conservés a
Colombes en région parisienne lors de la création a
Brest de I'établissement principal, en attendant que
I'ensemble des matrices sur cuivre des cartes encore en
service fat transféré sur matiere plastique. Ces ateliers
sont fermés le 31 mars 1976 ; les trois derniers graveurs
et les deux galvanoplastes qui y travaillaient sont
licenciés. Une imprimerie moderne est installée a
'EPSHOM dés 1971, mais sans remettre en cause le
principe de la sous-traitance des travaux a un artisan.

L'année 1976 voit également la réorganisation des
corps de techniciens d'études et de fabrications32
(TEF) ; un corps des techniciens d'études et de
fabrications du service hydrographique est créé qui
comporte cinq options : hydrographie-océanographie,
cartographie-documentation, arts graphiques,
électronique et instruments. Ce corps sera bient6t
intégré dans celui des techniciens d'études et de
fabrications des services de la marine33 , en y formant la
« branche hydrographie » avec les options citées plus
haut. Enfin en 198934, il deviendra la « branche
hydrographie » du nouveau corps des techniciens
supérieurs d'études et de fabrications (TSEF) des
armées.

En cette méme année 1976, est créé le corps des
ingénieurs techniciens d'études et de fabrications
(ITEF)35 du ministere de la défense, dans lequel vont
étre intégrés aprés concours un certain nombre de TEF

(32) Décret 76-316 du 7 avril 1976.
(33) Décret 77-621 du 17 juin 1977.
(34) Décret 89-749 du 18 octobre 1989.
(35) Décret 76-313 du 7 avril 1976.
(36) Décret 89-750 du 18 octobre 1989.
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au titre de la composition initiale du corps. Ce dernier
sera réorganisé en 198936, sous le nom d'ingénieurs
d'études et de fabrications (IEF) du ministére de la
défense.

C'est aussi en 1976 que se manifeste concrétement
la volonté politique de « normaliser » la situation du
personnel auxiliaire : le recrutement de dessinateurs
sous le statut de travailleur & domicile est refusé et
I'EPSHOM est amené a recruter ce personnel sous le
statut d'« ouvrier temporaire ». La création officielle de la
profession d'agent cartographe dans le statut d'ouvrier
du livre attendra le 1er septembre 1978, mais
l'intégration des dessinateurs et dessinatrices recrutés
comme ouvriers temporaires ne se terminera que le
1er avril 1987.

Avec le développement considérable des outils
informatiques et des bases de données,
particulierement importantes dans le domaine de la
géographie maritime qui est celui ou s'exerce l'activité
du SHOM, il devenait urgent de disposer de personnel
spécialisé pour créer, gérer et exploiter les informations.
Aussi n'est-il pas étonnant que le SHOM participe
activement des 1988 a la mise en place de la profession
d'agent de traitement de données graphiques,
constituée par changement de profession au sein des
ouvriers du livre. Cette mise en place ne voit le jour
qu'en 1992.

Pour rester dans le domaine réglementaire, on
retiendra que les derniers « travailleurs a domicile » du
service sont les correctrices-main employées pour la
correction manuelle des exemplaires des cartes
stockées en magasin : au 1er janvier 1980, elles
passeront sous le statut d'« ouvrier temporaire de
complément ».

Dans le méme ordre d'idées, c'est le 31 janvier 1986
que va disparaitre, avec son passage a la retraite, le
dernier « collaborateur scientifique », employé par la
section des informations et ouvrages nautiques. Les
spécialistes de la navigation, anciens officiers de la
marine nationale ou de la marine marchande,
nécessaires au bon fonctionnement de Il'information
nautique, seront dorénavant recrutés sous le statut
d'ingénieurs sur contrat.

Ces ingénieurs sur contrat (ISC) ont vu leur
nombre s'accroitre de fagcon importante depuis le début
de la période qui nous intéresse, dans des spécialités
scientifiques et techniques diverses, telles que
I'informatique, les sciences de la terre et
l'océanographie ou l'information nautique. De plus, la
montée en puissance de l'océanographie militaire, avec
en particulier la création du centre militaire
d'océanographie (CMO), va étre l'occasion d'affecter au
SHOM des ingénieurs cadres technico-commerciaux
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(ICT), appellation d'un statut particulier d'ingénieurs sur
contrat gérés par la délégation générale pour
I'armement (DGA).

Le SHOM devenu autorité de tutelle de la spécialité
des marins météorologistes-océanographes (Métoc),
se voit rattacher I'école de cette spécialité des
équipages de la flotte le 26 aol(t 1996. Depuis les
premieres années de la création de 'EPSHOM, un
officier marinier de cette spécialité était d'ailleurs affecté
a la section « océanographie » pour participer a la
gestion du « centre bathy », chargé des données
bathyther-mographiques. Le rattachement au SHOM de
la « cellule d'environnement de la marine » (CELENV) le
1er mars 1992 avait encore accru l'importance du
personnel Métoc employé par le SHOM.

L’EVOLUTION DES EFFECTIFS

La notion d'effectif doit étre bien précisée, surtout si
I'on se réfere a des périodes relativement anciennes. En
effet, selon la terminologie moderne, il peut étre
question d'effectif budgétaire (ou de plan d'armement)
ou d'effectif réel. Méme aujourd'hui, il n'y a pas toujours
coincidence, tant s'en faut ! A fortiori quand on regarde
vers le passé : on a vu l'importance du personnel dit
auxiliaire par rapport au personnel dit titulaire a
certaines époques. Or la plupart des textes officiels ne
concernent que les effectifs théoriques ; les effectifs
réels ne sont décrits la plupart du temps qu'a I'occasion
de rapports d'inspection ou de contrdle, c'est-a-dire en
fait assez rarement.

Par ailleurs, le service peut assurer lui-méme la
gestion de certaines catégories de personnel (comme
les ingénieurs hydrographes jusqu'en 1970) ou au
contraire étre tributaire d'une gestion extérieure. Il ne
suffit donc pas de compter les personnes gérées, pour
connaitre I'effectif du service gestionnaire (par exemple,
certains officiers mariniers hydrographes « gérés » par
le SHOM sont affectés dans d'autres unités de la marine
et ne doivent donc pas étre comptés dans les effectifs
du service). C'est ainsi également qu'il est tres difficile
de connaitre I'effectif des missions (comprenant les
équipages des batiments), sauf a I'occasion d'enquétes,
avant que le SHOM ne ressente le besoin d'évaluer, de
fagon plus précise et plus systématique, les moyens mis
a sa disposition.

Pour toutes ces raisons, il est délicat de tirer des
conclusions trop tranchées sur la comparaison des
effectifs a plusieurs époques, sauf bien sir quand il

(37) Réorganisation du 1er vendémiaire an IX (23 septembre 1800).
(38) Ordonnance du 2 juin 1830.
(39) Les assimilations sont les suivantes :
ingénieur en chef : entre contre-amiral et capitaine de vaisseau,
ingénieur de 1re classe : capitaine de vaisseau,
ingénieur de 2e¢ classe : capitaine de frégate,
ingénieur de 3e classe : lieutenant de vaisseau,
sous-ingénieur : enseigne.
(40) 19 mars 1832.

s'agit de points bien précis. Nous allons tenter
néanmoins de donner une idée de I'évolution des
effectifs du service au cours des différentes périodes
que nous avons définies - assez arbitrairement - dans le
chapitre précédent.

Premiére période (1720 - 1800)

A la fin de cette période, en 1800 précisément37,
I'effectif du dépbt est le suivant :

- un vice-amiral, inspecteur général,

- un premier ingénieur hydrographe, conservateur,

- cing ingénieurs hydrographes de premiére classe,

- cing ingénieurs hydrographes de deuxiéme classe,

- un peintre (1),

- un commis d'ordre,

- un sous-bibliothécaire,

- une personne chargée de la manutention des
cartes.

Huit années auparavant, le personnel décrit
comprenait un inspecteur, un sous-inspecteur, un
hydrographe, un astronome hydrographe, sept
ingénieurs-dessinateurs, deux commis aux écritures, un
timbreur commis a l'imprimerie des cartes et deux
garcons de bureau.

Deuxiéme période (1814 - 1835)

En 1814, au moment de la création du corps des
ingénieurs hydrographes (IH), la documentation
manque, mais on peut penser que l'effectif officiel du
personnel autre qu'ingénieur ne doit guére avoir évolué
depuis 1800, puisque le dépbt emploie toujours
essentiellement des artisans payés sur factures comme
personnel d'exécution.

L'effectif du corps des IH est quant a lui de douze
(deux ingénieurs en chef, trois ingénieurs de premiere
classe, trois de deuxiéme classe et quatre de troisieme
classe), sans compter les éléves-ingénieurs, dont il est
précisé que leur nombre ne pourra dépasser quatre.

Vers la fin de la période38, le corps des IH compte
vingt ingénieurs (deux ingénieurs en chef, quatre
ingénieurs de premiére classe, quatre de deuxiéme
classe et six de troisiéme classe et quatre sous-
ingénieurs ou éleves-ingénieurs)39. Le reste du
personnel, qui a fait I'objet d'une réorganisation40, est
composé comme suit :

- six commis, dessinateurs, garde-magasin,

- cing garcons de bureau.
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Troisiéme période (1848 — 1886)

La réorganisation du 15 septembre 1848 qui ouvre
notre troisieme période fixe a dix-neuf le nombre des IH
(un ingénieur en chef, cinq ingénieurs de premiere
classe, cinq de deuxiéme classe, trois sous-ingénieurs
de premiére classe, trois de deuxiéme classe et
deux éléves-ingénieurs)41. Un conservateur civil
(M. Cazeaux) est nommé a la téte du dép6bt, dont le
personnel titulaire décrit se limite a celui du service
administratif et compte quatorze personnes (un chef de
comptabilité et du secrétariat, un garde-magasin, trois
commis, un bibliothécaire, trois dessinateurs et cinq
gagistes).

En 1894, un peu apreés la fin - arbitraire, rappelons-le -
de notre troisieme période, une enquéte parlementaire
permet d'apporter un peu plus de précisions sur le
personnel du service 42. L'effectif du corps des IH est
alors de dix-sept43 (un ingénieur en chef, quatre
ingénieurs de premiére classe, quatre de deuxiéme
classe, trois sous-ingénieurs de premiere classe, trois
de deuxiéme classe et deux éléves-ingénieurs). Celui du
personnel d'exécution est le suivant :

- neuf agents entretenus (quatre dessinateurs, trois
agents chargés des instruments, un photographe et un
calculateur),

- onze agents du personnel administratif (un chef de
bureau, un sous-chef, un garde-magasin, un biblio-
thécaire et sept commis).

Ce dernier est assimilé au personnel de
l'administration centrale, sans en faire réellement partie.
Quant au personnel de l'ordre technique, régi par des
textes tous différents44, il est assimilé pour la solde et la
retraite aux commis de l'administration centrale. Le
contre-amiral Fleuriais déplore cette situation et déclare
que ces agents « pourraient étre groupés sous le titre
d'agents techniques, en un personnel unique, ayant une
hiérarchie propre».

Le rapport préliminaire a la proposition de loi
présentée par M. Cabart-Danneville [1907] contient des
renseignements précis sur la situation du service
hydrographique quelques années plus tard, en 1906. Il
note que le personnel auxiliaire technique représente
alors trente-deux personnes, auxquelles on peut ajouter
trois premiers maitres de timonerie retraités, employés
par la section de météorologie nautique. Il compte onze
dessinateurs, un calculateur, un archiviste, un agent du
service des cartes, deux agents des instructions
nautiques, quatre graveurs sur cuivre, un graveur sur
pierre, un photographe, deux imprimeurs sur pierre et
sept dames employées a l'enregistrement des ouvrages
en magasin et aux bulletins de correction. Enfin il

propose de fagon détaillée la titularisation de ce
personnel auxiliaire.

Quatriéme période (1908 — 1961)

Les veeux des rapporteurs seront exaucés par le
décret du 11 janvier 1908 qui ouvre notre quatrieme
période. Celui-ci fixe a trente-quatre le nombre d'agents
techniques du service hydrographique et définit leur
statut. lls sont répartis en deux catégories :

- la premiere est composée des spécialités de
calculateurs, de dessinateurs et de graveurs et compte
dix-neuf personnes (six agents principaux et treize
agents)45,

- la seconde est composée des spécialités d'agents
des cartes et instructions nautiques, d'agents des
instruments, de correcteurs et de photographes et
compte quinze personnes (cing agents principaux et dix
agents).

Le décret vise en outre a réglementer la nature et le
nombre du personnel qui reste sous le statut d'auxiliaire.
Rétribué sur le chapitre du personnel, celui-ci compte
des officiers mariniers retraités, employés a la section
des instructions nautiques, un agent chargé de la
manutention du matériel technique et des dames
employées aux sections des cartes et des instructions
nautiques. L'effectif est fixé par arrété ministériel.

A cette méme époque, l'effectif du corps des IH est
toujours de dix-sept - mais les appellations ont changé -
non compris les ingénieurs de troisieme classe (un
directeur d'hydrographie, trois ingénieurs en chef de
premiere classe, trois ingénieurs en chef de deuxieme
classe, trois ingénieurs principaux, cinq ingénieurs de
premiére classe, deux ingénieurs de deuxiéme classe)46.

Comme nous l'avons vu au chapitre précédent, de
nombreuses évolutions dans le statut et I'effectif du
personnel caractérisent la présente période. Notons les
principales pour arriver a la fin des années 1960.

A la création du corps des ingénieurs des directions
de travaux (IDT) du service hydrographique en 1949,
I’effectif est fixé a dix-huit, mais celui des agents
techniques, alors porté a quarante-cing47, est diminué
d’autant. Au moment de la création du corps des
techniciens d’études et de fabrication du service
hydrographique en 1953, ceux-ci ne sont donc plus que
vingt-sept.

On a vu que le service comble le déficit en personnel
technique, en faisant recruter des techniciens a statut
ouvrier (TSO) dessinateurs, rémunérés sur un chapitre

(41) A noter la suppression du grade d'ingénieur de troisiéme classe ; les sous-ingénieurs de 1re classe sont assimilés aux lieutenants de vaisseau, les

sous-ingénieurs de 2¢ classe aux enseignes de vaisseau.
(42
(43
(44
(45
(46
(47

Voir plus haut.

Décret du 27 avril 1937.
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Déposition de I'amiral Fleuriais, chef du service hydrographique, devant la commission d'enquéte de 1894 (24 février 1894).
Effectif toujours défini par le décret du 5 mars 1856, malgré de nombreuses tentatives de modifications.

Il est précisé que des dessinateurs peuvent étre adjoints aux missions dans certaines limites de durée.
A noter la création du grade d'ingénieur principal, assimilé a capitaine de corvette, par décret du 19 juin 1900.
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différent du personnel civil de la marine. lls seront dix-
huit a la création du SHOM.

Les officiers mariniers hydrographes, dont la
spécialité est créée en 1934, ont vu leur effectif fixé a
guarante-trois a cette date.

Quant aux ingénieurs hydrographes, leur effectif a
augmenté progressivement48, de sorte qu’ils se
retrouvent trente-quatre en 1961, et autant en 1970 a la
veille de la fusion du corps avec celui des ingénieurs de
'armement.

Cinquiéme période (depuis 1971)

Le personnel militaire

Ingénieurs de I’armement (IA) et ingénieurs des
études et techniques d’armement (IETA)

Au moment de l'intégration des ingénieurs du service
hydrographique dans les corps de I'armement, I'effectif
budgétaire est de soixante ingénieurs (quarante IH et
vingt IDT)49 et cet effectif théorique sert de base pour le
transfert. En fait, seuls trente-quatre IH et dix-sept IDT
seront transformés respectivement en A et en IETA.

Un protocole entre le chef d'état-major de la marine
et le délégué ministériel pour 'armement50 fixe les
conditions dans lesquelles les ingénieurs des corps de
'armement sont mis a la disposition du chef d’état-major
de la marine (aussi bien pour I'encadrement du SHOM
que pour d’autres services, tels que le commissariat ou
le service technique des transmissions d’infrastructure
de la marine).

L’évolution des effectifs de cette catégorie de
personnel est la suivante :

z_—@ IA IETA Total
1971 34 17 51
1974 29 16 45
1981 22 19 41
1985 22 19 41
1990 26 30 56
1993 26 35 61
1995 26 41 67
1997 24 45 69

L’augmentation sensible a partir de 1990, au-dela de
I'effectif théorique de soixante, est liée a la montée en
puissance de I'océanographie militaire, qui prévoyait
une augmentation du nombre d’ingénieurs, tous statuts
confondus (militaires ou civils, fonctionnaires ou sur
contrat), fournis par la DGA.

Une autre évolution, nette, est celle du rapport entre
le nombre des IA et celui des IETA. Ces derniers

deviennent majoritaires a partir des années 1990 : cette
situation est liée a un recrutement plus difficile
d’ingénieurs de 'armement pour le SHOM et au fait que
les IETA se voient confier de plus en plus de
responsabilités.

Officiers mariniers hydrographes

L’évolution des effectifs d’officiers mariniers
hydrographes est plus difficile a appréhender, sauf a
partir des années 1980, ou les rapports annuels du
SHOM identifient la spécialité. On peut seulement noter
que l'effectif est assez fluctuant, ce qui est normal, le
statut permettant aux intéressés de quitter rapidement
les cadres alors que les modalités du recrutement et de
la formation ont une action plus lente. Globalement et en
moyenne, l'effectif réel est d’'un peu moins de quatre-
vingt-dix personnes, la part des affectations a
FTEPSHOM croissant avec les années (d’'une dizaine au
départ a prés d’une trentaine ces dernieres années).

Le personnel civil

Dans la description de I'évolution des effectifs du
personnel civil, nous nous limiterons au personnel de
I'ordre technique spécifique aux activités du SHOM.

Ingénieurs d’études et de fabrications et techniciens
supérieurs d’études et de fabrications

Les TEF sont au nombre de quarante-huit en 1971,
ils sont encore quarante-deux en 1976, au moment de la
réforme du corps et de la création du corps des ITEF.
L'effectif de ce dernier passera rapidement a seize en
1979, alors que le corps des TEF, a partir duquel celui
des ITEF s’est constitué a l'origine, descendra a vingt-
sept en 1979 pour remonter ensuite a trente-sept au
moment de la création du corps des TSEF en 1989.

A partir de 1990, la montée en puissance de
'océanographie militaire entraine une augmentation
sensible des effectifs de ces deux corps qui passent a
vingt-trois pour les IEF et a quarante-trois pour les
TSEF.

Les mesures de transformation de postes
consécutives a la professionnalisation des armées a
partir de 1996, entrainent une augmentation du nombre
de postes de fonctionnaires civils dans la défense et
modifient une nouvelle fois les effectifs, qui se montent
respectivement a vingt-cing pour les IEF et a cinquante
pour les TSEF en 1997.

Agents sur contrat de niveau 1

Au nombre de quatre au moment de la création a
Brest de TEPSHOM, leur nombre va rapidement
augmenter en raison de la transformation sous ce statut
de postes de personnel non titulaire (officiers retraités
employés pour I'information nautique).

(48) La loi des cadres du 4 mars 1929 porte I'effectif a 25, la loi du 2 mars 1938 a 31 et en 1954 I'effectif passe a 33.
(49) Les effectifs budgétaires étaient en 1963 de 37 IH ET 20 IDT, chiffres qu’il fut décidé de porter, par paliers, respectivement a 48 et 27 soit 75 au total.
Apres avoir atteint 41 et 23 (soit 64 au total), I'effectif budgétaire fut ramené en 1970 a 40 et 20.

(50) Protocole n° 257 EMM/PL/ORG du 2 juillet 1974.
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C’est ainsi qu'en 1977, quatorze agents sous contrat
de niveau 1 se trouvent affectés au SHOM, dont dix sont
des officiers retraités de la marine nationale ou de la
marine marchande. Le nombre de postes autorisés va
rester stable jusqu’aux mesures résultant de la montée
en puissance de I'océanographie militaire et de la
création du centre militaire d’océanographie (CMO) en
1990 : en 1992, le nombre d’ingénieurs sous contrat
(tous statuts confondus) passe a vingt-trois et en 1997, il
est de vingt-neuf (dont dix ingénieurs cadres technico-
commerciaux (ICT), gérés par la DGA).

Techniciens a statut ouvrier (TSO)

Le nombre de TSO au moment de la création du
SHOM était de dix-huit, tous de spécialité dessinateur-
cartographe. Il est de treize au 31 décembre 1997.

Agents cartographes (AC) et agents de traitement de
données graphiques (AT)

Les agents cartographes, comme nous I'avons vu,
forment une spécialité des ouvriers du livre créée en
1978 et dont le recrutement initial s’est réalisé sur
essais, pour intégrer les « travailleurs a domicile » et
les « ouvriers de complément » dans un corps bien
réglementé. Leur nombre passe donc progressivement
et lentement de deux en 1979 a vingt-quatre en 1987,
date a laquelle I'ensemble des dessinateurs est
titularisé.

Le recrutement initial dans la profession d’agent de
traitement des données graphiques créée en 1992 sera
réalisé sur essais de changement de profession
réservés aux agents cartographes et aux autres ouvriers
du livre (professions de 'imprimerie).

Au 31 décembre 1997, TEPSHOM compte dix-neuf
agents cartographes et sept agents de traitement de
données graphiques.

RECRUTEMENT - FORMATION
Ingénieurs hydrographes, ingénieurs de I'armement
Recrutement

A la constitution du corps des ingénieurs
hydrographes en 1814, la plupart des ingénieurs
nommés avaient été formés « sur le tas » comme
dessinateurs puis comme hydrographes au cours des
levés effectués pendant 'Empire ; I'un d’eux (Raoul)
était cependant officier de marine a l'origine et un autre
(Bailly), ancien éléve de I'école polytechnique. Dés le
premier concours (1" mars 1816), répondant au souhait
du directeur du dépdt (Amiral de Rosily) et surtout de
Beautemps-Beaupré « qui paraissait tenir beaucoup a
ce que les futurs hydrographes sortent de I'école

polytechnique » [Rollet de L'lsle, op. cit.], les deux
candidats admis étaient précisément anciens éleves de
cette école.

Depuis lors, a I'exception de Benoist (ancien éléve
hydrographe nommé en 1819), tous les ingénieurs
hydrographes seront recrutés a la sortie de I’école
polytechniques! jusqu’a la premiére moitié du 20¢
siecle.

La loi du 4 mars 1929, si elle confirme en effet le
recrutement des ingénieurs de 3¢ classe par I'école
polytechnique, prévoit un recrutement latéral
d’ingénieurs de 1ére classe parmi les officiers de marine
des grades d’enseigne de vaisseau et de lieutenant de
vaisseau ; la proportion des recrutements est de trois
quarts aux éléves sortant de I'école polytechnique
(catégorie a) pour un quart aux officiers de marine
(catégorie b). « Les nominations auront lieu dans I'ordre
suivant : les trois premiers tours a la catégorie a, le
quatrieme a la catégorie b »52,

Le premier officier de marine recruté par cette voie
entre dans le corps en 1935. Par la suite, jusqu’a la
fusion avec le corps des IA en 1970, dix-sept officiers de
marine intégrent le corps pour quarante-sept
recrutements a la sortie de I'école polytechnique. Un
décret du 16 avril 1951 admet également au
recrutement latéral au grade d’'ingénieur de 3¢ classe les
candidats titulaires de certains diplémes de
I’enseignement supérieur scientifique, mais aucun
ingénieur n’intégrera le corps par cette filiére.

La fusion du corps des ingénieurs hydrographes
avec celui des |IA entraine une modification du
recrutement. Celui-ci se fait a la base a la sortie de
I'école polytechnique (au moins 67 % des ingénieurs en
activité), le recrutement latéral se faisant au grade
d’ingénieur soit sur titres, soit sur concours parmi les
IETA, les officiers des armées et les titulaires de certains
dipldmes scientifiques, soit par examen professionnel
parmi les |IETA, officiers des armées, ingénieurs sous
contrat. Le recrutement latéral peut aussi se faire au
grade d’ingénieur principal, par concours ouvert aux
ingénieurs principaux des études et techniques
d’armement et aux officiers des armées du grade de
commandant.

Formation

Au début de I'existence du corps, la formation des
jeunes ingénieurs se fit essentiellement « sur le tas »,
en mission, et a Paris ou ils pouvaient bénéficier de
lecons professées par les ingénieurs anciens.

Vers les années 1860, des cours plus structurés
furent organisés au sein du service sous la
responsabilité d’'ingénieurs confirmés et complétés par

(51) Lordonnance du 2 juin 1830 stipulait dans son article 5 « qu’a I'avenir, le corps royal des ingénieurs hydrographes se recruterait exclusivement a

I’école polytechnique ».

(52) Le décret du 15 décembre 1947 ajoute le paragraphe suivant : « Lorsqu’il n’existe pas de candidats de la catégorie a ou si le nombre est insuffisant,

les vacances restantes sont comblées au profit de la catégorie b ».
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des cours de travaux maritimes, de géologie et de
langues a I'école des ponts et chaussées.

De plus, on prit I’habitude d’embarquer les
ingénieurs-éléves a bord du batiment école des
aspirants sortant de I'école navale.

En 1946, est créée une école d’application du
service hydrographique53, rattachée au directeur adjoint
du service hydrographique et qui comporte trois
divisions :

- premiére division : ingénieurs hydrographes

- deuxieme division : seconds maitres et quartiers-
maitres candidats au brevet d’hydrographe

- troisieme division : agents techniques du service
hydrographique.

La formation des ingénieurs hydrographes y est
assurée sur deux années par des cours professés par
des ingénieurs du service et complétée par des cours
spéciaux suivis a I’école nationale des ponts et
chaussées et a I’école nationale des sciences
géographiques.

Entre les deux sessions du cours de 1¢re division, les
ingénieurs-éléves sont embarqués en stage pratique a
bord d’'un batiment hydrographique opérant sur les cotes
de France.

Avant leur admission a I'école d’application, les
ingénieurs sortant de I’école polytechnique accom-
plissent un an d’embarquement a bord du batiment-
école d’application des enseignes de vaisseau.

Avec l'intégration du corps dans celui des ingénieurs
de 'armement, I'école d’application-1re division est
supprimée et intégrée a I'école nationale supérieure de
techniques avancées (ENSTA), école d’application des
ingénieurs de I'armement, héritiére, avec I'école
nationale supérieure de I'aéronautique et de l'espace,
des écoles d’application des anciens corps d’'ingénieurs
fusionnés.

Ingénieurs des directions de travaux (IDT),
ingénieurs des études et techniques d'armement
(IETA)

Recrutement et formation

Le décret de création du corps des IDT du SHOM
prévoyait le recrutement au choix sur examen probatoire
parmi les TEF du SHOM. C’est dans ces conditions que
furent recrutés les IDT jusqu’a la fusion des corps avec
celui des IETA en 1970.

Le recrutement se fit alors essentiellement par la
voie de 'ENSIETA, c’est a dire par concours du niveau

(53) Arrété du 11 mai 1946.
(54) Arrété du 17 octobre 1996.

de mathématiques spéciales. Jusqu’en 199654, un
recrutement spécifique de la spécialité « hydro-
graphie »55 était prévu ; depuis, le choix de la spécialité
se fait au cours de la scolarité, dans les mémes
conditions pour tous les éleves.

Un recrutement latéral est prévu dans le corps des
IETA, mais il ne s’est pas concrétisé pour la spécialité
« hydrographie ».

Ingénieurs techniciens d’études et de fabrications
(ITEF), ingénieurs d’études et de fabrications (IEF)

Recrutement

Le corps des ITEF a été constitué en 1976 et
refondu en 1989 sous le nom d’IEF. Le recrutement
s’effectue, soit par concours externe, ouvert aux
titulaires d’'un dipldbme de niveau Il (licence ou maitrise)
(avant 1989, niveau DUT), soit par concours interne
parmi les fonctionnaires de I'ordre technique de
catégorie B.

Un recrutement au choix parmi les techniciens
supérieurs d’études et de fabrications d’'une certaine
ancienneté est également prévu.

Formation

Les ITEF nouvellement recrutés devaient faire un
stage d’'un an ; depuis 1989, le stage doit durer dix-huit
mois, dont les douze premiers sont consacrés a une
formation d’adaptation a I'emploi, organisée de fagon
centralisée.

Officiers mariniers hydrographes
Recrutement

Le recrutement initial de la spécialité, en 1934, se fit
parmi les officiers mariniers volontaires, titulaires du
certificat d’adjoint hydrographe.

Par la suite, le recrutement se poursuivit parmi les
seconds maitres, titulaires du certificat d’aide-
hydrographe et sélectionnés par les examens
antérieurement prévus pour I'obtention du certificat
d’adjoint hydrographe56.

Le recrutement se fit ensuite (et I'est toujours) par
changement de spécialité, que les intéressés soient ou
non titulaires du certificat d’aide hydrographe.

Formation

Jusqu’a la création de I'école d’application du SHOM
en 1946, la formation des hydrographes57 se fit par un

(55) Initialement identifiée comme spécialité, I'hydrographie devint une option puis une branche. Depuis 1996, I'nydrographie reléve de I'une des deux

options de la branche « électronique ».

(56) Au départ, il n’était pas prévu de brevet supérieur dans la spécialité.

(57) Décret du 26 novembre 1937 — article 19.
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stage préalable au service central a Paris, puis a bord
d’un batiment affecté a une mission hydrographique sur
les cotes de France. Un examen sanctionnait la
formation et permettait d’étre nommé hydrographe
« dans la limite des vacances ».

A partir de 1946, les cours de la deuxieme division
de I'école d’application du SHOM durent cing mois, du
1er novembre au 1er avril, puis les éléves sont
embarqués pour un stage pratique de sept mois sur un
batiment hydrographique d’'une mission opérant sur les
cOtes de France, stage a lissue duquel ils passent un
examen d’admission dans la spécialité.

En 196658, il est précisé que « pour I'obtention du
certificat d’aptitude a faire le quart en chef, 'examen est
passé a lissue d'un stage particulier de trois mois a
'école de manceuvre... ». En 1968, ce stage optionnel
devient obligatoire59 et suit le stage pratique en mission
hydrographique®0. Sa durée passera ensuite a quatre
mois6é1 .

L’école d’application est supprimée en 1973 et
remplacée par 'école des hydrographes 62 chargée de
la formation des officiers mariniers hydrographes et de
la formation spécifique des TEF.

La durée des cours du brevet d’hydrographe est
portée a vingt-trois mois, en quatre phases :

- un cours d’hydrographie a I'école des hydro-
graphes - durée neuf mois ;

- un stage embarqué de trois mois a bord de
batiments affectés aux missions hydrographiques et
océanographiques métropolitaines ;

- un cours de chef de quart a I'école de manceuvre et
des chefs de quart - durée cinq mois ;

- un stage pratique embarqué de six mois a bord de
batiments affectés aux missions métropolitaines.

La formation sera encore plusieurs fois
réorganisée®b3, mais sur le méme principe, pour tenir
compte de la redéfinition du réle de I'’hydrographe en
1992 et en 1996 (notamment suppression de I'aptitude a
faire le quart en chef). La durée totale de la formation,
aprés étre passée a vingt-six mois, est aujourd’hui de
vingt-quatre mois.

Agents techniques et techniciens supérieurs
d’études et de fabrications

Recrutement

Ce n’est qu’en 190864 que s’organisent le
recrutement et la formation des agents techniques du
service hydrographique. Dorénavant ceux-ci se
recrutent sur concours, du moins pour les agents de la

(58
(59
(60
(61
(62
(63

Arrété n° 2 du 10 janvier 1966.
Arrété n° 12 du 29 avril 1968.
|

Arrété n° 20 du 1€F juillet 1970.
Arrétés n° 14 et 15 du 16 aolt 1973.

du 26 janvier 1996.
(64) Décret du 11 janvier 1908 et arrété du 29 janvier 1908.

premiere catégorie qui comprend les calculateurs,
dessinateurs et graveurs. Ceux de la deuxiéme
catégorie (agents des cartes et des instructions
nautiques, agents des instruments, correcteurs et
photographes) sont choisis aprés examen parmi les
officiers mariniers, quartiers-maitres et marins ou a
défaut sur concours. Cette distinction entre les
catégories ayant été abolie, 'embauche se fait ensuite
exclusivement sur concours®5 ; les candidats pour la
spécialité de dessinateur pouvaient avoir suivi les cours
de I’école des dessinateurs géographes du service
géographique de I'armée ou étre titulaires du dipléme
d’études supérieures de cartographe de l'institut
géographique de Paris.

Le nouveau statut de technicien d’études et de
fabrications du service hydrographique€é ne change pas
le mode de recrutement qui se fait toujours sur concours
spécifique, les écoles techniques du ministére ne
préparant pas aux spécialités du corps.

Par la suite, la spécificité du recrutement s’atténue,
celui-ci pouvant se faire a la sortie des écoles
techniques ; le SHOM sera amené a participer a la
formation de ses techniciens, au sein de I’école
d’application (3e division), puis de I’école des
hydrographes. Notons aussi que la possibilité de
sélection au choix parmi les ouvriers subsista jusqu’a la
création du corps des TSEF en 1989.

Formation

Le recrutement se faisant par concours, au sein
d’une population ayant déja regu une formation
technique initiale, la formation d’adaptation consiste en
un stage d’une durée d’un an.

Techniciens a statut ouvrier (TSO)

Recrutement et formation

Le recrutement se fait sur essais professionnels. Le
SHOM a jusqu’ici essentiellement recruté ses TSO au
sein des dessinateurs et des agents cartographes.

Agents cartographes et agents de traitement de
données graphiques

Recrutement et formation

De création récente (1978 et 1992 respectivement),
ces spécialités ouvrieres ont été constituées sur essais
professionnels. En outre, trois concours externes de
recrutement d'agents cartographes furent organisés en
1978, 1980 et 1984. Les agents embauchés par cette
voie suivirent une formation initiale de deux ans

| est précisé que « le brevet de la spécialité d’hydrographe donne I'aptitude & faire le quart en chef (pont) ».

Circulaire n° 3860 DEF/DPMM/2/A/ du 19 novembre 1982, instruction n° 104 DEF/DPMM/2/E du 6 janvier 1993 et instruction n° 212 DEF/DPMM/2/E

(65) Arrété du 24 février 1923 puis décret du 21 juin 1932 et arrété du 30 janvier 1934.

(66) Décret n° 53-1221 du 8 décembre 1953.
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comprenant une année a I'école nationale des sciences
géographiques (formation de dessinateur cartographe)
puis une année de spécialisation en cartographie
marine. lls bénéficierent ensuite, comme les agents
recrutés sur essais, de cours de perfectionnement
donnés a la demande.

Les agents de traitement de données graphiques,
recrutés par changement de profession, suivent des
cours de perfectionnement organisés a la demande.

CONCLUSION

Au fil de la découverte de prés de 200 ans d’histoire
des personnes qui ont fait le SHOM, il me semble que
quelques constatations peuvent étre faites.

Ce qui frappe d’abord, c’est, malgré les innovations
techniques permanentes, une grande stabilité de
linstitution depuis 150 ans, dans ses propres statuts et
dans la composition de son personnel. Certes ces
données évoluent, mais tout se fait sans
bouleversement fondamental, méme aux heures les
plus sombres... tout au moins jusqu’au tournant des
années 1970 ; il semble qu'alors une accélération

permanente soit donnée a I'évolution des structures,
gu’il s'agisse de technique ou de réglementation.
L’histoire dira s’il s’agit d’'une simple impression, due au
mangque de recul, ou si réellement nous nous trouvons a
une époque charniére, comme au début du 19¢ siécle.

Une autre constatation concerne la qualité du
personnel que le service s’est toujours efforcé de
rechercher et de garantir, malgré les difficultés
inhérentes aux lourdeurs administratives. Que ce soit
pour le personnel militaire, a terre ou embarqué, ou pour
le personnel civil, parfois a la limite ou méme en marge
des réglements, la meilleure adaptation des qua-
lifications et des effectifs fut recherchée, et souvent
officiellement obtenue, ... « a 'usure ».

Une caractéristique particuliére du « SH » a su se
conserver, malgré la partition en direction parisienne et
en établissement brestois, c’est un « esprit maison »
tres développé a tous les niveaux d’emploi du
personnel, avec toutes les valeurs qui lui sont attachées,
de qualité et de service. Cet esprit et ces valeurs ne
seront préservés a l'avenir que dans la mesure ou le
service saura éviter le risque de se transformer (ou
d’étre transformé !) en une institution au personnel
essentiellement composé de « mercenaires ».
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LE PERSONNEL DU SHOM EN 1998

Jean-Claude GUYON
Ingénieur en chef de I'armement
Direction du service hydrographique et océanographique de la marine

GENERALITES

Cet article décrit la situation du personnel du service
hydrographique et océanographique de la marine
(SHOM) au début de 1998 en indiquant les effectifs et
en montrant la diversité de leurs formations et de leurs
statuts.

Les effectifs des différentes catégories du personnel
du SHOM sont décomptés dans son rapport d’activité
annuel. Le tableau ci-apres, extrait de I'édition 1997,
décrit les effectifs réels au 31 décembre 1997.

Etant un service de la marine sans personnalité
juridique, le SHOM n’a pas d’autonomie en matiere de
gestion courante de son personnel. Ses effectifs sont
fixés et régulés par d’autres directions du ministére de la
défense, en fonction de contraintes dont il est parfois
difficile d’avoir une juste vision.

Les besoins que le SHOM a pour vocation de
satisfaire sont immenses, que ce soit en hydrographie
générale ou en océanographie militaire et ne relevent
pas d’'une simple loi d’offre et de demande. Ses effectifs
résultent principalement des moyens que I'Etat accepte
de lui consacrer.

LA SITUATION DES EFFECTIFS

Pour exercer ses attributions, le SHOM comporte :

- une direction, située a Paris, composée de moins
de trente personnes ; elle organise et contrble l'activité
des différents éléments du service et assure une large
part de ses relations extérieures ;

- un établissement principal, TEPSHOM, situé a
Brest, avec deux antennes, I'une a Toulouse et 'autre a
Lannion. Il assure la centralisation et la gestion des
informations, la production et la diffusion des documents
(cartes, ouvrages, produits numériques), la conduite des
études et des recherches, le soutien des forces
maritimes et des autres éléments du SHOM. L'ensemble
représente quatre cent trente personnes environ ;

- trois missions hydro-océanographiques, qui
réalisent les levés a la mer, dans les espaces maritimes
francais et en haute mer, a partir de Brest, Toulon,
Nouméa et Papeete. Elles exercent leur activité sur 6
navires au tonnage global de 7 000 t. Leur effectif
global, équipages des navires compris, est légerement
inférieur & quatre cents personnes.

Malgré sa taille relativement modeste, le SHOM se
caractérise par la diversité des origines et des statuts de
son personnel. Celui-ci comprend le personnel relevant
hiérarchiquement du directeur du SHOM, soit 631
personnes au 31 décembre 1997, et les équipages des
navires hydro-océanographiques, soit 254 personnes.
Le détail des effectifs réels au 31 décembre 1997 est
donné dans le tableau ci-joint.

LES FONCTIONS DU PERSONNEL

L'article précédent montre I'évolution des missions
du service et donc I’évolution des compétences
demandées a son personnel. La situation actuelle peut
étre résumée comme suit, a partir de la désignation du
service.

Le qualificatif « hydrographique » correspond aux
missions de service public, qui relevent de l'action de
IEtat en mer et demandent notamment I'élaboration des
cartes et ouvrages nautiques au profit des usagers
fréquentant les eaux frangaises ainsi que de I'ensemble
des marins frangais fréquentant les mers du globe.

Le qualificatif « océanographique » correspond a
I'océanographie militaire, relative a I'acquisition et a la
diffusion des connaissances et informations sur
I’environnement marin nécessaires a la défense.
L’océanographie militaire, dont le SHOM a la
responsabilité, porte sur tous les milieux qui constituent
cet environnement, c’est-a-dire le fond de l'océan, le
milieu liquide, les couches basses de I'atmosphere,
dans les limites des zones d’intérét de la marine pour
ses opérations aéronavales.

Il en résulte pour le SHOM quatre catégories
d’activités :

- I’établissement, I'entretien, la diffusion de la
documentation nautique avec I'obligation de la tenir a jour,

- 'établissement, I'entretien, la diffusion au sein de la
défense de produits météo-océanographiques a usage
militaire,

- 'exécution ou le controle de travaux a la mer,

- un effort continu de recherche et développement,
afin d’améliorer la qualité des prestations fournies aux
usagers civils et militaires, grace a I'adaptation des
nouvelles technologies et des avancées scientifiques.
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Tableau des effectifs du SHOM au 31 décembre 1997

EPSHOM .
DIRSHOM UNITES | NAVIRES TOTAL
PARIS BREST TOUI(.gUSE HYDRO ()

Personnel militaire
Ingénieurs de 'armement 5 11 2 6 0 24
Ingénieurs des études et techniques
d’armement 2 27 4 12 0 45
Officiers et aspirants 2 15 7 4 22 50
Officiers mariniers hydrographes 2 24 0 57 0 83
Officiers mariniers Métoc 1 4 17 0 0 22
Officiers mariniers des autres spécialités 2 12 4 17 94 129
Scientifiques du contingent et SITEC 0 13 7 7 0 27
Quartiers-maitres et matelots 4 23 1 48 138 214
Personnel en formation

Cours de programmeurs 0 7 0 0 0 7

Eléves hydrographes (BS) 0 13 0 0 0 13

Eléves Métoc (BS) 0 0 9 0 0 9
Sous-total personnel militaire 18 149 51 151 254 623
Personnel civil
Ingénieurs et agents contractuels
de niveau 1 0 29 1 0 0 30
Autres agents contractuels 0 11 0 0 0 11
Fonctionnaires administratifs : niveau 1 0 3 0 0 0 3
Fonctionnaires administratifs : niveau 2 2 11 1 0 0 14
Fonctionnaires administratifs : niveau 3 3 14 0 0 0 17
Fonctionnaires techniques : niveau 1 0 25 0 0 0 25
Fonctionnaires techniques : niveau 2 0 50 0 0 0 50
Techniciens a statut ouvrier 0 13 0 0 0 13
Ouvriers 1 98 0 0 0 99
Sous-total personnel civil 6 254 2 0 0 262 (***)
TOTAL 24 456 151

631 254 885

)

(")
(***)

SITEC) a été ajouté aux effectifs du SHOM.

La diversité des compétences exigées pour exercer
ces activités apparait bien dans les grands objectifs de
formation technique du personnel que le service s’est
fixés en 1997 :

- la constitution et la gestion des bases de données,
les techniques de classification, de traitement et de
modélisation des données,

- I'utilisation des équipements de cartographie
numérique et de publication assistée par ordinateur,
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le personnel de la marine mis a disposition de Météo-France a Toulouse (4 officiers mariniers Métoc et 4 matelots

les effectifs indiqués pour les batiments hydro-océanographiques sont les effectifs théoriques.
correspond a un effectif de 249 personnes « équivalent temps plein ».

- la propagation des ondes acoustiques sous-
marines, la circulation et la modélisation océaniques,

- les techniques numériques et les méthodes
informatiques d’'impression, les outils informatiques de
gestion,

- Padministration des systémes informatiques et des
bases de données, la gestion et la sécurité des réseaux,
les progiciels,

- la métrologie, le traitement du signal, le calcul des
lignes de mouillage, les technologies instrumentales.



macmont5
Texte surligné 


LES FORMATIONS

Le personnel relevant du directeur du SHOM se
répartit en neuf catégories principales :

- ingénieurs des corps militaires de I'armement,

- officiers de la marine,

- officiers mariniers du corps des équipages de la
flotte,

- quartiers-maitres et matelots engageés,

- personnel du contingent,

- fonctionnaires des corps techniques,

- fonctionnaires des corps administratifs,

- techniciens a statut ouvrier et ouvriers,

- ingénieurs et agents contractuels.

Il existe quelques cas particuliers supplémentaires :
les ingénieurs des travaux de la météorologie mis pour
emploi au SHOM par Météo-France, les ouvriers de
complément gérés par le SHOM et rémunérés sur les
produits des ventes de documents.

A cette répartition par statuts, il faut superposer une
répartition par « spécialités ». Le SHOM a besoin d’une
part de compétences dans des domaines non
spécifiques (administration, finances, gestion du
personnel, informatique, électronique, etc.) et d’autre
part de compétences qui lui sont propres. Au premier
groupe correspondent environ deux cents personnes, au
second quatre cents. Le premier groupe n’appelle pas
de commentaires particuliers en matiere de formation.
Seules les formations associées au second groupe,
désigné par commodité « personnel technique du
SHOM », sont précisées ci-dessous.

Le « personnel technique du SHOM » comprend :

Les ingénieurs de I'armement (1A)

Ils sont issus pour la plupart de I’école nationale
supérieure de techniques avancées (ENSTA), qui est
I'école d'application des ingénieurs militaires issus de
I'école polytechnique. Un recrutement sur concours du
niveau de mathématiques spéciales ou sur titres est
également ouvert. ENSTA assure une formation de
niveau élevé aux éleves civils ou militaires qu'elle recoit.
Son enseignement, qui dure deux ou trois ans suivant le
type de recrutement, comporte des domaines optionnels
parmi lesquels on trouve la branche « environnement
marin » consacrée a l'océanographie. Le programme de
cette branche ne comporte pas de formation aux
techniques de levé hydrographique et le SHOM
compléte sur ce point la formation des ingénieurs qu'il
accueille, apres leur sortie de I'ENSTA. Ceux-ci sont
destinés a exercer des fonctions d’encadrement
supérieur ou des recherches et études de haut niveau.

Les ingénieurs des études et techniques
d'armement (IETA)

La formation scientifique et technique des IETA est
assurée par I'école nationale supérieure des ingénieurs

des études et techniques d'armement (ENSIETA),
implantée a Brest, qui recrute sur concours spécifique
de niveau mathématiques spéciales. Elle comporte
différentes branches parmi lesquelles on trouve
I'nydrographie. L'enseignement s'étend sur trois ans,
aprés une formation initiale militaire d'une année. Les
programmes sont répartis entre la formation générale et
les disciplines de spécialités : le programme de la
branche hydrographie est homologué au niveau A par la
fédération internationale des géomeétres et l'organi-
sation hydrographique internationale (FIG-OHI).
L'enseignement de spécialité des deux derniéres
années de formation est essentiellement assuré par les
ingénieurs de FTEPSHOM. Le SHOM emploie aussi des
IETA d’'autres branches, spécialisés en électronique ou
en informatique. Les IETA affectés au SHOM assurent
des fonctions d’encadrement et d’études dans tous les
domaines d’activité du service.

Les ingénieurs civils sur contrat (ISC) et ingénieurs
cadres technico-commerciaux (ICT)

Généralement formés a l'université ou dans les
écoles d’ingénieurs, ils sont recrutés sur dossier,
essentiellement pour assurer des travaux de recherche
(océanographie, géosciences) orientés vers la
satisfaction des besoins de la défense.

Les ingénieurs d'études et de fabrications (IEF)

Formant un corps de fonctionnaires civils de la
défense de catégorie A, les IEF sont chargés de la
préparation et de la conduite des travaux d’étude et de
production. lls sont recrutés par concours interne, ouvert
aux TSEF (voir ci-aprés) ayant au moins cing ans
d’expérience professionnelle et par concours externe
ouvert aux titulaires de diplédmes de niveau Il (licence ou
maitrise). Les IEF recoivent une formation d’adaptation
d’une année.

Les techniciens supérieurs d'études et de
fabrications (TSEF)

Les TSEF constituent un corps de fonctionnaires
civils de la défense de catégorie B qui comporte de
nombreuses spécialités. Ceux qui entrent au SHOM
sont répartis entre les branches suivantes : arts
graphiques, sciences et techniques de la mer,
statistiques et traitement informatique des données. Le
SHOM emploie également des TSEF spécialisés en
informatique, en électronique et en instrumentation, qui
n‘ont pas recu de formation spécifiquement
hydrographique.

Le statut des TSEF spécifie que ces techniciens
« exercent sous l'autorité d’'un ingénieur ou d’un agent
de catégorie A des fonctions de conception,
d’encadrement et de réalisation ».

Le recrutement de ces techniciens se fait soit par
I'école technique normale (ETN) de Brest, par concours
ouvert aux bacheliers, soit par concours direct (parfois
interne, mais le plus souvent externe) ouvert aux
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titulaires d'un dipldbme « bac + 2 » ou « bac + 3 ». La
formation a 'ETN s'étend en général sur deux ans. Pour
la spécialité de cartographe, les éléves recgoivent une
formation de cartographie générale en deuxieme année
a I'école nationale des sciences géographiques (ENSG)
a Marne-la-Vallée (77) ; ils regoivent en troisieme année,
a ’EPSHOM, une formation aux techniques adaptées a
I'hydrographie.

Les TSEF recrutés par concours direct regoivent une
formation statutaire complémentaire d’'une année.

Les officiers mariniers hydrographes (OMH)

Les OMH sont recrutés parmi le personnel engagé
dans la marine (maistranciers ou engagés de longue
durée). lls recoivent une formation de spécialité de deux
ans a l'école des hydrographes qui fonctionne au sein
de I'EPSHOM. La premiére année comprend une
formation théorique et pratique a la manceuvre et a la
navigation et une formation générale militaire et
scientifique. La deuxiéeme année est consacrée a la
formation théorique et pratique a I’hydrographie, a
I’école puis en mission hydrographique ou océa-
nographique. En 1998, la spécialité d’hydrographe
conserve au sein du service une particularité : c’est le
seul groupe composé uniquement d’hommes.

Le brevet d'hydrographe est un brevet supérieur de
la marine homologué au niveau Il des diplémes de
I'enseignement technologique. Il est également
homologué dans la catégorie B des diplédmes
d'hydrographes FIG-OHI. Il est complété en cours de
carriere par une formation dite de « quatrieme niveau »
permettant I'obtention du certificat supérieur
d'hydrographe.

Un certain nombre d’OMH recoivent une formation
de programmeur pendant huit mois, afin de répondre
aux besoins des missions pour la conduite informatisée
des opérations de levés et les travaux de rédaction.

A part cing hydrographes affectés dans des états-
majors ou en service détaché, I'ensemble des
hydrographes exercent leur activité au sein du service,
plus spécialement & des postes embarqués, surtout
dans les premieres années de leur carriére. lls ont
cependant de nombreux postes a terre, notamment a
FEPSHOM, a I'école des hydrographes et dans les
bureaux d’études de I'établissement.

Les officiers mariniers Métoc

Le SHOM, depuis 1996, est autorité de tutelle de la
spécialité des marins météorologistes-océanographes
(Métoc), qui sont affectés a bord des grands béatiments
de surface de la marine, dans les bases de
I’aéronautique navale, dans les états-majors et au
centre militaire d’'océanographie (CMO) a TEPSHOM.

La spécificité d’un officier marinier Métoc est sa
formation en environnement océanographique. En
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quelque sorte, les effectifs de cette spécialité traduisent
limportance donnée a I'océanographie militaire.

A titre historique, rappelons gu’avant 1947 le service
avait la responsabilité de la météorologie maritime. Le
SHOM, a l'occasion des restructurations de la défense,
renoue ainsi avec une mission qu’il assurait dans le
passé.

Recrutés, comme les OMH, parmi les maistranciers
mais aussi parmi les engagés de longue durée, les
Métoc sont formés a I'école des marins Métoc
(Ecométoc), installée a Toulouse sur le site de I'école
nationale de la météorologie (ENM), organisme de
Météo-France. Les formations que 'Ecométoc dispense
(brevet d’aptitude technique et brevet supérieur) sont
organisées en concertation avec 'ENM. Le brevet
supérieur est homologué au niveau lll des diplémes de
'enseignement technologique.

Un certain nombre de Métoc recgoivent pendant huit
mois la formation de programmeurs a I'école des
hydrographes.

Contrairement aux hydrographes, en majorité en
activité au SHOM, seuls dix-huit Métoc sur cent-soixante
sont affectés dans le service.

Les agents cartographes

Recrutés sur essais professionnels ou sur concours
externe et relevant du personnel ouvrier, les agents
cartographes constituent le personnel d’exécution de la
section de cartographie de 'TEPSHOM. Le cycle de
formation initiale aprés concours dure deux ans et
comprend le cours d’une année de dessinateur
cartographe de I’école nationale des sciences
géographiques puis une année de spécialisation en
cartographie marine a I'EPSHOM. Le dernier
recrutement par concours remonte a 1984.

PERSPECTIVES D'EVOLUTION DES
EFFECTIFS

Apres avoir bénéficié jusqu’'en 1996 d’une
croissance modérée liée a la création en 1990 du centre
militaire d’'océanographie (CMO) au sein de TEPSHOM,
le SHOM est confronté aujourd’hui aux mesures
générales de resserrement des moyens de la défense.
Leurs conséquences sur le format du SHOM
entraineront une diminution globale de ses effectifs.
Cette diminution résultera d’abord de la suppression du
service national, avec notamment le tarissement
progressif du recrutement des scientifiques du
contingent et assimilés, partiellement compensé par
larrivée de personnel civil dans les unités dites « a terre ».
Elle sera accompagnée d’une réduction des effectifs
budgétaires militaires et civils qui, compte tenu des
garanties statutaires dont bénéficient les fonctionnaires,
combinera d’'une part des mesures d’incitation au départ
volontaire et d’autre part le remplacement partiel ou le
non remplacement des départs normaux ou anticipés. I
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est aujourd’hui prévu de ramener I'effectif global du
SHOM a 650 personnes en 2002.

Sur la base d’un effectif technique de quatre cents
personnes et d’'une durée moyenne de services de
trente années, on obtient un taux moyen de recrutement
de treize personnes par an. Le recrutement dans
chacune des catégories décrites précédemment ne
dépassera donc pas quelques unités par an. Il risque
d’étre quasiment nul dans certaines catégories, par
exemple celle des ingénieurs civils ou, en raison d’'une
population relativement jeune, les seules ouvertures de
postes envisageables actuellement se limitent a des
remplacements de départs fortuits et donc imprévisibles.

Pour ceux qu'attirent les métiers du SHOM, ce taux
de recrutement modeste n'est pas le seul élément a
prendre en compte. lls doivent aussi étre conscients que
les compétences techniques ne suffisent pas plus a faire
un bon hydrographe qu’a faire un bon marin. Les
premieres lignes de la brochure « formations et carriere
au SHOM » sont rédigées a leur intention. On y releve
les qualités demandées a toutes les catégories de
personnel du SHOM :

« Qu'il devienne ingénieur ou technicien, militaire ou
civil, ce qui compte beaucoup pour le candidat a un
emploi au SHOM, c'est sa personnalité et son caractere.
Il ne suffit pas d'avoir le golt des choses de la mer.
Ceux qui cherchent a faire carriere au SHOM devront
réfléchir a leurs capacités a travailler en équipe dans
des conditions a la mer parfois inconfortables.

Les exigences du SHOM vis-a-vis de ses personnels
sont toutefois a la hauteur des responsabilités qui leur
sont confiées. La plupart des travaux concourent a la
sécurité des navigateurs. Par ailleurs, le SHOM met en
ceuvre des méthodes et des techniques nouvelles en
pleine évolution. Chacun a son niveau doit faire preuve
de la volonté de parfaire ses connaissances.

En fin de compte, peut-on citer beaucoup de métiers

demandant un engagement plus complet sur les plans
intellectuel, moral et parfois physique ? »
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QUELQUES FIGURES MARQUANTES
DU CORPS DES INGENIEURS HYDROGRAPHES

André COMOLET-TIRMAN
Ingénieur général de I'armement (hydrographe) (2¢ S)

INTRODUCTION

En dehors des ingénieurs qu’ils ont connus, et en
dehors de Beautemps-Beaupré leur pére a tous, les
personnels du SHOM ont tout au plus quelques noms en
téte, soit pour les avoir lus distraitement dans le titre de
cartes naguére en service (ou méme encore en service),
soit plutoét parce que ces noms sont attachés a un
document, a une méthode ou a un instrument :
marégraphe Favé, graphiques orthodromiques du méme
ingénieur, drague Renaud, correction Givry (bien connue
des navigateurs, qui ignorent naturellement qu’il s’agit
d’un ingénieur hydrographe), projection de Hatt, traité
des projections de Germain, notions d’hydrographie
expéditive de Germain et Hanusse, recueil des
constantes de marée de Courtier, astrolabe a prisme de
Claude et Driencourt, méthode George ... Mais ces
éléments de mémoire eux-mémes s’estompent au fur et
a mesure que I'évolution des techniques relégue leur
support au magasin des antiquités.

Je mets a part, bien entendu, les spécialistes qui
sont amenés a se plonger dans les études antérieures
relatives a leur discipline, et surtout les directeurs de
mission qui doivent consulter, lorsqu’ils existent, les
rapports de ceux qui ont travaillé avant eux dans la
méme zone. En effet, outre leurs aspects techniques,
ces rapports publiés dans les Annales hydrographiques
permettent souvent de pressentir la personnalité de leur
auteur. Je fais exception aussi des lecteurs de I'ouvrage
Mesurer la Terre de J.-J. Levallois, dans lequel
J. Bourgoin a présenté, de maniére remarquablement
documentée, la contribution des ingénieurs hydro-
graphes a la géodésie [Levallois, 1988].

Le cent-cinquantenaire des Annales est une
excellente occasion pour tenter d’esquisser un rapide
panorama de ces ingénieurs, illustré par quelques
exemples significatifs.
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PREMIERE PARTIE : PANORAMA
D’ENSEMBLE

Bref rappel historique

Le titre d’ingénieur hydrographe avait été utilisé
sporadiquement depuis longtemps pour désigner des
géographes plus spécialement tournés vers la
représentation des mers, mais il fut appliqué
systématiquement aux ingénieurs affectés au Dépét des
cartes et plans a partir de 1794, et I'on peut dire que le
corps existait virtuellement a cette date ; le 26 Pluvidse
An XII (16 février 1804), ils furent méme dotés d’un
uniforme... mais sans que soit adopté simultanément le
statut de corps militaire proposé pour eux.

Il fallut attendre I'ordonnance royale du 6 juin 1814
pour que soit réellement créé le corps des ingénieurs
hydrographes de la marine, dans lequel furent reclassés
les ingénieurs déja en service au Dépot.

Cent cinquante six ans plus tard, ce corps qui avait
vaillamment traversé bien des tempétes était fusionné
avec les principaux corps militaires dans le corps des
ingénieurs de 'armement.

Il sera commode pour notre propos d’attacher a
chaque ingénieur hydrographe le numéro d’ordre
correspondant a sa date d’entrée dans le corps. Ces
numéros sont donnés dans le tableau figurant en
annexe. On peut ainsi rapidement situer un ingénieur
dans le temps, en se rappelant que 1830 correspond en
gros au n° 25, 1870 au n° 50, 1914 au n° 75, 1939 au
n° 100.

Homogénéité du recrutement

Si les 13 premiers ingénieurs, ceux de la constitution
initiale et des tout premiers recrutements, auxquels on
peut ajouter le n° 16, Benoist, présent a I'origine sous un
autre statut, sont d’origines trés diversifiées (un seul est
issu de I'Ecole polytechnique), les choses changent &
partir de 1816 ou Beautemps-Beaupré obtient que le
recrutement se fasse exclusivement a Polytechnique. Et
il en ira ainsi jusqu’en 1933 ou s’ouvrira une possibilité
d’accés pour les officiers de marine, un quart des
vacances leur étant réservées.

Cette caractéristique du recrutement, on peut le
noter en passant, contribue sans doute a expliquer que
les ingénieurs exercant un métier si tourné vers la mer
ne soient pas plus souvent originaires des régions
cotiéres : les provinces de I'intérieur et Paris sont en
effet largement majoritaires. Mais la fascination de la
mer et de ses représentations, I'envie de découvrir les
espaces et les hommes en méme temps que les secrets
de la Terre, ne sont-elles pas des motivations
universelles ? D’ailleurs, parmi les treize non
polytechniciens de I'origine, deux seulement étaient nés
au voisinage de la mer.

Homogénéité des carriéres
Tout au long de I'existence du corps, les carriéres

ont été caractérisées par l'alternance des travaux a la
mer, ou plus généralement « sur le terrain », et des

(1) Timbre des Terres australes et antarctiques francaises.
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affectations sédentaires consacrées soit a I'exploitation
des levés (pendant longtemps par celui-la méme qui les
avait réalisés), soit a des travaux ou études
correspondant aux responsabilités du Service, soit
encore a des activités de direction, sans oublier des
activités d’enseignement et la participation active aux
commissions nautiques chargées d’émettre un avis sur
les projets d’ouvrages portuaires ou littoraux. Les
embarquements faisaient se succéder les travaux sur
les cOtes de France ou des pays voisins et les
campagnes lointaines, sur lesquelles je veux insister un
peu.

Les campagnes
Dans la premiére moitié du XIXe siecle, elles

faisaient surtout appel au volontariat. Elles consistaient
a embarquer sur des batiments chargés d’une mission
scientifique particuliere ou de la reconnaissance d’une
cbte, ou méme a des voyages de circumnavigation.
C’est ainsi que Bailly (n° 7) participa a I'expédition
Baudin (1800-1804) ; que Vincendon Dumoulin (n° 26)
fit partie du voyage de Dumont d’Urville au cours duquel
fut découverte la Terre Adélie (1837-1840), ce qui lui
vaut d’étre le seul ingénieur hydrographe dont un
timbre-poste? ait jusqu’a présent consacré I'effigie ; que
de Laroche-Poncié (n° 25) embarqua sur le Voltigeur
pour une reconnaissance des cotes du Maroc (1838),
puis sur La Recherche comme membre de la
commission scientifique du nord pour des
reconnaissances des abords de I'lslande (1839), du
Spitzberg et des Féroé (1840), enfin fut affecté a la
station navale des mers de 'Inde et de la Chine (1843-
1846) ; que Gaussin (n° 30) fit partie de I'expédition qui,
sous les ordres de I’Amiral Bruhat, jeta les bases des
établissements francais aux Marquises et a Tahiti (1843-
1847) ; que Delamarche (n° 28) prit part au voyage de
I'Erigone (1847-1850).

Au milieu du XIXe siécle, un tour de départ en
campagne fut établi, mais il correspondit encore,
pendant des années, non a des missions
hydrographiques au sens ou nous l’entendons
maintenant, mais a des embarquements dans lesquels
'hydrographe était un auxiliaire du commandement lors
d’opérations ayant une finalité propre, généralement
liees a la création des colonies ou protectorats. C’est
dire qu’il s’agissait en premier lieu de reconnaissances
accompagnant des opérations militaires, donc
d’hydrographie expéditive dans des conditions le plus
souvent hostiles, et parfois sous le feu de I'ennemi, se
transformant peu a peu en levés orientés vers le
développement économique des territoires. Le travail
déja cité de Bourgoin [Levallois, 1988] présente, pays